PREDLAGATELJ: GRADSKO VIJECE PRIJEDLOG

Temeljem c¢lanka 33. stavak 1. tocka 4. Statuta grada Subotice (,,Sluzbeni list Opc¢ine Subotica®™, br.
26/2008, 27/2008 i ,,Sluzbeni list Grada Subotice®, br. 46/2011 i 15/2013) i ¢lanka 13. stavak 1. Zakona o0 i prometa
na cestama (,,Sluzbeni glasnik RS", br. 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - US, 55/2014, 96/2015 - dr. Zakon,
9/2016 - US, 24/2018, 41/2018, 41/2018 - dr. Zakon)

Skupstina grada Subotice na _____ sjednici odrzanoj dana donijela je

ODLUKU
0 usvajanju Strategije sigurnosti prometa na cestama Grada Subotica za razdoblje
2018.-2020. godine i Akcijskog plana za provedbu Strategije sigurnosti
prometa na cestama Grada Subotice za razdoblje 2018.-2020. godine

1.
Usvaja se Strategija sigurnosti prometa na cestama Grada Subotice za razdoblje 2018.-2020. godine s
Akcijskim planom za provedbu Strategije sigurnosti prometa na cestama Grada Subotice za razdoblje 2018.-2020.
godine, koji su u prilogu ove odluke i ¢ine njen sastavni dio.

1.
Ova odluka stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Grada Subotice*.

ObrazloZenje

Pravni temelj: Clanak 33. stavak 1. to¢ka 6. Statuta grada Subotice (,,Sluzbeni list Opéine Subotica® br.
26/08 i 27/08-ispravak i ,,Sluzbeni list Grada Subotice®, br. 46/11), prema kojem Skupstina grada sukladno zakonu
donosi program razvitka Grada i pojedinih djelatnosti, ¢lanak 13. stavak 1. Zakona o sigurnosti prometa na cestama
(,,Sluzbeni glasnik RS*, br. 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - US, 55/2014, 96/2015 - dr. Zakon, 9/2016 - US,
24/2018, 41/2018, 41/2018 - dr. Zakon) koji predvida da skupstina jedinice teritorijalne autonomije, odnosno
jedinica lokalne samouprave, donosi strategiju i godisnji plan sigurnosti prometa na cestama na svom podrucju
sukladno Nacionalnoj strategiji i akcijskom planu.

Razlozi za donoSenje: Zakonska obveza lokalne samouprave jest donoSenje lokalne strategije sigurnosti
prometa na podrucju lokalne samouprave, koja bi bila sukladna Nacionalnoj strategiji. Strategiju je za potrebe
Grada Subotice izradio Prometni fakultet u Beogradu u suradnji s AMSS. Strategija sigurnosti prometa na cestama
Grada Subotice za razdoblje 2018.-2020. predstavlja temeljni i najvazniji dokument za daljnji razvitak unaprjedenja
sigurnosti prometa na cestama u nasoj lokalnoj samoupravi. U tekstu strategije su, temeljem opseznih analiza
podataka prikupljenih u posljednjih 16 godina o prometnim nezgodama, prepoznati problemi u funkcioniranju
sustava upravljanja sigurnos¢u prometa u Gradu Subotici, odredeni indikatori kao i predloZena rjeSenja koja je
potrebno primijeniti u buduénosti kako bismo u $to ve¢oj mjeri poboljsali sigurnost svih sudionika u prometu.
Imajuc¢i u obziru Strategiju u cijelosti, izraden je i Akcijski plan koji predvida raspored i vrstu aktivnosti kao i
iznose sredstava potrebnih za realizaciju stavki iz Akcijskog plana (okvirno odredena; sredstva ¢e ovisiti o prihodu
naplacenih kazna za prometne prekrsaje na podrucju grada Subotice) koju je potrebno provesti ne bi li se strategija
u cijelosti ostvarila. Na kraju, potrebno je istaknuti ciljeve koji su odredeni u Strategiji, a to su: da u prometu nema
poginule djece do 2020. godine, da se prepolovi godisnji broj poginulih, broj tesko povrijedene djece, te broj tesko
povrijedenih osoba u 2020. godini u odnosu na 2011. godinu, i na kraju da se prepolovi ukupni, godi$nji drustveno-
ekonomski troskovi prometnih nezgoda u 2020. godini. Nadalje, nacionalna strategija je usvojila i definirala ciljeve
u pogledu indikatora sigurnosti prometa tako da: postotak upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca kao i
postotak uporabe sigurnosnog pojasa na prednjim sjedalima bude 95%, postotak uporabe sigurnosnog pojasa na
zadnjem sjedalu bude 85%, uporaba zastitnih sustava za djecu 2020. godine bude 96%, postotak uporabe zastitnih
kaciga za motocikliste i mopediste bude 99%, postotak prekoracenja brzine putnickih automobila u naselju, izvan
naselja i autocesti koji je ve¢i za 10 km/h od dopustene brzine bude 2020. godine do 4,9%, postotak vozaca pod
djelovanjem alkohola kako u naselju tako i izvan naselja bude 2020. godine do 0,1 %.

Izvrsitelji: Vijece za sigurnost prometa Grada Subotice i Tajnistvo za komunalne poslove, energetiku i
promet Gradske uprave Grada Subotice.

Izvor sredstava za realizaciju Strategije: Clankom 17. Zakona o sigurnosti prometa na cestama
predvideno je da ¢e se sredstva za financiranje sigurnosti prometa, medu ostalim, Osigurati iz prora¢una jedinice
lokalne samouprave kao i od naplacenih kazna za prekr$aje i gospodarske prijestupe predvidene propisima o
sigurnosti prometa na cestama.
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1.16 Zakljucak



1. ANALIZA STANJA SIGURNOSTI PROMETA NA
PODRUCJU GRADA SUBOTICE U RAZDOBLJU OD
2001.DO0 2016. GODINE TEMELJEM PROMETNIH
NEZGODA

U cilju utvrdivanja postojeteg stanja sigurnosti prometa na podrucju Subotice znacajno
je izvrSiti analizu prometnih nezgoda koje su se dogodile u prethodnom razdoblju.
[zvrSena je analiza prometnih nezgoda na podrucju Subotice za razdoblje od 16 godina,
od 2001. do 2016. godine. Podatci za analizu prometnih nezgoda preuzeti su s
internetske stranice Agencije za sigurnost prometa (http://bazabs.abs.gov.rs/).
Sprovedene su sljedece vrste analiza:

Analiza podataka o prometnim nezgodama i njihovim posljedicama za razdoblje
2001.- 2016. godine
Analiza podataka o svojstvu sudionika u prometnim nezgodama za razdoblje
2001. - 2016. godine
Raspodjela prometnih nezgoda i njihovih posljedica u ovisnosti o starosnoj
strukturi osoba za razdoblje 2001. - 2016. godine

o Analiza stradanja djece

o Analiza stradanja mladih lica

o Analiza stradanja starih osoba
Raspodjela posljedica prometnih nezgoda u ovisnosti o spolu sudionika u
prometu za razdoblje 2001. - 2016. godine
Usporedna analiza zastupljenosti odredenih kategorija u prometnim nezgodama
u Subotici i Srbiji za razdoblje 2001. - 2016. godine
Analiza vremenske raspodjele prometnih nezgoda za razdoblje 2001. - 2016.
godine
Analiza vidovne raspodjele prometnih nezgoda za razdoblje 2001. - 2015. godine
Analiza tipoloSke raspodjele prometnih nezgoda za 2016. godinu
Analiza vozaca koji su upravljali vozilom pod utjecajem alkohola i psihoaktivnih
tvari
Analiza stradanja pjesaka
Analiza prometnih nezgoda s biciklistima
Analiza prometnih nezgoda s traktorima
Analiza prometnih nezgoda s dvokotacima
Analiza prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima
Prostorna raspodjela prometnih nezgoda za razdoblje 2015. - 2016. godine


http://bazabs.abs.gov.rs/

1.1 ANALIZA PODATAKA O PROMETNIM NEZGODAMA I
NJIHOVIM POSLJEDICAMA ZA RAZDOBLJE 2001. -
2016. GODINE

U analiziranom SesnaestogodiSnjem razdoblju u Subotici se dogodilo 13.313 prometnih
nezgoda (Grafikon 1.1) u kojima je nastradalo 5.845 osoba (Grafikon 1.3). Promatrajuci
trend prometnih nezgoda do 2009. godine se uocavaju oscilacije, nakon toga dolazi do
opadajuceg trenda i 2016. godine se povecava broj prometnih nezgoda. Analizirajuci
prometne nezgode s materijalnom Stetom, uocavaju se oscilacije do 2009. godine, a
nakon toga je uspostavljen opadajuci trend.
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Grafikon 1.1. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda i broja prometnih nezgoda s nastradalim
osobama, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.2. Kretanje broja prometnih nezgoda s povrijedenim i poginulim osobama, u razdoblju 2001. -
2016.



Za razliku od prometnih nezgoda s materijalnom Stetom koje su od 2009. godine u
opadanju, prometne nezgode s poginulima i povrijedenima imaju blage oscilacije,
odnosno prometne nezgode s poginulima i povrijedenima tijekom cijelog promatranog
razdoblja imaju smanjenje, pa povecanje (Grafikon 1.2). Razlog za smanjenje broja
prometnih nezgoda s materijalnom Stetom moZe biti usvajanje novog Zakona o
sigurnosti prometa na cestama i uvodenje Europskog izvjes¢a o prometnim nezgodama.

Temeljem podataka o kretanju broja prometnih nezgoda, od 2001. do 2016. godine moZe
se zakljuciti da je doSlo do smanjenja broja prometnih nezgoda, da je nakon 2009. godine
uspostavljen opadajuéi trend kada su u pitanju prometne nezgode s materijalnom
Stetom, dok prometne nezgode s povrijedenima i poginulima nemaju uspostavljen
opadajudi trend. Razlog za smanjenje broja prometnih nezgoda s materijalnom Stetom
moZe biti uvodenje Europskog izvjeS¢a o prometnim nezgodama. S druge strane,
oscilacije u broju prometnih nezgoda s poginulima i povrijedenima ukazuju da
nema uspostavljenog sustavnog upravljanja sigurnos¢u prometa i potvrduju da je
neophodno izraditi Strategiju sigurnosti prometa za analizirano podrucdje.
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Grafikon 1.3. Kretanje broja poginulih, teSko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama, u razdoblju 2001. - 2016.

U prometnim nezgodama na cestama Subotice od 2001. godine poginulo je 218 osoba i
povrijedeno 5.627, od kojih je 1.398 osoba zadobilo teSke tjelesne povrede (Grafikon
1.3). Analizirajuci kretanje broja poginulih od 2001. do 2016. godine uocava se da je taj
broj znacajno smanjen, s 31 na 6. Dakle,

Medutim, analiziraju¢i povrijedene osobe, rezultati su
druk¢iji, npr. osobe koje su zadobile teSke tjelesne povrede, uocava se da je nakon par
godina smanjenja,

(Tablica 1.1.).



Nesto losiji rezultati se dobivaju analizom osoba koje su zadobile lake tjelesne povrede,
odnosno 2016 godine je 57,5% viSe osoba zadobilo lake tjelesne povrede u odnosu na
2015. godinu.

Analiziraju¢i kretanje broja poginulih, teSko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u
prometnim nezgodama, u razdoblju 2001. - 2016. zakljucuje se da je samo kretanje broja
poginulih u Zeljenom smjeru. U narednom razdoblju je potrebno uspostaviti niz
preventivnih mjera koje ¢e se implementirati kroz sustav obrazovanja, kroz programe
namijenjene ranjivim sudionicima u prometu, mladima, starijim sudionicima u prometu,
ali i profesionalnim vozacima kako bi se uspostavio opadajuci trend broja povrijedenih,
ali i odrZao opadajudi trend broja poginulih. Programe je potrebno razvijati u ovisnosti o
karakteristicnim problemima ciljne skupine.

Tablica 1.1. Lancani indeks osnovnih pokazatelja stanja sigurnosti prometa u razdoblju od 2001. - 2016.

godine
Godina PNPOG ‘ PNPOV PNNAS PNMS PNUK

2001. - - - - - - - - - -
2002. -36,7% -37,2% -37,2% -20,4% -26,0% -29,0% -42,3% -36,3% -37,9% -37,4%
2003. -42,1% 2,2% -0,7% 3,6% 2,4% -36,4% 24,4% -3,1% 3,8% 1,4%
2004. 72,7% -2,2% 0,7% 6,1% 4,6% 35,7% -20,6% 0,8% -5,6% -4,0%
2005. -47,4% -0,7% -3,8% -9,3% -7,8% -42,1% 15,3% -0,8% 3,3% 0,8%
2006. 40,0% 2,2% 3,6% 9,4% 7,8% 72,7% | 245% | -4,0% 4,0% 6,1%
2007. -14,3% 17,9% 16,3% 19,6% 187% | -368% | -57% 30,4% | 182% | 155%
2008. -8,3% -9,6% -9,6% -17,3% -15,3% 0,0% 7,0% -14,7% -8,9% -8,6%
20009. 18,2% -4,1% -3,3% 0,6% -0,5% 8,3% -30,9% 15,4% 0,8% 1,0%
2010. 7,7% -5,7% -5,1% -43,3% -33,0% 15,4% -11,8% -11,7% -11,7% -10,8%
2011. -28,6% -25,4% -25,5% -23,3% -24,2% -13,3% -30,7% -22,8% -24,5% -24,0%
2012. 0,0% 16,8% 15,9% -23,7% -8,7% 0,0% 40,4% | 13,3% | 187% | 17,8%
2013. -60,0% -10,4% -12,5% -3,1% -7,6% -69,2% -16,4% -2,5% -5,8% -8,3%
2014. 75,0% 3,4% 4,8% -28,9% -13,6% 75,0% -16,4% 17,7% 10,6% 11,4%
2015. -14,3% -29,1% -28,6% -27,2% -28,0% 0,0% -2,0% -34,4% -29,3% -28,7%
2016. 0,0% 48,3% 46,5% -6,1% 22,6% | -143% | 320% | 575% | 520% | 50,0%

1.2 ANALIZA PODATAKA O SVOJSTVU SUDIONIKA U
PROMETNIM NEZGODAMA ZA RAZDOBLJE 2001. -
2016. GODINE

Analizom sudjelovanja poginulih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u
prometu uocava se da u prometnim nezgodama s putnickim automobilima zastupljeno
stradanje vozaca (40,7%), pjeSaka (33,3%) i putnika (26%). U prometnim nezgodama sa
sudjelovanjem teretnih vozila tre¢ina poginulih su bili u svojstvu putnika, a ostali u
svojstvu pjeSaka. Analizom poginulih u prometnim nezgodama s ranjivim sudionicima u
prometu motociklistima/mopedistima i biciklistima u najvecoj mjeri stradaju vozaci i to
83,7% kada su u pitanju motocikli/mopedi i 97,4% kada su u pitanju bicikli. U



prometnim nezgodama s autobusima poginuo je jedan putnik (Tablica 1.2., Grafikon 1.4).

Tablica 1.2. Postotni udio poginulih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu

Svojstvo sudionika | n% Sggﬁioéko 35;5?0 Autobus %zg(;sgl Bicikl Ukupno (a)
18 3 0 6 14 41
Vozaé % | M/b | 5149% 50,0% 0,0% 75,0% 100,0% 64,1%
% | h/a | 439% 7,3% 0,0% 14,6% 34,1% 100,0%
n 10 3 0 0 0 13
Pjesak % | /b | 286% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 20,3%
% | M/a | 769% 23,1% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
n 7 0 1 2 0 10
Putnik % | M/b | 20,0% 0,0% 100,0% 25,0% 0,0% 15,6%
% | n/a 70,0% 0,0% 10,0% 20,0% 0,0% 100,0%
n 35 6 1 8 14 64
Ukupno (b) % | M/b | 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
% | B/a | 547% 9,4% 1,6% 12,5% 21,9% 100,0%
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Grafikon 1.4. Postotni udio poginulih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu

Udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu
(Tablica 1.3, Grafikon 1.5) se razlikuje u odnosu na raspodjelu kada su u pitanju poginule
osobe. Kod nastradalih osoba u prometnim nezgodama s putnickim vozilima gotovo
polovica (47,4%) su vozaci, 37,6% putnici i 15% pjeSaci. U prometnim nezgodama s
teretnim vozilima 53,5% su nastradali pjeSaci, 24,4% pjeSaci i 22,1% putnici. Kada su u
pitanju ranjivi sudionici u prometu sli¢no je kao i s poginulim osobama, najvise stradaju
u svojstvu vozaca, motociklisti/mopedisti 82,2% i biciklisti 95,6%.



Analizirajuci podatke o udjelu poginulih i nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i
svojstvo sudjelovanja u prometu uocava se da nitko nije poginuo u prometnim nezgodama
sa sudjelovanjem traktora, dok je u prometnim nezgodama s povrijedenima sa
sudjelovanjem traktora povrijedeno 11 osoba.

Rezultati pokazuju da je u prometnim nezgodama s teskim teretnim vozilima
najzastupljenije stradanje pjesaka. Osim toga, tri putnickim automobilima, ali i stradanje
biciklista, mopedista i motociklista. Mjere usmjeriti u vise smjerova: podizanje svijesti
sudionika u prometu, unaprjedenje ponaSanja, infrastrukturne mjere u cilju zastite
ranjivih sudionika u prometu i na kraju represija za one sudionike koji ni nakon edukacije
i stvaranja boljih infrastrukturnih uvjeta nisu promijenili svoje ponasanje.

Tablica 1.3. Postotni udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu

Kat.egorl)a n% Putplcko Teretno vozilo Autobus Motocikl Bicikl Traktor Ostalo Ukupno
vozila vozilo /Moped (a)
n 792 78 9 217 290 9 4 1.399
Vozat % | n/b 49,5% 60,0% 32,1% 82,5% 98,0% 81,8% 57,1% 59,9%
% | n/a 56,6% 5,6% 0,6% 15,5% 20,7% 0,6% 0,3% 100,0%
n 174 15 4 6 5 1 1 206
Pjesak % | n/b 10,9% 11,5% 14,3% 2,3% 1,7% 9,1% 14,3% 8,8%
% | n/a 84,5% 7,3% 1,9% 2,9% 2,4% 0,5% 0,5% 100,0%
n 635 36 15 40 1 1 2 730
Putnik % | n/b 39,7% 27,7% 53,6% 15,2% 0,3% 9,1% 28,6% 31,3%
% | n/a 87,0% 4,9% 2,1% 5,5% 0,1% 0,1% 0,3% 100,0%
n 0 1 0 0 0 0 0 1

Ostalo % | n/b 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
% | n/a 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
n 1601 130 28 263 296 11 7 2.336
Ukupno (b) | % | n/b 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
% | n/a 68,5% 5,6% 1,2% 11,3% 12,7% 0,5% 0,3% 100,0%
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Grafikon 1.5. Postotni udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu




1.3 RASPODJELA PROMETNIH NEZGODA I NJIHOVIH
POSLJEDICA U OVISNOSTI O DOBNOJ KATEGORIJI
OSOBA ZA RAZDOBLJE 2001. - 2016. GODINE

Raspodjela prometnih nezgoda prema dobi sudionika u prometu moze ukazati koje
dobne kategorije sudionika u prometu su najrizi¢nije za promatrano podrucje. Rezultati
pokazuju da u prometnim nezgodama najviSe ginu osobe starije od 65 godina, i ona ¢ine
cetvrtinu svih poginulih. U Subotici, od 2001. do 2016. godine, najmanje su ginula djeca
do 14 godina (Tablica 1.4, Grafikon 1.6).

Tablica 1.4. Dobna raspodjela posljedica prometnih nezgoda

POG TTP LTP POV NAST
n % n % n % n % n %
0-14 8 3,7% 102 7,3% 351 8,3% 453 8,1% 461 7,9%
15-24 29 13,3% 237 17,0% 1046 24,7% 1283 22,8% 1312 22,5%
25-34 34 15,6% 235 16,8% 879 20,8% 1114 19,8% 1148 19,6%
35-44 31 14,2% 173 12,4% 621 14,7% 794 14,1% 825 14,1%
45-54 33 15,1% 217 15,5% 582 13,8% 799 14,2% 832 14,2%
55-64 27 12,4% 198 14,2% 401 9,5% 599 10,6% 626 10,7%
65+ 56 25,7% 236 16,9% 347 8,2% 583 10,4% 639 10,9%
Ukupno 218 100% 1398 100% 4227 100% 5625 100% 5843 100%
30%
26%
25%
20%
16% 15%
149 0
15% 13% % 12%
10%
5% 4%
» 1R
0-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
m 10T

Grafikon 1.6. Dobna raspodjela poginulih osoba u prometnim nezgodama

Dok osobe starije od 65 godina najces¢e smrtno stradaju u prometnim nezgodama, lake
tjelesne povrede najvise zadobivaju osobe od 15 do 24 godina (24,7%) (Grafikon 1.7), a
zatim osobe od 25 do 34 godina (20%). Ovakvi rezultati mogu biti posljedica
karakteristika ljudskog organizma, odnosno sklonosti starijih oosba ka prijelomima i
drugim tezim posljedicama na koje su mladi otporniji, pa su samim tim i posljedice
manje. Cjelovitom analizom povrijedenih osoba zakljucuje se da u prometnim
nezgodama povrede u najvecoj mjeri zadobivaju osobe od 15 do 24 godina (22,9%) i od
25 do 34 godina (19,9%), najmanje su povrijedena djeca do 14 godina (8,1%) (Grafikon
1.8).
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Grafikon 1.7. Dobna raspodjela osoba koje su zadobile teske i lake tjelesne povrede u prometnim nezgodama
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Grafikon 1.8. Dobna raspodjela povrijedenih i nastradalih osoba

Analizom svojstva sudionika u prometu (Grafikon 1.9), zakljuCuje se da u svojstvu
pjesaka najmanje stradaju osobe od 25 do 34 godina (4,4%), a najvise djeca (34,7%), Sto
se moze pripisati njihovom zastupljenos¢u u prometu u svojstvu pjeSaka.

U analiziranom razdoblju djeca su najviSe smrtno stradala u svojstvu pjesaka (50%), dok
su stari sudionici u prometu u oko 60% slu¢ajeva smrtno stradali u svojstvu vozaca,
cetvrtina u svojstvu pjeSaka i 16,3% u svojstvu putnika (Grafikon 1.9).

Nastradali sudionici u prometu su u najve¢oj mjeri nastradali u putni¢kim automobilima,
u svim dobnim kategorijama, a zatim na mopedima i na motociklima (Grafikon 1.11). U
nastavku je izvrSena detaljnija analiza stradanja djece (0-14 godina), mladih (15-30),
odraslih (31-64) i starih osoba (65+).
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Grafikon 1.9. Raspodjela svojstva sudjelovanja u prometu prema dobi sudionika

65+
55-64
45-54
35-44
25-34

15-24

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
®Bosay M®Ilemak M IlyTHUK

=
X

Grafikon 1.10. Raspodjela svojstva sudjelovanja u prometu poginulih sudionika u prometu prema dobi
sudionika
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Grafikon 1.11. Raspodjela nastradalih sudionika u prometu prema dobi i kategoriji vozila
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1.3.1 ANALIZA STRADANJA DJECE U PROMETNIM
NEZGODAMA

Djeca zbog mnogobrojnih karakteristika predstavljaju najranjivije sudionike u prometu.
Problem nesigurnosti djece u prometu prepoznat je u svijetu i vrSen je veliki broj
istraZivanja, a kada je rije¢ o Republici Srbiji, ovaj problem je prepoznat u nacionalnoj
Strategiji za sigurnost prometa gdje je definiran cilj da od 2020. godine u prometu nema
poginule djece. U cilju cjelovitog sagledavanja problema nesigurnosti djece u prometu u
Subotici, izvrSena je analiza prometnih nezgoda u kojima su sudjelovala djeca. Prilikom
analize prometnih nezgoda, promatrana su djeca dobi od 0 do 14 godina.

U Subotici, u razdoblju od 2001. do 2016. godine, ukupno je stradalo 462 djeteta. Od tog
broja osmjero djece je poginulo, dok je 102 djece zadobilo teske tjelesne povrede i 352
djece je zadobilo lake tjelesne povrede u prometnim nezgodama (Grafikon 1.12)
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Grafikon 1.12. Posljedice koje su zadobila djeca u prometnim nezgodama po godinama, grad Subotica,
2001. - 2016. godina

Analizom stradanja djece prema svojstvu sudjelovanja u prometu utvrdeno je da je 4
djece smrtno stradalo u svojstvu pjeSaka, 3 u svojstvu putnika i 1 dijete u svojstvu vozaca
bicikla (Tablica 1.5, Grafikon 1.13). Temeljem ovih rezultata moze se zakljuciti da je
potrebno uspostaviti stabilni sustav prometnog obrazovanja i odgoja, odnosno poduzeti
mjere kontinuirane edukacije djece o pravilnom ponaSanju u prometu, prije svega u
svojstvu pjesaka, s obzirom na to da najveci broj djece smrtno strada u svojstvu pjesaka.
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Tablica 1.5. Svojstvo sudjelovanja djece u prometnim nezgodama, prema posljedicama prometnih nezgoda

POG TTP LTP POV NAST
n % n % n % n % n %
Voza¢ 11]12,5% 29 | 28,4% 79 | 22,4% | 108 | 23,8% | 109 | 23,6%
Pjesak 4 | 50,0% 41 | 40,2% | 115 | 32,7% | 156 | 344% | 160 | 34,6%
Putnik 31 37,5% 32131,4% | 158 | 449% | 190 | 41,9% | 193 | 41,8%
Ukupno | 8 | 100% | 102 | 100% | 352 | 100% | 454 | 100% | 462 | 100%
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Grafikon 1.13. Svojstvo sudjelovanja u prometu nastradale djece u prometnim nezgodama
2001. - 2016. godina

Analizom strukture povrijedene djece u prometnim nezgodama prema svojstvu
sudjelovanja u prometu, zakljucuje se da djeca najceSce stradaju u svojstvu putnika u
vozilu (42%), zatim kao pjeSaci (34%).

Temeljem analize stradanja djece u prometnim nezgodama zakljucuje se da djeca
najceS¢e smrtno stradaju u svojstvu pjesaka, a povrede najc¢eS¢e dobivaju u svojstvu
putnika u vozilu. U Srbiji je prepoznat znacaj sigurnosti djece u prometu i veli¢ina ovog
problema i postavljeni su nacionalni ciljevi da 2020. godine nema poginule djece u
prometu. Kako bi Subotica dostigla ove ciljeve od sustinskog znacaja je pravodobno
stjecanje potrebnih znanja i ukorjenjivanje ispravnih stavova kod djece, koja se odnose
na sigurno ponasanje u prometu, odnosno potrebno je poduzeti odgovarajuce mjere
edukacije djece, prije svega u svojstvu pjeSaka, s obzirom na to da najveci broj djece
smrtno strada u svojstvu pjesaka.

Zatim podizanje svijesti roditelja, odnosno, razvijanje pozitivnih stavova o sigurnom
prevoZenju djece. Nositelj svih aktivnosti koje imaju za cilj smanjenje stradanja djece u
prometnim nezgodama treba biti Vijece za sigurnost prometa u Subotici, koje u suradnji
s drugim institucijama i organizacijama treba pratiti implementaciju mjera predvidenih
Strategijom sigurnosti prometa, a koje imaju za unaprjedenje sigurnosti djece u prometu.
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1.3.2 ANALIZA STRADANJA MLADIH U PROMETNIM
NEZGODAMA

Prema podatcima Svjetske zdravstvene organizacije, povrede u prometnim nezgodama
su trenutacno vodeci uzrok smrti u dobnoj skupini od 15 do 29 godinel. Ovaj podatak
ukazuje na visoku razinu ugroZenosti mladih ljudi u prometu zbog sklonosti ka
rizi¢nijem ponaSanju (prekoracenje brzine, voznja pod utjecajem alkohola, narkotika,
itd.).

Pri analizi mladih kao sudionika u prometnim nezgodama, promatrane su osobe u dobi
od 15 do 30 godina, Sto je sukladno nacionalnoj Strategiji sigurnosti prometa na
cestama i Zakonom o mladimazZ.
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Grafikon 1.14. Posljedice koje su zadobili mladi sudionici u prometnim nezgodama po
godinama, grad Subotica, 2001. - 2016. godina

Na podrucju grada Subotice, u razdoblju od 2001. do 2016. godine, ukupno je stradalo
2.068 mladih osoba. Od tog broja, 48 osoba je smrtno stradalo, teske tjelesne povrede je
zadobilo 382 mladih osoba i 1.638 osoba je zadabilo lake tjelesne povrede (Grafikon
1.14).

Analizom stradanja mladih osoba u prometnim nezgodama u Subotici, moZe se zakljuciti
da prema svojstvu u kom sudjeluju u prometnim nezgodama, mladi na podrucju
Subotice najviSe stradaju kao vozaci, s udjelom od 60%, zatim kao putnici u vozilu (34%)
i najmanje kao pjesaci (6%) (Tablica 1.6, Grafikon 1.15).

1 World Health Organization (WHO), http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs358/en/, posje¢eno dana 16. 01. 2018.

2 Sluzbeni glasnik Republike Srbije, br. 50/2011.
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Tablica 1.6. Raspodjela nastradalih mladih sudionika u prometu prema svojstvu sudjelovanja u prometnoj

nezgodi
POG TTP LTP POV NAST
n % n % n % n % n %
Vozac 30| 62,5% | 230 | 60,2% | 972 | 59,3% | 1202 | 59,5% | 1232 | 59,6%
Pjesak 5| 104% | 27 7,1% 99 6,0% | 126 6,2% | 131 6,3%
Putnik 13| 271% | 125 | 32,7% | 567 | 34,6% | 692 | 343% | 705| 34,1%
Ostalo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Ukupno | 48 100% | 382 100% | 1638 100% | 2020 | 100% | 2068 | 100%
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MOB [ 544%  68%  388%
ATI L s89% 62%  399%
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Grafikon 1.15. Raspodjela nastradalih mladih sudionika prema svojstvu sudjelovanja u prometnoj nezgodi,
grad Subotica, 2011-2016. godina

0d svih vrsta smrti, mladi vozaci najviSe stradaju u prometnim nezgodama. Od 2001. do
2016. godine u Subotici je poginuo cijeli jedan odjel mladih vozaca (30). Analizirajuci
kretanje broja poginulih i povrijedenih mladih vozaca moZe se zakljuciti da postoje
oscilacije koje nam ukazuju da nema sustavnoga rada na unaprjedenju sigurnosti
mladih vozaca u prometu (Grafikon 1.16).
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Grafikon 1.16. Posljedice koje su zadobili mladi vozaci u prometnim nezgodama, grad Subotica,
2001. - 2016. godina
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Od 2016. godine, evidentiraju se grupe utjecajnih faktora, analizom grupe utjecajnih
faktora za prometne nezgode u kojima su nastradali mladi vozaci 2016. godini utvrdeno
je da je pogresno izvodenje radnji u prometu od strane vozaca najzastupljenija grupa
utjecajnih faktora koji su pridonijeli nastanku prometnih nezgoda u kojima su
sudjelovali mladi vozaci na podrucju grada Subotice. Detaljnijom analizom stradanja
dobne kategorije vozaca 15 - 30 godina u Subotici, u 2016. godini, kao vode¢i utjecajni
faktor izdvaja se propust vozaca koji se odnosi na nepravilno sagledavanje prometne
situacije (Grafikon 1.16).
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Grafikon 1.17. Postotna raspodjela stradanja mladih vozaca prema utjecajnim faktorima

Imajudi u vidu ovaj podatak, mogudi razlozi zbog kojih dolazi do propusta mladih vozaca
u prometu mogu biti nedostatak kvalitetnog sustava obrazovanja i odgoja u osnovnom i
srednjem obrazovanju, kvaliteta obuke u autoSkolama, ali i utjecaj drustva, odnosno
putnika u vozilu koji ometaju paZnju vozacu pa ne uspije sagledati dobro situaciju. Zbog
toga, potrebno je posebnu pozornost posvetiti formiranju nastavnih planova i programa,
ali i procesu provedbe u prve dvije faze prometnog obrazivanja i odgoja - edukaciji prije
obuke u autoskolama i obuci u autoskolama.

U Subotici je od 2001. do 2016. godine poginuo jedan odjel mladih vozaca u prometnim
nezgodama. Upravo mladi vozaci predstavljaju skupinu sudionika u prometu kojoj treba
posvetiti posebnu pozornost. U cilju unaprjedenja sigurnosti mladih u prometu potrebno je
realizirati aktivnosti u cilju podizanja svijesti i promjene ponasanja mladih u prometu.

Imajudi u vidu karakteristike licnosti u toj dobi, aktivnosti moraju biti prilagodene njima,
odnosno organizirati natjecanja sigurne voznje, promicanje sigurnosti prometa kroz
simulatore voZnje, natjecanja, poligone, kratke filmove i sl.

Takoder, u srednjim Skolama, prije stjecanja vozacke dozvole realizirati programe
vrsnjacke edukacije. U procesu obuke u auto-Skolama unaprijediti sustav obuke



primjenom suvremene tehnologije (simulacije prometnih nezgoda na racunalu, analiza
situacija gledanjem video snimki, a ne samo kroz teoriju i sl.).

1.3.3 ANALIZA STRADANJA ODRASLIH U PROMETNIM
NEZGODAMA

Pod analizom stradanja odraslih u prometnim nezgodama podrazumijevaju se sudionici
u dobi od 31 do 64 godine. Odrasli sudionici u prometu pripadaju kategoriji sudionika u
prometu koji su veoma aktivni, jer svakodnevno sudjeluju u prometu odlazec¢i na posao,
kupnju, vode¢i djecu u vrti¢/Skolu i sl. Prometne nezgode u kojima oni sudjeluju imaju
tendenciju opadanja, medutim promatraju¢i prometne nezgode s nastradalima, uocava
se nestabilan trend (Grafikon 1.18), Sto nam ukazuje na to da je potrebno strateSki
pristupiti rjeSavanju ovoga problema.
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Grafikon 1.18. Prometne nezgode u kojima su sudjelovali odrasli u prometnim nezgodama

Analiziraju¢i posljedice prometnih nezgoda s odraslima, zakljucuje se da su najvece
oscilacije u broju poginulih (Grafikon 1.19), broj poginulih je smanjen 2016. u odnosu na
2001. za oko 70%, ali nije uspostavljen opadajuci trend.

Postotni udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u
prometu ukazuje da je oko polovice vozaca (45%) nastradalo u prometnim nezgodama s
putnickim automobilima, kao i 77% pjeSaka i 84% putnika (Tablica 1.7, Grafikon 1.20).
Odrasli sudionici u prometu su u 55% slucajeva nastradali u prometnim nezgodama
putnickim vozilom, zatim biciklom (23%) i motociklom/mopedom (15%) (Grafikon
1.21).
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Grafikon 1.19. Posljedice koje su zadobili odrasli u prometnim nezgodama

Tablica 1.7. Postotni udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu

Vozac Pjesak Putnik Ukupno
n % n % n % n %
Putni¢ko vozilo 862 45,0% | 167 77,3% | 456 83,5% | 1.485 55,5%
Teretno vozilo 57 3,0% 14 6,5% 22 4,0% 93 3,5%
Autobus 10 0,5% 5 2,3% 37 6,8% 52 1,9%
Motocikl /Moped 364 19,0% 19 8,8% 19 3,5% 402 15,0%
Bicikl 594 31,0% 8 3,7% 2 0,4% 604 22,6%
Traktor 14 0,7% 0 0,0% 3 0,5% 17 0,6%
Ostalo 13 0,7% 3 1,4% 7 1,3% 23 0,9%
Ukupno 1914 | 100,0% | 216 | 100,0% | 546 | 100,0% | 2.676 100,0%
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Grafikon 1.20. Postotni udio nastradalih osoba u odnosu na kategoriju i svojstvo sudjelovanja u prometu
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Grafikon 1.21. Raspodjela nastradalih odraslih sudionika u prometu prema kategoriji vozila

Analizom stradanja odraslih osoba u prometnim nezgodama zakljucuje se da najcesce
stradaju u prometnim nezgodama s putnickim automobilima i motociklima/mopedima,
kao i da nije uspostavljen opadajuéi trend nastradalih, a najizraZenije su oscilacije kod
najtezih posljedica. Osobe izmedu 30 i 65 godina spadaju u radno aktivno stanovnistvo i
u toj Zivotnoj dobi imaju mnogo poslovnih i privatnih potreba za kretanjem i u velikoj
mjeri koriste putnicke automobile, a najviSe u svojstvu vozaca. Oni Cesto, vodeci se
iskustvom u prometu ,odlutaju mislima“ i ne reagiraju pravodobno na rizi¢ne situacije
pri ¢emu nastaju prometne nezgode. U cilju smanjenja stradanja ove dobne kategorije,
potrebno je utjecati na njihovu svijest da najprije ,zadrZe misli u prometu“ npr. putem
bilboarda, radijskih reklama, plakata na javnim mjestima i sl.

1.3.4 ANALIZA STRADANJA STARIH OSOBA U PROMETNIM
NEZGODAMA

Kada je rije¢ o osobama starijim od 65 godina, analiza pokazuje da je u razdoblju od
2001. do 2016. godine na podrudju grada Subotice ukupno nastradalo 639 osoba, od
kojih je 56 poginulo, 236 zadobilo teSke tjelesne povrede i 347 lake tjelesne povrede
(Grafikon 1.22). ViSe od polovice nastradalih osoba starijih od 65 godina su bili u
svojstvu vozaca (59%), dvostruko manje u svojstvu pjesaka (25%), a najmanji postotak
je stradao u svojstvu putnika (16%) (Tablica 1.8).

Svojstvo nastradalih sudionika u prometu starijih od 65 godina prema kategoriji vozila

(Grafikon 1.23), ukazuje da vozaci najviSe stradaju pri voznji bicikla (62%), pjesaci i
putnici u prometnim nezgodama s putnickim automobilima (71%, 80%).
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Grafikon 1.22. Posljedice koje su zadobili sudionici stariji od 65 godina u prometnim nezgodama,
grad Subotica, 2001. - 2016. godina

Tablica 1.8. Svojstvo nastradalih sudionika u prometu starijih od 65 godina prema kategoriji vozila

Vozat Pjesak Putnik Ukupno
n % n % n % n %
Putnicko vozilo 82 21,8% 113 71,1% 83 79,8% 278 43,5%
Teretno vozilo 0 0,0% 11 6,9% 1 1,0% 12 1,9%
Autobus 0 0,0% 9 57% 17 16,3% 26 4,1%
Motocikl /Moped 60 16,0% 10 6,3% 3 2,9% 73 11,4%
Bicikl 232 61,7% 13 8,2% 0 0,0% 245 38,3%
Traktor 1 0,3% 1 0,6% 0 0,0% 2 0,3%
Ostalo 1 0,3% 2 1,3% 0 0,0% 3 0,5%
Ukupno 376 100,0% 159 100,0% 104 100,0% 639 100,0%
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Grafikon 1.23. Svojstvo nastradalih sudionika u prometu starijih od 65 godina prema kategoriji vozila
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Udio kategorija vozila u prometnim nezgodama s nastradalim osobama u dobi preko 65
godina, ukazuje na to da u Subotici ¢ak 38% biciklista starijih od 65 godina sudjeluje u
prometnim nezgodama s nastradalim osobama. NajviSe je putnickih automobila (44%),

dok ova kategorija sudionika u prometu nije sudjelovala u prometnim nezgodama s
traktorima (Grafikon 1.24).
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Grafikon 1.24. Udio kategorija vozila u prometnim nezgodama s nastradalim osobama u dobi preko
65 godina

S obzirom na znacajni broj prometnih nezgoda u kojima sudjeluju stariji sudionici,
neophodno je obratiti pozornost na unaprjedenje sigurnosti sudionika ove dobne
kategorije u prometu. Poduzimanje preventivnih aktivnosti kao $to je edukacija, koja se
realizira kroz tribine i kampanje za starije sudionike u prometu, u velikoj mjeri moZe
utjecati na podizanje svijesti o rizicima ove kategorije sudionika u prometu.

Takoder, buduci da su u Subotici biciklisti stariji od 65 godina ugroZena kategorija
sudionika u prometu, neophodno je dodatnim infrastrukturnim mjerama osigurati sigurno
vodenje biciklistickog prometa. Time bi se smanjio broj konfliktnih tocaka izmedu
biciklista i vozaca motornih vozila i rizik od stradanja sveo na znacajno manju mjeru.
Neke od konkretnih infrastrukturnih mjera se mogu odnositi na izgradnju biciklistickih
traka, uredenje i oznacavanje biciklistickih staza i traka, postavljanje i odrZavanje
odgovarajuce vertikalne signalizacije i dodatno osvjetljenje biciklistickih staza i traka.
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1.4 RASPODJELA POSLJEDICA U OVISNOSTI O SPOLU
SUDIONIKA U PROMETNIM NEZGODAMA U
RAZDOBLJU OD 2001. - 2016. GODINE

Brojne studije su pokazale da Zene manje stradaju u prometnim nezgodama od
muskaraca (npr. Lipovac i dr. 2014, Lipovac, 2008). Analizom povrijedenih u prometnim
nezgodama prema svojstvu sudjelovanja (Tablica 1.9, Grafikon 1.25) uocava se da je 38%
Zena povrijedeno, a 62% muskaraca. Najveca razlika prema svojstvu sudjelovanja je kada
je u pitanju vozac, gdje je povrijedeno 28% Zena vozaca, a 72% muskaraca (Grafikon
1.25).

Tablica 1.9. Raspodjela povrijedenih prema svojstvu sudjelovanja u prometu i prema spolu

Zenski Muski Ukupno
n % n % n %
Vozac 996 28,4% 2510 71,6% 3506 100,0%
Putnik 789 52,4% 717 47,6% 1506 100,0%
Pjesak 346 56,4% 267 43,6% 613 100,0%
Ukupno 2131 37,9% 3494 62,1% 5625 100,0%
e mee e
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Grafikon 1.25. Raspodjela povrijedenih osoba u PN prema svojstvu sudjelovanja i spolu

Tablica 1.10. Raspodjela poginulih u PN prema svojstvu sudjelovanja u prometu i prema spolu

Zenski Muski Ukupno

n % n % n %
Vozac 17 13,7% 107 86,3% 124 100,0%
Putnik 13 31,7% 28 68,3% 41 100,0%
PjeSak 23 43,4% 30 56,6% 53 100,0%
Ukupno 53 24,3% 165 75,7% 218 100,0%

Razlika poginulih prema spolu je jos izrazenija, odnosno na jednu poginulu Zenu pogine
3 muskarca (Tablica 1.10). Najveca razlika je kada je u pitanju sudjelovanje u svojstvu
vozaca, 14% Zena je poginulo u svojstvu vozaca, dok je 86% muskaraca. Utvrdeno je da
su Zene najvise ginule u svojstvu pjesaka (43%) (Grafikon 1.26).
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Grafikon 1.26. Raspodjela poginulih osoba u PN prema svojstvu sudjelovanja i spolu

Temeljem raspodjele posljedica prometnih nezgoda u Subotici prema spolu u razdoblju
od 2001. do 2016. godine, zakljucuje se da je medu poginulima cetvrtina Zena, a medu
povrijedenima malo viSe od tre¢ine (38%). Imajuci u vidu rezultate posljedica prometnih
nezgoda prema spolu, potrebno je poduzeti intenzivnije mjere usmjerene ka muskim
vozacima.

1.5 USPOREDNA ANALIZA ZASTUPLJENOSTI ODREDENIH
KATEGORIJA SUDIONIKA U PROMETU U SUBOTICI I
REPUBLICI SRBIJI ZA RAZDOBLJE 2001. - 2016.
GODINE

Usporednom analizom poginulih prema dobnoj strukturi u Srbiji i Subotici (Grafikon
1.27), uocava se da nema znacajne razlike i da Cetvrtinu poginulih cine stariji od 65
godina. Analizirajuci povrijedene u prometnim nezgoda, najvise ih je u dobnoj strukturi
od 15 do 34 godine (Grafikon 1.28).

Raspodjela poginulih prema dobnoj strukturi moze biti posljedica karakteristika osoba
starijih od 65 godina, odnosno njihov organizam se ne moZe izboriti s odredenim
povredama (npr. zarastanje rana, krvarenje, prijelomi i sl.), dok su mladi izdrZzljiviji i pri
istoj vrsti povreda mogu se mnogo brze i uspjesSnije oporaviti.

Prema svojstvu sudjelovanja u prometu, nema znacajnog odstupanja izmedu Srbije i
Subotice, najviSe je nastradalih u svojstvu vozaca (Grafikon 1.29, Grafikon 1.30).
Medutim, analizirajuc¢i razlike prema kategoriji vozila, uocava se dvostruko visSe
poginulih i povrijedenih sa sudjelovanjem bicikala i mopeda u odnosu na vrijednosti
ostalih op¢ina u Srbiji (Grafikon 1.31, Grafikon 1.32).
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Grafikon 1.27. Raspodjela poginulih prema dobnoj strukturi u Srbiji i Subotici

(=}
25% =R =
538
\—1
o
- X
20% —
e}
— X
< X
15% o e <
S ~ =)
‘°_4 o))
10% (o)
N I I
0%

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+

B Cp6uja ™ Cy6oTHuia

Grafikon 1.28. Raspodjela povrijedenih prema dobnoj strukturi u Srbiji i Subotici
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Grafikon 1.29. Raspodjela poginulih prema svojstvu sudionika u Srbiji i Subotici
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Grafikon 1.30. Raspodjela povrijedenih prema svojstvu sudionika u Srbiji i Subotici
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Grafikon 1.31. Raspodjela poginulih prema kategoriji vozila u Srbiji i Subotici
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Grafikon 1.32. Raspodjela povrijedenih prema kategoriji vozila u Srbiji i Subotici

26



Usporednom analizom vrijednosti za cijelu Srbiju i Suboticu zakljucuje se da u Subotici
udio bicikala i mopeda dvostruko ve¢i u odnosu na ostale dijelove Srbije. U cilju
unaprjedenja sigurnosti prometa, potrebno je poduzeti preventivne i infrastrukturne
mjere kako bi se zastitili ove kategorije sudionika u prometu i smanjilo njihovo stradanje.
Preventivhe mjere poduzeti u cilju unaprjedenja znanja, stavova i ponaSanja svih
sudionika u prometu, s posebnim naglaskom na ove ranjive sudionike u prometu.
Infrastrukturnim mjerama zastiti prije svega bicikliste i fizicki ih odvojiti od motornog
prometa

1.6 ANALIZA VREMENSKE RASPODJELE PROMETNIH
NEZGODA ZA RAZDOBLJE 2001. - 2016. GODINE

Vremenska raspodjela prometnih nezgoda omogucava nam sagledati koji je to mjesec u
godini, koji dan u tjednu, koji sat tijekom dana najmanje siguran, odnosno u kojem
najvise stradaju sudionici u prometu.
Raspodjela prometnih nezgoda po mjesecima za razdoblje 2001. - 2016. godine
(Grafikon 1.33) pokazuje da se u svibnju, lipnju i listopadu dogodilo najvisSe prometnih
nezgoda s povrijedenima (po oko 10% sva tri mjeseca), dok se prometne nezgode s
poginulima najviSe dogadaju u svibnju, kolovozu i listopad (po 10,7%), a zatim u srpnju
(10,2%)).
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Grafikon 1.33. Postotna raspodjela prometnih nezgoda po mjesecima za razdoblje 2001. - 2016. godine

Temeljem raspodjele prometnih nezgoda prema mjesecima tijekom godine, zakljucuje se
da je ljetno razdoblje od svibnja do kraja studenog razdoblje kada treba pojacati
preventivne i represivne aktivnosti u prometu.
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Grafikon 1.34. Postotna raspodjela prometnih nezgoda s poginulim i povrijedenim po danima za razdoblje
2001. - 2016. godine
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Grafikon 1.35. Postotna raspodjela prometnih nezgoda po satima za razdoblje 2001. - 2016. godine

U analiziranom razdoblju petina prometnih nezgoda s poginulim osobama se dogodila
subotom (Grafikon 1.34), a najmanje ponedjeljkom (11,2%), ostalim danima je pribliZno
jednaka raspodjela (oko 13%). Prometne nezgode s povrijedenima su se javiSe dogadale
od Cetvrtka do subote (po oko 15%), a najmanje nedjeljom 12,9% (Grafikon 1.35).

Raspodjela prometnih nezgoda prema danima u tjednu moZe imati ovakav oblik jer se
mnogi sa sjevera iz smjera Madarske vracaju kuci na vikend i u tom razdoblju od
cetvrtka do subote je najvei intenzitet prometa, najveci rizik i najviSe se nezgoda i
dogada.
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Drugi razlog za ovakvu raspodjelu nezgoda je vikend, odnosno petak na subotu kada
mnogi izlaze u grad, voze pod utjecajem alkohola, umora ili nekih drugih tvari, pod
utjecajem drusStva CeSce Cine prekrSaje i uslijed ometanja paZnje prave greske koje
dovode do najteZih posljedica. Kao mjera za rjeSenje ovog problema predlaZe se, osim
veC predloZenog unaprjedenja znanja, stavova i ponaSanja i pojacana represija
vikendom.

Satna raspodjela prometnih nezgoda (Grafikon 1.35) pokazuje da se u Subotici najvise
prometnih nezgoda s poginulima dogodilo od 19 do 20 sati (9,7%), no¢u od 3 do 4 (1%).

Raspodjela ukupnog broja prometnih nezgoda i prometnih nezgoda s nastradalim
osobama po satima tijekom tjedna za razdoblje 2001. - 2016. godine (Grafikon 1.36)
pokazuje da se radnim danima prometne nezgode najc¢es¢e dogadaju izmedu 12 i 15 sati,
Subotom od 11 do 14 i nedjeljom od 9 do 12, Sto se moZe povezati s vremenom povratka
s posla, odnosno vikendom odlaskom na trZznicu, u nabave ili na izlete. Prometne
nezgode s nastradalima od utorka do Cetvrtka se najces¢e dogadaju od 16 do 20 sati,
petkom oko 7 ujutro, no¢u izmedu subote i nedjelje.

NajviSe prometnih nezgoda s nastradalima se dogodilo utorkom oko 16 sati i subotom
oko 14 sati. Da bi se utvrdilo zaSto se tada najviSe nezgoda s nastradalima dogodilo
potrebno je analizirati svaku od tih nezgoda detaljno, utvrditi Sto se u posljednjih 16
godina dogadalo u to vrijeme, kakva je atraktivnost u gradu, kakvi su vremenski uvjeti
bili i sl.

Temeljem vremenske raspodjele prometnih nezgoda zakljuCuje se da su u Subotici
nesigurni ljetni mjeseci, da je pojacano stradanje u srpnju i kolovozu, a zatim u listopadu
i studenom. Kao dan sa najviSe nezgoda s poginulima se izdvaja subota. NajviSe
nastradalih je utorkom oko 16 sati i subotom oko 14 sati. Razlog za ovakvu vremensku
raspodjelu moZe biti pojaCan tranzit u ljetnim mjesecima, pojacan tranzit za dane
vikenda, pojacano kretanje ka mjestima pojacCane atrakcije, osobito za mlade. Kako bi se
utvrdili pravi uzroci potrebno je izvrSiti dubinsku analizu svih nezgoda koje su se
dogadale u tim mjesecima, danima odnosno satima.
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Grafikon 1.36. Raspodjela ukupnog broja prometnih nezgoda i prometnih nezgoda s nastradalim osobama po satima u tijekom tjedna
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1.7 ANALIZA VIDOVNE RASPODJELE PROMETNIH
NEZGODA ZA RAZDOBLJE 2001. - 2015. GODINE

Vidovna raspodjela prometnih nezgoda izvrSena je za razdoblje od 2001. do 2015.
godine, jer su prema vidovima prometnih nezgoda podatci evidentirani do 2015. godine.
NajceS¢i vidovi prometnih nezgoda su boc¢ni sudari (33%), zatim sudari pri voZnji u
istom smjeru (20%) (Tablica 1.11).

Tablica 1.11. Najcesci vidovi prometnih nezgoda za razdoblje 2001. - 2015. godine
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Grafikon 1.37. Zastupljenost poginulih i povrijedenih osoba prema najces¢im vidovima prometnih nezgoda
za razdoblje 2011. - 2015. godine
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U prometnim nezgodama s poginulima skoro cetvrtina (22%) su prometne nezgode s
obaranjem ili gaZenjem pjeSaka, petina su bo¢ni sudari i sudari iz suprotnih smjerova.
Trecina prometnih nezgoda s nastradalim osobama se dogodila prilikom bo¢nih sudara.

Analizom vidovne raspodjele prometnih nezgoda utvrdeno je izraZeno stradanje pjeSaka.
Medutim, temeljem vidovne raspodjele prometnih nezgoda ne moZe se utvrditi kako su
pjeSaci nastradali iz tog razloga potrebno je izvrSiti analizu stradanja pjesaka
(pretrcavaju li kolnik s desne ili s lijeve strane, sustize li ih vozilo, idu li u susret vozilu,
prelaze li ulicu na ozna¢enom pjeSackom prijelazu, izvan oznacenog pjesackog prijelaza i
sl.), kao i analizu boc¢nih sudara (jesu li bo¢ni sudari na raskrizjima, na pristupima iz
dvorista, jesu li ta raskriZja pregledna, oznacena, jesu li pristupi legalni i sl.). Prema
rezultatima dodatnih analiza definirati mjere za unaprjedenje sigurnosti prometa
odnosno smanjenje ovih vidova prometnih nezgoda.

1.8 ANALIZA TIPOLOSKE RASPODJELE PROMETNIH
NEZGODA ZA 2016. GODINU

1.8.1 GRUPE TIPOVA PROMETNIH NEZGODA

Od 2016. godine evidentiraju se grupe tipova prometnih nezgoda. U Subotici je u
prometnim nezgodama s poginulim osobama najvise bilo nezgoda s najmanje dva vozila
- skretanje ili prelazak (41%) i prometnih nezgoda s jednim vozilom (41%). U
prometnim nezgodama s povrijedenima najviSe je prometnih nezgoda s najmanje dva
vozila - skretanje ili prelazak (36%). Prometne nezgode s materijalnom Stetom su
najceSce bile s jednim vozilom (32%) (Tablica 1.12, Grafikon 1.38).

Tablica 1.12. Raspodjela opredijeljenih grupa tipova prometnih nezgoda u 2016. godini

PNPOG PNPOV PNNAS PNMS PNUK

n % n % n % n % n %

PN s najmanje dva vozila

9 409% | 233 | 356% | 242 | 357% | 74 | 21,9% | 316 | 31,1%
- skretanje ili prelazak

PN s najmanje dva vozila

. 4 18,2% | 181 | 27,6% | 185 | 27,3% | 96 | 28,4% | 281 | 27,7%
- bez skretanja

PN s jednim vozilom 9 40,9% | 125 | 19,1% | 134 | 19,8% | 109 | 32,2% | 243 | 23,9%
PN s pjesacima 0 0,0% 96 | 14,7% | 96 | 14,2% 0 0,0% 96 9,5%
PN s parkiranim vozila 0 0,0% 20 31% | 20 | 3,0% | 59 | 17,5% 79 7,8%
Ukupno 22 100% | 655 | 100% | 677 | 100% | 338 | 100% | 1015 | 100%
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Grafikon 1.38. Raspodjela PN s poginulim osobama prema grupama tipova prometnih nezgoda

u 2016. godini
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Grafikon 1.39. Raspodjela prometnih nezgoda s nastradalim osobama prema grupama tipova
prometnih nezgoda

Vise od tre¢ine (36%) prometnih nezgoda s nastradalim osobama pripada grupama
tipova prometne nezgode s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak, zatim 27%
prometne nezgode s najmanje dva vozila - bez skretanja i petina prometnih nezgoda s
nastradalima pripada grupi tipova prometnih nezgoda s jednim vozilom (Grafikon 1.39).
Sli¢na je raspodjela u ukupnom broju prometnih nezgoda, najzastupljenije su prometne
nezgode s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak (31%), zatim prometne nezgode s
dva vozila bez skretanja (28%) dok Cetvrtinu nezgoda Cine nezgode s jednim vozilom
(Grafikon 1.40).
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Grafikon 1.40. Raspodjela PN prema grupama tipova prometnih nezgoda u 2016. godini
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Grafikon 1.41. Raspodjela najcescih tipova prometnih nezgoda s nastradalim osobama iz grupe tipova ,,PN s
najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak”u 2016. godini
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NajceS¢i tipovi prometnih nezgoda s nastradalim osobama iz grupe tipova ,PN s
najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak” u 2016. godini (Grafikon 1.41) su ,Najmanje
dva vozila koja se krecu istim putem u suprotnim smjerovima uz skretanje ulijevo ispred
drugog vozila“ (22,5%), zatim ,Najmanje dva vozila koja se krecu razli¢itim cestama uz
prolazak kroz raskriZje, ili od kojih jedno prelazi preko kolnika, bez skretanja“ (19,9%).
NajceS¢i tipovi prometnih nezgoda s nastradalim osobama iz grupe tipova ,PN s
najmanje dva vozila - bez skretanja“ u 2016. godini (Grafikon 1.42) su ,Najmanje dva
vozila koja se krecu u istom smjeru - sustizanje“ (44,5%) i ,suprotni smjerovi bez
skretanja“ 24,9%.
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Grafikon 1.42. Raspodjela najcescih tipova prometnih nezgoda s nastradalim osobama iz grupe tipova ,,PN s
najmanje dva vozila - bez skretanja“ u 2016. godini

Analizom grupe utjecajnih faktora zakljucuje se da posebnu pozornost treba usmjeriti na
prevenciju prometnih nezgoda iz grupa ,PN s najmanje dva vozila - skretanje ili
prelazak“i ,PN s najmanje dva vozila - bez skretanja“, prije svega na prometne nezgode
vozila koja se krecu istim putom iz suprotnog smjera i prometne nezgode pri sustizanju.
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1.8.2 GRUPE UTJECAJNIH FAKTORA

Od 2016. godine prilikom evidentiranja prometnih nezgoda one se Kklasificiraju prema
grupama utjecajnih faktora. Definirano je 9 grupa utjecajnih faktora (Tablica 1.13) u koje
su klasificirane prometne nezgode u Subotici 2016. godine.

Tablica 1.13. Raspodjela opredijeljenih grupa utjecajnih faktora u prometnim nezgodama
u 2016. godini

PNPOG PNPOV PNNAS PNMS PNUK
n % n % n % n % n %
Pogresno izvodenje
radnji u prometu od 5 22,7% | 273 | 41,1% | 278 | 40,5% | 160 | 47,1% | 438 | 42,6%
strane vozaca
Poduzimanje

nepromisljenih radnjiod | 7 | 31,8% | 178 | 26,8% | 185 | 269% | 81 | 23,8% | 266 | 259%
strane vozaca

Propusti vozaca zbog
loSeg psihofizickog stanja,| 5 | 22,7% | 54 | 8,1% 59 | 8,6% 26 | 7,6% 85 8,3%
nepaznje, rasijanosti

Utjecaj ceste i cestovne

: 1 4,5% 44 6,6% 45 6,6% 20 5,9% 65 6,3%
okolice

Propusti vozaca zbog
neiskustva,
neprimjerenog i
nepropisnog ponasanja
Propusti vozaca zbog
neadekvatne vidljivosti,
preglednosti, odnosno 2 9,1% 32 4,8% 34 | 4,9% 20 5,9% 54 53%
kompletnog doZivljaja
videnja ceste i prometa

2 9,1% 40 6,0% 42 6,1% 23 6,8% 65 6,3%

Propusti pjeSaka 0 0,0% 29 4,4% 29 4,2% 0 0,0% 29 2,8%

Neodgovarajuc¢a procjena
putanje ili brzine kretanja
drugog sudionika u
prometu

Nemarno, bezobzirno,
uzurbano ili
nepromisljeno ponasanje
pjesaka koje je
pridonijelo prometnoj
nezgodi

Ukupno 22 |100,0% | 665 | 100,0% | 687 | 100,0% | 340 | 100,0% | 1027 | 100,0%

0 0,0% 12 1,8% 12 1,7% 10 2,9% 22 2,1%

0 0,0% 3 0,5% 3 0,4% 0 0,0% 3 0,3%

U ukupnom broju prometnih nezgoda dominantan utjecajni faktor u 43%, zatim
prometnih nezgoda je ,Pogresno izvodenje radnji u prometu od strane vozaca“
»,Poduzimanje nepromisljenih radnji od strane vozaca“ (26%) (Grafikon 1.43).
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Grafikon 1.43. Raspodjela opredijeljenih grupa utjecajnih faktora kod prometnih nezgoda u 2016. godini
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Grafikon 1.44. Raspodjela opredijeljenih grupa utjecajnih faktora kod prometnih nezgoda s poginulim

osobama u 2016. godini
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U prometnim nezgodama s poginulima dominantni utjecajni faktori su ,Poduzimanje
nepromisljenih radnji od strane vozaca“ s 32% i ,Pogresno izvodenje radnji u prometu
od strane vozaca“ i ,Propusti vozaca zbog loSeg psihofizickog stanja, nepaZnje,
rasijanosti“ s po 23% (Grafikon 1.44).

NajceSce grupe utjecajnih faktora kod prometnih nezgoda s nastradalima su ,Pogresno
izvodenje radnji u prometu od strane vozaca“ (40%) i ,Poduzimanje nepromisljenih
radnji od strane vozaca“ (27%) (Grafikon1.45).
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Grafikon1.45. Raspodjela opredijeljenih grupa utjecajnih faktora kod prometnih nezgoda s povrijedenim
osobama u 2016. godini

Analizom grupa utjecajnih faktora zakljucuje se da su dominantni faktori koji su vezani
za Covjeka, odnosno pogreSke i propuste vozaca. U buducénosti je potrebno pratiti
rezultate, dulje vremensko razdoblje i provjeriti jesu li doista dominantni samo utjecajni
faktori koji se odnose na ¢ovjeka.
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1.9 UPRAVLJAN]JE VOZILOM POD UTJECAJEM ALKOHOLA
I PSTHOAKTIVNIH TVARI

Analiza strukture prometnih nezgoda s poginulim osobama dovodi do zakljucka da su
najcesci utjecajni faktori zbog kojih su nastale prometne nezgode s poginulim osobama
pripadaju propustima vozacfa koji se odnose na nepravilno sagledavanje prometne
situacije (23%), neprilagodenoj brzini uvjetima prometa i stanju ceste (18%), voZnji
pod djelovanjem alkohola (18%) i neustupanju prvenstva prolaza (9%). Svi ostali
faktori ¢ine 32% od ukupnog broja prometnih nezgoda s poginulim osobama.
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Grafikon 1.46. Utjecajni faktori prometnih nezgoda s izdvojenim faktorom ,vozac pod utjecajem alkohola”

Temeljem analize utjecajnih faktora u vrstama posljedica prometnih nezgoda na
podrucju Subotice u 2016. godini (Grafikon 1.46) zakljucuje se da se sa povecanjem teZine
posljedica prometnih nezgoda raste i udio utjecajnog faktora ,vozZnja pod djelovanjem
alkohola“. Potrebno je sustavno pristupiti rjeSavanju ovog problema, odnosno koristiti
sustav edukativnih mjera u kombinaciji s represijom.
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1.10 ANALIZA STRADANJA PJESAKA

PjeSaci spadaju u ranjivu skupinu sudionika u prometu, pri prometnim nezgodama tijelo
im je u direktnom kontaktu sa vozilom, pa su teZine posljedica znatno vece nego u
slucaju sudara dva vozila, Sto pokazuju i podatci, jer je najmanje prometnih nezgoda u
kojima su sudjelovali pjeSaci samo s materijalnom Stetom (Grafikon 1.47).
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Grafikon 1.47. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda s pjesacima i broja prometnih nezgoda s
nastradalim pjeSacima, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.48. Kretanje broja prometnih nezgoda s poginulim i povrijedenim pjesacima,
u razdoblju 2001. - 2016.
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U analiziranom razdoblju u Subotici se dogodilo 49 prometnih nezgoda s poginulim
osobama u kojima su sudjelovali pjeSaci, a poginulo je 53 pjeSaka, teSke tjelesne povrede
je dobilo 218, lake tjelesne povrede 395 osoba. Sa sudjelovanjem pjesaka najmanje je
prometnih nezgoda s materijalnom Stetom, Sto potvrduje da je ova kategorija sudionika
u prometu posebno ranjiva (Grafikon 1.48, Grafikon 1.49).

Analizom broja poginulih i povrijedenih pjeSaka u promatranih 16 godina uocava se
nestabilnost, odnosno znacajne promjene iz godine u godinu, osobito po pitanju broja
osoba koje su zadobile teske tjelesne povrede. Ovakve promjene nam ukazuju da nema
sustavnoga rada na unaprjedenju sigurnosti pjeSaka u prometu u Subotici.
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Grafikon 1.49. Kretanje broja poginulih i povrijedenih pjesaka u razdoblju 2001. - 2016.

Tablica 1.14. Grupe utjecajnih faktora u grupi tipova ,Prometne nezgode s pjeSacima“ 2016. godina

Grupe utjecajnih faktora POG TTP LTP POV NAST

Pogresno izvodenje radnji u prometu od strane 0,00% | 17,07% | 35,82% | 28,70% | 28,70%

vozaca

‘ljg;i:éz;man]e nepromisljenih radnji od strane 0,00% | 21,95% | 22,39% | 22.22% | 22,22%
Propusti vozaca zbog neadekvatne vidljivosti,

preglednosti, odnosno kompletnog doZivljaja 0,00% | 9,76% |11,94% | 11,11% | 11,11%

videnja ceste i prometa
Propusti vozaca zbog neiskustva, neprimjerenog i
nepropisnog ponasanja

0,00% | 4,88% | 1,49% | 2,78% | 2,78%

Propusti pjesaka 0,00% |31,71% | 23,88% | 26,85% | 26,85%
Utjecaj ceste i cestovne okoline 0,00% |14,63% | 4,48% | 8,33% | 8,33%
Ukupno 0,00% {100,00%|100,00%(100,00%(100,00%
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U prometnim nezgodama koje pripadaju grupi tipova ,Prometne nezgode s pjeSacima“
28,7% nastradalih je nastradalo zbog pogresSnog izvodenja radnji u prometu od strane
vozaca, 26,9% zbog propusta pjeSaka i 22,2% zbog poduzimanja nepromisljenih radnji
od strane vozaca (Tablica 1.14).

Temeljem analize stradanja pjeSaka, zaklju¢uje se da nema sustavnoga rada na
unaprjedenju sigurnosti pjeSaka u prometu, ali i da je gotovo Ccetvrtina pjeSaka
nastradala svojom pogreSkom, odnosno zbog vlastitog propusta. Takvi rezultati ukazuju
na to da je potrebno poduzeti edukativne, infrastrukturne i represivne mjere u cilju
unaprjedenja sigurnosti pjeSaka u prometu.

Educirati pjeSake u cilju unaprjedenja njihovih stavova, znanja i ponasanja. IzvrsSiti
provjeru lokacija na kojima su stradali pjeSaci s ciljem da se utvrdi kakva je pjesacka
infrastruktura i po potrebi izgraditi neophodne ploc¢nike, pjeSacke prelaze, razdjelne
otoke i sl. Na kraju, ukoliko nijedna od ovih mjera ne da uconke, kaznjavati pjeSake za
prekrsaje koje Cine.

1.11 ANALIZA PROMETNIH NEZGODA S BICIKLISTIMA

Biciklisti, takoder, predstavljaju ranjive sudionike u prometu jer nemaju , oklop“ koji stiti
njihovo tijelo u slu¢aju prometne nezgode. Za 16 godina dogodilo se 174 prometnih
nezgoda s biciklima (Grafikon 1.50, Grafikon 1.51) u kojima je poginulo 2 osobe, teSke
tjelesne povrede je zadobilo 8 osoba i 14 osoba je pretrpjelo lake tjelesne povrede
(Grafikon 1.52).
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Grafikon 1.50. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda s biciklima i broja prometnih nezgoda s
nastradalim osobama, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.51. Kretanje broja prometnih nezgoda s povrijedenim i poginulim osobama u prometnim
nezgodama s biciklom, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.52. Kretanje broja poginulih, tesko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama s biciklom, u razdoblju 2001. - 2016.

Analizom kretanja broja poginulih, teSko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u
prometnim nezgodama s biciklom moZe se zakljuciti da vrijednosti variraju, ali se radi o
malom broju. Kako bi se dobila kompletnija slika potrebna je informacija o broju
biciklista, njihovu prijedenom putu iz godine u godinu da bi mogao da se prati trend
stradanja ovih sudionika u prometu. Apsolutni pokazatelji, u ovom slucaju, nam ukazuju

da ima oscilacija, ali temeljem njih ne moZemo utvrditi radi li se o pozitivnom ili
negativnom trendu.
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U prometnim nezgodama s biciklima, od 2001. do 2015. godine najces¢i su bili bo¢ni
sudari (53,6%), zatim sudari pri vozZnji u istom smjeru (20,5%) (Tablica 1.14). U tim
prometnim nezgodama najvise je osoba nastradalo u sudarima pri voZnji u istom smjeru
(57%), jedan poginuli je pri voZnji u istom smjeru, a drugi pri sudaru cestovnog i
Zeljeznickog vozila (Grafikon 1.53.Raspodjela poginulih i nastradalih u prometnim
nezgodama prema vidu prometne nezgode 2001.-2015.).

Tablica 1.15. Raspodjela prometnih nezgoda s biciklima prema vidu, razdoblje 2011. - 2015. godina

Bounu cynapu 53,6%
Cynmapu ipy BOXKEGH Y UICTOM CMEPY 20,5%
Cynapu 13 CynpoOTHUX CMEPOBa 10,8%
Ocrase BpcTe HE3roaa 4,5%
Obapame Wi Taxemhe NenaKa 2,.8%
Y nap Bo3wia y Jpyro 3ayCTaBJ/bEHO WU MAPKUPAHO BO3IIIO 2,1%
Cynapu nipy yTiope THOj BOXKEbH 1,8%
Crnerame BO3WIA ca IyTa 1,0%
Y nap Bo3wia y HeKH 00jeKat Ha MyTy 0,7%
[peBprame BO3WIA HA MyTY 0,6%
Crnerame ca KOJIOBO3a U yJiap y 00jeKat ropej myra 0,5%
Hcnaname - majame JIMIA U3 BO3WIA Y TIOKPETY 0,3%
MelycoOnu cymap APyMCKOT U KeJIe3HHIKOT BO3IIA 0,1%
O0apame WM TaKeHe CTOKE WIH APYTHX KUBOTHEHA 0,1%
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Grafikon 1.53.Raspodjela poginulih i nastradalih u prometnim nezgodama prema vidu prometne nezgode
2001. - 2015.

Raspodjelom prometnih nezgoda prema grupama tipova prometnih nezgoda u 2016.
godini uocava se da je najviSe prometnih nezgoda s najmanje dva vozila - skretanje ili
prelazak (31%), zatim prometnih nezgoda s najmanje dva vozila bez skretanja (28%), i
24% prometnih nezgoda s jednim vozilom (Grafikon 1.54).

Analizom nastradalih prema grupama tipova (Grafikon 1.55), uocava se da je 65%
nastradalih u prometnim nezgodama s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak, 25%
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u prometnim nezgodama s najmanje dva vozila - bez skretanja.
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Grafikon 1.54. Raspodjela prometnih nezgoda prema grupama tipova prometnih nezgoda
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Grafikon 1.55. Raspodjela nastradalih prema grupama tipova prometnih nezgoda

Analizom prometnih nezgoda s biciklima zakljucuje se da je dvoje poginulo od 2001. do
2016. godine, da nije uspostavljen opadajudi trend nastradalih, ve¢ su izraZene oscilacije.
Takoder, do 2015. godine najviSe su stradali pri bo¢nim sudarima, a od 2016. godine
najvise nezgoda je pri skretanju ili prelasku.

Imajuci u vidu geografske karakteristike Subotice i zastupljenost ovog vida prijevoza,
njegov ekolosSki znacaj potrebno je poduzeti niz mjera za unaprjedenje sigurnosti ove
kategorije sudionika u prometu. Prije svega osigurati odgovarajucu infrastrukturu,
stabilni sustav prometnog obrazovanja i odgoja posebnim osvrtom na bicikliste, zatim u
okviru udruge biciklista organizirati akcije u cilju promicanja sigurnosti prometa
biciklista.
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1.12 ANALIZA PROMETNIH NEZGODA S TRAKTORIMA

Na podrucju Subotice, od 2001. do 2016. godine dogodilo se 59 prometnih nezgoda s
traktorom s nastradalim osobama u kojima je nastradalo 24 osoba na traktoru. Ni kod
ove kategorije sudionika u prometu nije uspostavljen opadajuci trend kod prometnih
nezgoda s nastradalima, ali jest kod prometnih nezgoda s materijalnom Stetom (Grafikon
1.56, Grafikon 1.57, Grafikon 1.58).
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Grafikon 1.56. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda i broja prometnih nezgoda s nastradalim
osobama sa sudjelovanjem traktora, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.57. Kretanje broja prometnih nezgoda s povrijedenim i poginulim osobama sa sudjelovanjem
traktora, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.58. Kretanje broja poginulih, tesko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama s traktorima, u razdoblju 2001. - 2016.

Tablica 1.16. Raspodjela prometnih nezgoda s traktorima prema vidu prometnih nezgoda, razdoblje
2011. - 2015. godine

Boumu cynapu 50,2%
Hcnaname - majame vl 13 BO3WIA Y TOKPETY 17,5%
MelycoOHu cyap IpyMCKOT U JKeJIe3HIIKOT BO3IIIA 9,1%
O0apare WK raKenhe Nelaka 6,9%
Obaparbe Wi raxkemhe CTOKE WIH JPYTHX KUBOTHEA 6,3%
OcTarne BpcTe He3rona 24%
ITpeBprame BO3WIA HA MyTY 21%
Crnetame BO3WIA ca MyTa 18%
Crerame ca KOJIOBO3a H yaap y o0jekat nope] nyra 15%
Cyzapy u3 CynpoTHHX CMEpOoBa 0,6%
Cyiap 1pu BOXEHU Y HCTOM CMEpy 0,6%
Cyiap 1py yrope 1HOj BOXKHH 0,3%
V nap Bo3wia y Apyro 3ayCTaBJbEHO I TIAPKHPAHO BO3KIO 0,3%
YV nap Bo3iia y Heku o0jekaT Ha myTy 0,3%

Prometne nezgode s traktorima u Subotici, od 2001. do 2015. godine, karakteriziraju
boc¢ni sudari (50,2%), ispadanje vozila iz pokreta (17,5%), 9,1% su prometne nezgode
pri medusobnom sudaru cestovnog i Zeljeznickog vozila, 6,9% obaranje ili gaZenje
pjeSaka (Tablica 1.16).

Analizom posljedica prometnih nezgoda s traktorima prema vidu, razdoblje 2011. -
2015. godina (Grafikon 1.59) uocava se da je najviSe nastradalih pri voznji u istom
smjeru (57%).

U 2016. godini, u prometnim nezgodama s traktorima karakteristicne su prometne
nezgode koje pripadaju tipu: ,Prometne nezgode s najmanje dva vozila - bez skretanja“
(61%) i ,Prometne nezgode s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak” (39%)
(Grafikon 1.60).
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Grafikon 1.59. Raspodjela posljedica prometnih nezgoda s traktorima prema vidu, razdoblje
2011. - 2015. godina

Tablica 1.17. Raspodjela prometnih nezgoda prema grupi tipova PN, 2016.

PNPOV PNMS PNUK
n % n % n %
PN s najmanje dva vozila - bez skretanja 10 | 52,6% | 4 | 100,0% | 14 | 60,9%
PN s najmanje dva vozila - skretanje ili 9 47 4% 0,0% 9 39,1%
prelazak
Ukupno 19 | 100% | 4| 100% | 23 | 100%
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Grafikon 1.60. Raspodjela prometnih nezgoda prema grupi tipova PN, 2016.
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Tablica 1.18. Raspodjela nastradalih prema grupi tipova PN, 2016.

POG TTP LTP POV NAST
n | % | n | % | n % n % n %
PN's najmanje dva 4| 667% | 4| 667% | 4 | 66,7%
vozila - bez skretanja
PN s najmanje dva nema
vozila - skretanje ili LT 2] 333% | 2| 333% | 2| 333%
poginulih i TTP

prelazak
Ukupno 6 | 100,0% | 6 | 100,0% | 6 | 100,0%
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Grafikon 1.61. Raspodjela nastradalih prema grupi tipova PN, 2016.

Raspodjela nastradalih prema grupi tipova prometnih nezgoda za 2016. godinu posto
nema poginulih u 2016. godini, jednaka je raspodjeli povrijedenih (Tablica 1.18, Grafikon
1.61), odnosno 67% je povrijedeno pri prometnim nezgodama s najmanje dva vozila -
bez skretanja i 33% u prometnim nezgodama s najmanje dva vozila - skretanje ili
prelazak.

Analizom prometnih nezgoda s traktorima zakljucuje se da broj prometnih nezgoda, ali i
nastradalih oscilira iz godine u godinu, da je 2016. godine broj nastradalih znacajno
porastao (za 600%). Karakteristi¢ni su boc¢ni sudari, a stradanja su naj¢eS¢a pri voZnji u
istom smjeru.

U cilju unaprjedenja sigurnosti traktorista u prometu potrebno je educirati ih o znacaju
ispravnosti uredaja za pokazivanje smjera, osvjetljenje traktora, rotaciju, s posebnim
osvrtom na skretanja u dvorista ili na njive kako bi se izbjeglo nalijetanje na traktore
(sudari pri voZnji u istom smjeru) i bo¢ni sudari (pri uklju¢ivanju i iskljucivanju).
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1.13 ANALIZA PROMETNIH NEZGODA S DVOKOTACIMA

Za 16 godina u Subotici se dogodilo 42 prometne nezgode s poginulim osobama

(Grafikon 1.62) u kojima su sudjelovali motocikli i mopedi, u njima je poginulo 43 osobe
(Grafikon 1.64).
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Grafikon 1.62. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda s dvokotacima, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.63. Kretanje broja prometnih nezgoda s povrijedenim i poginulim osobama u prometnim
nezgodama s dvokotacima, u razdoblju 2001. - 2016.

Broj prometnih nezgoda s materijalnom Stetom je viSestruko manji od broja prometnih
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nezgoda s nastradalima, jer u prometnim nezgodama s dvokotac¢ima naj¢eS¢e dolazi do
tezih posljedica, jer su vozaci/suvozaci izloZeni izravhom kontaktu s drugim vozilima ili
predmetima i dolazi do brzog povrjedivanja.

Broj osoba koje su zadobila lake tjelesne povrede u ovim nezgodama ima opadajuci

trend, medutim teske tjelesne povrede i smrtna stradanja nemaju uspostavljen trend
(Grafikon 1.64).
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Grafikon 1.64. Kretanje broja poginulih, tesko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama s dvokotacima, u razdoblju 2001. - 2016.

Tablica 1.19. Raspodjela prometnih nezgoda s dvokotacima prema vidu nezgode, 2001. - 2015. godina

bounu cynapu 43,1%
Cynapu py BOXKE-H Y UICTOM CMEpy 16,2%
Cynmapy 3 CynpOTHHX CMEPOBa 14,6%
Crnerame Bo3WIa ca MyTa 5,2%
Obapame WM rakemne nemaka 45%
VY nap Bo3wia y Ipyro 3aycTaBJbeHO WIH MAPKUPAHO BOHIO 4,0%
Ocrase BpCcTe HE3roa 2,1%
Crnerame ca KOJOBO3a U yJiap y 00jekat mopej myTa 2,5%
[IpeBprame BO3WIA Ha MyTY 24%
Ucnaname - majame Juia W3 BO3WIA Y TIOKPETY 1,6%
VY nap Bo3wiIa y HeKu 00jeKaT Ha MyTy 14%
Cynapu nipu yTiope THOj BOXKEbH 1,3%
Obapame WM raykele CTOKE WIN APYTUX KUBOTHRHA 0,3%
MelycoOnu cymap APyMCKOT U KeJIe3HHIKOT BO3IIA 0,2%

Boc¢ni sudari su dominantni i kod dvokotaca (Tablica 1.19), odnosno 43% prometnih
nezgoda je bilo pri bo¢nim sudarima, 16,2% pri voZnji u istom smjeru i 14,6% pri
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sudarima iz suprotnih smjerova. Analizom posljedica prometnih nezgoda s dvokotacima
prema vidu nezgode uocava se da 43% nastradalo pri bo¢nim sudarima, a 37% poginulo.
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Grafikon 1.65. Raspodjela posljedica prometnih nezgoda s dvokotacima prema vidu nezgode,
2001. - 2015. godina
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Grafikon 1.66. Raspodjela prometnih nezgoda prema grupi tipova PN, 2016.

Tijekom 2016. godine, 63% prometnih nezgoda s dvokotac¢ima pripada grupi: prometnih
nezgoda s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak, 32% prometnim nezgodama s
jednim vozilom i 5% prometne nezgodama s najmanje dva vozila bez skretanja (Grafikon
1.66). Sli¢cna raspodjela je i kada su u pitanju posljedice prometnih nezgoda, odnosno
nastradale osobe (Grafikon 1.67).
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Grafikon 1.67. Raspodjela nastradalih prema grupi tipova PN, 2016.

Analizom prometnih nezgoda s dvokotacima zakljucuje se da je znatno viSe prometnih
nezgoda s nastradalima nego s materijalnom Stetom, pri ¢emu nije uspostavljen
opadaju¢i trend osoba s teSkim tjelesnim povredama i smrtnim stradanjima.
Karakteristi¢no je stradanje pri bo¢nim sudarima, a od 2016. karakteristi¢no je stradanje
pri prometnim nezgodama s dva vozila pri skretanju ili prelasku.

U cilju unaprjedenja sigurnosti dvokotaca u prometu potrebno je poduzeti mjere u cilju
stabilizacije i smanjenje broja poginulih i povrijedenih. Realizirati edukacije o znacaju
uporabe zaStitne opreme, opasnostima prekoracenja brzine, opasnostima pri pretjecanju
isl

1.14 ANALIZA PROMETNIH NEZGODA S KOMERCIJALNIM
VOZILIMA

Komercijalna vozila su vozila koja su najzastupljenija u prometnom toku. Imaju¢i u vidu
karakteristike, odnosno konstrukciju kamiona i autobusa u prometnim nezgodama s
ranjivim sudionicima u prometu, zadobivaju se teske posljedice. Prometne nezgode sa
sudjelovanjem komercijalnih vozila imaju opadaju¢i trend od 2008. do 2015. godine,
medutim, dolazi do porasta 2016. godine za 60% (Grafikon 1.68).

U analiziranom razdoblju dogodila se 41 prometna nezgoda s poginulim osobama u

kojima su sudjelovala komercijalna vozila. U promatranom razdoblju u komercijalnim
vozilima je nastradalo 315 osoba (Grafikon 1.69, Grafikon 1.70.)
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Grafikon 1.68. Kretanje broja prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima, u razdoblju 2001. - 2016.
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Grafikon 1.69. Kretanje broja prometnih nezgoda s povrijedenim i poginulim osobama, sa sudjelovanjem
komercijalnih vozila u razdoblju 2001. - 2016.

U prometnim nezgodama s komercijalnim vozilima 26% su bo¢ni sudari, 22% sudari pri
voZnji u istom smjeru, 19% udar vozila u drugo zaustavljeno ili parkirano vozilo (Tablica
1.20). 55% osoba je poginulo u prometnim nezgodama s komercijalnim vozilima uslijed
obaranja ili gaZenja pjeSaka, 18% je nastradalo pri slijetanju s kolnika i udaru u objekt
pored ceste, 17% pri sudaru iz suprotnih smjerova, 16% pri obaranju ili gaZenju pjesaka,
15% pri bo¢nim sudarima (Grafikon 1.71).
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Grafikon 1.70. Kretanje broja poginulih, tesko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama s komercijalnim vozilima, u razdoblju 2001. - 2016.

Tablica 1.20. Raspodjela prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima prema vidu,
razdoblje 2011. - 2015. godina

Bounu cynapu 26,0%
Cymapu 1ipyl BOXEHH Y HICTOM CMEpPY 21,9%
Y nap Bo3wia y Ipyro 3ayCTaBFEHO WM MAPKUPAHO BO3IIIO 19,4%
Cynapy M3 CynpoTHHX CMEpOBa 12,4%
Y map Bo3wia y HEKH 00jeKaT Ha MyTy 6,8%
Cynapu npu yropeiHOj BOXKEbH 3,5%
Crnerame BO3WIa ca IyTa 3,1%
Ocrane BpcTe He3rona 2,5%
Obapame WM rakeme Nermaka 1,8%
Crnerame ca KOJIOBO3a U yiap y o0jeKaT mope/y myTa 1,8%
[IpeBprame BO3WIA HA YTy 0,4%
Hcnaname - majgame Jna U3 BO3WIa Y TIOKPETY 0,2%
Obapame WM raykerhe CTOKE WIH IPYTUX KUBOTHEHA 0,1%
MelhycoOHu cynap JpyMCKOT U )KEJIe3HUIKOI BO3IIA 0,1%

Komercijalna vozila su 2016. godine u prometnim nezgodama s materijalnom Stetom
sudjelovala u nezgodama koje pripadaju grupi tipa ,,Prometna nezgoda s jednim vozilom*
(43%). Prometne nezgode s jednim vozilom su karakteristicne za prometne nezgode
nastale uslijed umora vozaca. U svijetu se do 50% prometnih nezgoda s komercijalnim
vozilima dogada zbog umora. Medutim, u Srbiji joS uvijek nije dovoljno prepoznat utjecaj
umora na sigurnost prometa, pa se ne istice kao utjecajni faktor u ovim prometnim
nezgodama, iako je mozda ,skriven“ iza ovih nezgoda. Karakteristike prometnih nezgoda
nastalih uslijed umora vozaca su teZe posljedice, a ne materijalna Steta, ali imaju¢i u vidu
topografske karakteristike Subotice moze se smatrati da je bar polovica ovih nezgoda
nastala zbog umora vozaca, a uslijed karakteristika terena i konstrukcije vozila zavrsile
su se materijalnom Stetom (Grafikon 1.72).
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Grafikon 1.71. Raspodjela nastradalih u prometnim nezgodama s komercijalnim vozilima prema vidu
nezgode, razdoblje 2011. - 2015. godina
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Grafikon 1.72. Raspodjela prometnih nezgoda s materijalnom stetom prema grupi tipova prometnih
nezgoda, 2016.

U ukupnom broju prometnih nezgoda, raspodjela je drukcija, 34% nezgoda pripada
grupi ,Prometne nezgode s najmanje dva vozila - bez skretanja“, 31% grupi ,Prometne
nezgode s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak”, 23% ,Prometne nezgode s
jednim vozilom"“, 9% prometne nezgode s parkiranim vozilom"“ i 3% prometne nezgode s
pjesacima (Grafikon 1.73).

Analizom prometnih nezgoda u 2016. godini s nastradalima 54% nezgoda pripada tipu

,Prometne nezgode s najmanje dva vozila - bez skretanja“, 31% grupi ,Prometne
nezgode s najmanje dva vozila - skretanje ili prelazak” (Grafikon 1.74).
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Grafikon 1.73. Raspodjela prometnih nezgoda prema grupi tipova prometnih nezgoda, 2016.
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Grafikon 1.74. Raspodjela nastradalih prema grupi tipova prometnih nezgoda, 2016.

Analizom prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima na podrudju Subotice u razdoblju
od 2001. do 2016. godine zakljuCuje se da imaju opadajuci trend od 2008. do 2015.
godine, medutim, dolazi do porasta 2016. godine za 60% Sto navodi na dodatne analize i
utvrdivanje uzroka ovom stanju. Je li poveéan udio ove kategorije u prometu? Ili postoji
neki drugi uzrok, ili je to posljedica nerada u tom podrucju.

Potrebno je uloZiti dodatne napore kako bi se utvrdilo postojece stanje u transportnim
kompanijama, kao i uvjeti rada vozaca kamiona i autobusa, stanje voznih parkova. Dakle,
kao prva mjere predlaze se detaljno utvrdivanje postojeteg stanja, a nakon toga
definiranje sustava mjera za unaprjedenje sigurnosti prometa kada su u pitanju
komercijalna vozila.
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1.15 PROSTORNA ANALIZA PROMETNIH NEZGODA

Prostorna distribucija prometnih nezgoda na podrucju grada Subotice, 2015. - 2016.
godina prikazana je graficki (Slika 1.1). Prometne nezgode s materijalnom Stetom su
oznaCene Zutom bojom, prometne nezgode s povrijedenim osobama crvenom bojom i
crnom bojom prometne nezgode s poginulim osobama.

U promatranom vremenskom razdoblju, prometne nezgode s poginulim osobama
dogadale su se kako na cestama u naselju (63,2%), tako i na cestama izvan naselja
(36,8%). Na podrucju grada Subotice i okolnih naselja (Bajmak, Backi Vinogradi, Backo
Dusanovo, Bikovo, ViSnjevac, Gornji Tavankut, Donji Tavankut, Purdin, Kelebija, Mirges,
Mala Bosna, Misi¢evo, Novi Zednik, Pali¢, Zednik, Hajdukovo, Cantavir i Supljak) u 2015. i
2016. godini dogodilo se ukupno 12 prometnih nezgoda s poginulima, u kojima je 13
osoba izgubilo Zivot. Karakteristicno za ove nezgode jeste Sto se veli broj nezgoda
dogodio u naselju (63,2%). Od prometnih nezgoda s poginulim osobama koje su se
dogodile u naselju, 4 prometne nezgode su se dogodile u gradu Subotici, 2 u naselju Pali¢,
po 1 prometna nezgoda u naseljima Supljak, Novi Zednik i Cantavir. NajviSe nezgoda se
dogodilo na drZavnoj cesti IIA reda (Grafikon 1.76). Ova drzavna cesta je osim autoceste
alternativna veza Subotice s Novim Sadom. Analizom raspodjele prometnih nezgoda s
povrijedenima uocava se da se najceS¢e dogadaju na ulicama niZeg reda (Grafikon 1.77).
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Grafikon 1.75. Raspodjela prometnih nezgoda s poginulima prema lokaciji na kojoj se dogodila

58



550

o
./J
#
-
i \_‘
5501 .,
If
\\
\\
Y
Csikeria
-
5501 P
=
e
g
Y s
L =
e ‘),/
i
i
Y
i
II
r
F
57
-

A,
L e 7, /
Xajayxoso g Y 4 "
=0
Nydatinko Hax, i
JEFEpm P
@
@ .
LLIyrw,‘z;x i
fo. A
Cybombga - fyz | \ /G‘?
-~ | 0,
| e 2
| - [ o
CyGomuycgyye/3anad
<

[=]
L ]

: ’
Aot aBaHKyT
lopten TagaHkyT /// MangfocHa
//
/// )
//, g ;
/" &
Aepodpom 3
/, | L_ygo”i o BWKOBD
/ N |
/ ©
/ . Q:lbq' ]
< o
LT 280
(=]
o
Slika 1.1. Prostorna distribucija prometnih nezgoda na podrucju grada Subotice, 2015. - 2016. godina
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Slika 1.2. Prostorna distribucija prometnih nezgoda s poginulim osobama na podrucju grada Subotice i

okolnih naselja, 2015. - 2016. godina
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Grafikon 1.77. Raspodjela prometnih nezgoda s povrijedenima prema kategoriji ceste na kojoj se dogodila

Prometne nezgode s poginulima se najces¢e dogadaju na ,brZim“ prometnicama, dok se s
povrijedenima dogadaju na ulicama niZeg ranga. Razlog za ovakve posljedice moZe biti
brzina kretanja vozila. Imajuci to u vidu potrebno je poduzeti odgovarajuce mjere za
upravljanje brzinama, na lokacijama na kojima se javljaju prometne nezgode.

Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda na podrudju grada
Subotice u kojima je glavni utjecajni faktor bio ,voZnja pod djelovanjem alkohola“
ukazuje da je najveca koncentracija ovih nezgoda u centralnoj gradskoj jezgri (Slika 1.3),
gdje su karakteristicne pojedine mikrolokacije kao mjesta znacajnog nagomilavanja
nezgoda. Razlog za njihovo nagomilavanje u centralnoj gradskoj jezgri se moZe naci u
centrima atrakcije, odnosno posjetu objekata u kojima dolazi do konzumiranja alkohola
ili u koja dolaze nakon konzumiranja alkohola. Kako bi se prevladao ovaj problem
potrebno je educirati vozace o posljedicama voZnje pod utjecajem alkohola, ali i povecati
kontrolu vozaca od strane prometne policije i sankcionirati one koji upravljaju vozilom
pod utjecajem alkohola.

Prema prostornoj distribuciji prometnih nezgoda s pjeSacima na podruc¢ju grada
Subotice moZe se zakljuciti da su se prometne nezgode s pjeSacima dogodile u centralnoj
gradskoj zoni: Zmaj Jovina ulica, ulica Maksima Gorkog, Trg Lazara NeSica (i raskrizje
ove dvije ulice), Park Ferenca Raichla, Strossmayerova ulica, ulica Sdndora Pet6fija,
Matka Vukovic¢a i druge (Slika 1.4).
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Slika 1.3 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda na podrudju grada Subotice u
kojima je glavni utjecajni faktor bio ,voznja pod djelovanjem alkohola*, 2015. - 2016. godina
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Slika 1.4 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda s pjeSacima na podrudju grada
Subotice, 2015. - 2016. godina
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S obzirom na geografski polozaj grada Subotice i karakteristike terena na kojem je grad
pozicioniran, u odnosu na prosjek u Republici Srbiji, Subotica ima ve¢i udio biciklistickog
prometa. Imajudi to u vidu dan je prikaz prometnih nezgoda sa sudjelovanjem biciklista
na mapi grada (Slika 1.5, Slika 1.6). Detaljnijom analizom karakteristika mjesta na kojima
su se dogodile prometne nezgode sa sudjelovanjem biciklista zakljucuje se da se najveci
broj ovih nezgoda dogodio u centru grada, na raskrizju ulica Trg Lazara NeSi¢a i Maksima
Gorkog. Znacajno je napomenuti da na prilazima ovom raskriZju postoje izgradene
biciklisticke staze i raskrizje je regulirano svjetlosnom prometnom signalizacijom (Slika
1.7).

Slika 1.5 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda u kojima su sudjelovali biciklisti
na podrucju grada Subotice, 2015. - 2016. godina

& % < ' 4 Yo

Slika 1.6 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda u kojima su sudjelovali biciklisti
na podrucju grada Subotice, 2015. - 2016. godina
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Slika 1.8 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda u kojima su sudjelovali
motociklisti na podrucju grada Subotice i okolnih naselja, 2015. - 2016. godina
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Nagomilavanje prometnih nezgoda s biciklistima osobito je izraZeno duZ sljedecih ulica:
Maksima Gorkog od raskriZja s ulicom Pavla Papa do raskrizja s Karadordevom cestom,
Trg Lazara NeSica, Park Ferenca Raichla, Somborska cesta i raskriZje s Preradovi¢evom
ulicom, prilazima kruZznom toku u ulici Sdndora Pet6fija, Zmaj Jovinom ulicom, Aleja
Marsala Tita, Senc¢anska cesta i drugim ulicama.

Prostorna distribucija prometnih nezgoda koje su se dogodile u razdoblju od 2015.
godine do 2016. godine na podrucju Subotice sa sudjelovanjem motociklista prikazana je
graficki. Mjesta ovih nezgoda su predstavljena koncentri¢nim kruZnicama ljubicaste boje
(Slika 1.8). Kod ovih nezgoda karakteristi¢no je da se ve¢ina dogodila u centralnoj zoni u
gradu, zatim znacajna mikrolokacija jest i Segedinska cesta koja povezuje Suboticu s
Palicem. Ovdje je znacCajno napomenuti da je u pitanju Cetverotracna cesta s fizicki
odvojenim kolnickim trakama i s po dvije prometne trake u smjeru. DuzZ dionice ceste
postoji i izgradena biciklisticka staza. Vidovi prometnih nezgoda s motociklistima na ovoj
lokaciji bili su slijetanje s kolnika i udari u objekt pored ceste, sudari vozila u istom
smjeru, obaranje ili gaZenje pjesSaka, bo¢ni sudari i neustupanje prava prvenstva prolaza.
Kako bi se otklonio ovaj problem potrebno je detaljnije ispitati kako je doSlo do ove
nezgode, odnosno izvrSiti dubinske analize prometnih nezgoda i utvrditi u kojoj mjeri je
cesta imala doprinos, a u kojoj mjeri stavovi motociklista.
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Slika 1.9 - Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda na podrudju Subotice,
nepropisno pretjecanje zbog kog je doslo do PN

Analiziraju¢i prostornu distribuciju prometnih nezgoda na podruéju Subotice s
nepropisnim pretjecanjem kao vodecom pogreskom za nastanak prometne nezgode
uocCava se da, osim znacCajnog nagomilavanja prometnih nezgoda u kojima je kao
pogreSka utvrdeno nepropisno pretjecanje u centralnoj gradskoj zoni, ista postoje i na
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cesti IIA reda broj 100, Subotica - Zednik - Backa Topola, gdje su registrirane prometne
nezgode s poginulim osobama (Slika 1.9).

Analizom prostorne raspodjele prometnih nezgoda utvrdena su mjesta na kojima se
dogadaju prometne nezgode. Uporabom suvremenih alata za unaprjedenje cestovne
infrastrukture kao Sto je provjera sigurnosti prometa, prepoznata Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama, znacajno mogu smanjiti nedostatci u pogledu ceste kao ¢imbenika
za nastanak prometne nezgode. Daljnjim radom na alatu koji se odnosi na upravljanje
opasnim mjestima - crnim tockama moguce je za relativno kratko vremensko razdoblje i
relativno mala ulaganja znacajno pridonijeti unaprjedenju sigurnosti pjeSaka i ostalih
sudionika u prometu. Osim toga, potrebno je raditi na analizi stavova i ponaSanja
pjesSaka, biciklista, motociklista i ostalih vozaca kako bi se utvrdilo postoje li propusti u
njihovim stavovima koji dovode do rizicnog ponasSanja koji utjecu na nastanak
prometnih nezgoda.

1.16 ZAKLJUCAK

Sagledavanjem stanja sigurnosti prometa temeljem prometnih nezgoda mogu se
definirati klju¢ni problemi sigurnosti prometa na podrucju Subotice, a temeljem njih i
plan aktivnosti za unaprjedenje sigurnosti prometa u narednom razdoblju. Temeljem
analize prometnih nezgoda u Subotici, od 2001. do 2016. godine izdvajaju se sljedeci
zakljucci i klju¢ni problemi sigurnosti prometa:

e U analiziranom S$esnaestogodisSnjem razdoblju u Subotici se dogodilo 13.313
prometnih nezgoda u kojima je nastradalo 5.845 osoba, poginulo je 218 osoba i
povrijedeno 5.627, od kojih je 1.398 osoba zadobilo teSke tjelesne povrede 4.229
osoba lake tjelesne povrede.

e Analiziraju¢i kretanje broja poginulih, teSko povrijedenih i lako povrijedenih
osoba u prometnim nezgodama, u razdoblju 2001. -2016. zakljucuje se da je samo
kretanje broja poginulih u Zeljenom smjeru, odnosno uspostavljen je opadajuci
trend.

e U Subotici je 5 puta manje osoba poginulo 2016. godine nego 2001. godine.
Medutim, analizirajuci povrijedene osobe, rezultati su drukdiji, npr. osoba koje su
zadobile teSke tjelesne povrede, uocava se da je nakon par godina smanjenja,
2016. godine cak 32% viSe osoba zadobilo teske tjelesne povrede u odnosu na
2015. godinu.

e U prometnim nezgodama s teSkim teretnim vozilima posebno su ugroZeni pjesaci.

e Analizom stradanja djece prema svojstvu sudjelovanja u prometu zakljucuje se da
je najveci broj djece smrtno stradao u prometnim nezgodama u svojstvu pjeSaka,
a povrede najceSce dobivaju u svojstvu putnika u vozilu.

e U Subotici je od 2001. do 2016. godine poginuo jedan odjel mladih vozaca u
prometnim nezgodama. Upravo mladi vozaci predstavljaju grupu sudionika u
prometu kojoj treba posvetiti posebnu pozornost.

e Analizom stradanja odraslih osoba u prometnim nezgodama zakljuCuje se da
najceS¢e stradaju u prometnim nezgodama s putnickim automobilima i
motociklima/mopedima, kao i da nije uspostavljen opadaju¢i trend nastradalih, a
najizraZenije su oscilacije kod najteZih posljedica.
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S obzirom na znacajni broj prometnih nezgoda u kojima sudjeluju stariji
sudionici, neophodno je obratiti pozornost na unaprjedenje sigurnosti sudionika
u prometu ove dobne kategorije.

U Subotici su biciklisti stariji od 65 godina ugroZena kategorija sudionika u
prometu.

Temeljem raspodjele posljedica prometnih nezgoda u Subotici prema spolu u
razdoblju od 2001. do 2016. godine, zakljuCuje se da je medu poginulima
Cetvrtina Zena, a medu povrijedenima malo viSe od trec¢ine (38%).

Usporednom analizom vrijednosti za cijelu Srbiju i Suboticu, zakljucuje se da u
Subotici udio bicikala i mopeda u prometnim nezgodama dvostruko ve¢i u odnosu
na ostale dijelove Srbije.

Temeljem raspodjele prometnih nezgoda prema mjesecima tijekom godine,
zakljucuje se da je razdoblje od svibnja do kraja studenog razdoblje s najve¢im
brojem prometnih nezgoda i tada treba pojacati preventivne i represivne
aktivnosti u prometu.

U analiziranom razdoblju petina prometnih nezgoda s poginulim osobama se
dogodila subotom, a najmanje ponedjeljkom (11,2%), ostalim danima je pribliZzno
jednaka raspodjela (oko 13%).

Prometne nezgode s povrijedenima su se javiSe dogadale od Cetvrtka do subote
(po oko 15%), a najmanje nedjeljom 12,9%.

U prijepodnevni satima kao rizi¢ni sati za prometne nezgode izdvaja se jutro od 7
do 8 i od 9 do 10 ujutro Sto se moZe povezati s vicemenom odlaska u skolu i na
posao.

NajviSe prometnih nezgoda s nastradalima se dogodilo utorkom oko 16 sati i
subotom oko 14 sati.

Temeljem vremenske raspodjele prometnih nezgoda zaklju¢uje se da su u
Subotici nesigurni ljetni mjeseci, da je pojacano stradanje u srpnju i kolovozu, a
zatim u listopadu i studenom. Kao dan sa najviSe nezgoda s poginulima se izdvaja
subota.

Temeljem vidovne raspodjele prometnih nezgoda moZe se zakljuciti da je
potrebno izvrsiti detaljnu analizu stradanja pjeSaka (da li pretr¢avaju kolnik s
desne ili s lijeve strane, sustiZe li ih vozilo, idu li u susret vozilu, prelaze li ulicu na
pjesackom prelazi, izvan pjeSackog prijelaza i sl.), kao i analizu bo¢nih sudara
(jesu li bo¢ni sudari na raskrizjima, na pristupima iz dvorista, jesu li ta raskrizja
pregledna, oznacena, jesu li pristupi legalni i sl.). Prema rezultatima dodatnih
analiza definirati mjere za unaprjedenje sigurnosti prometa odnosno smanjenje
ovih vidova prometnih nezgoda.

Analizom grupe utjecajnih faktora zakljucuje se da posebnu pozornost treba
usmjeriti na prevenciju prometnih nezgoda iz grupa ,PN s najmanje dva vozila -
skretanje ili prelazak”i ,PN s najmanje dva vozila - bez skretanja®“, prije svega na
prometne nezgode vozila koja se krecu istim putem iz suprotnog smjera i
prometne nezgode pri sustizanju.

Analizom grupa utjecajnih faktora, zakljucuje se da su dominantni faktori koji su
vezani za Covjeka, odnosno pogreske i propuste vozaca. Rezultati se odnose na
jednu godinu i to prvu godinu ovakvog nacina evidentiranja prometnih nezgoda,
pa ne treba biti iskljuCiv. Potrebno je pratiti rezultate najmanje 5 godina i
sagledati kako ¢e se kretati, odnosno provjeriti jesu li doista dominantni samo
utjecajni faktori koji se odnose na covjeka.
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Analizom prometnih nezgoda nastalih pod utjecajem alkohola i psihoaktivnih
tvari zakljuCuje se da se sa povecanjem teZine posljedica prometnih nezgoda raste
i udio utjecajnog faktora ,voZnja pod djelovanjem alkohola“.

Analizom stradanja pjesaka zakljucuje se da je Cetvrtina pjeSaka nastradala
svojom pogreSkom, odnosno zbog vlastita propusta.

Analizom prometnih nezgoda s biciklima zakljucuje se da je dvoje poginulo od
2001. do 2016. godine, da nije uspostavljen opadajuéi trend nastradalih, ve¢ su
izraZzene oscilacije. Takoder, do 2015. godine najviSe su stradali pri bo¢nim
sudarima, a od 2016. godine najviSe nezgoda je pri skretanju ili prelasku.

Broj broj prometnih nezgoda, ali i nastradalih s traktorima nema uspostavljen
opadajuti trend vec¢ oscilira iz godine u godinu, a 2016. godine broj nastradalih
znacajno porastao (za 600%).

U prometnim nezgodama s traktorima karakteristi¢ni su bo¢ni sudari, a stradanja
su najcesc¢a pri voZnji u istom smjeru.

Analizom prometnih nezgoda s dvokotac¢ima zakljucuje se da je znatno viSe
prometnih nezgoda s nastradalima nego s materijalnom Stetom, pri ¢emu nije
uspostavljen opadajuéi trend osoba s teskim tjelesnim povredama i smrtnim
stradanjima.

U prometnim nezgodama s dvokotacima karakteristi¢no je stradanje pri bo¢nim
sudarima, a od 2016. karakteristi¢no je stradanje pri prometnim nezgodama s dva
vozila pri skretanju ili prelasku.

Analizom prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima na podrucju Subotice u
razdoblju od 2001. do 2016. godine zakljucuje se da imaju opadajuci trend od
2008. do 2015. godine, medutim, dolazi do porasta 2016. godine za 60% Sto
navodi na dodatne analize i utvrdivanje uzroka ovom stanju. Je li povecan udio
ove kategorije u prometu? Ili postoji neki drugi uzrok, ili je to posljedica nerada u
tom podrudju.

Potrebno je uloZiti dodatne napore kako bi se utvrdilo postojee stanje u
transportnim kompanijama, kao i uvjeti rada vozaca kamiona i autobusa, stanje
voznih parkova.

Prometne nezgode s poginulim osobama dogadale su se viSe na cestama u naselju
(63,2%), nego na cestama izvan naselja (36,8%).

Od prometnih nezgoda s poginulim osobama koje su se dogodile u naselju, 4
prometne nezgode su se dogodile u gradu Subotici, 2 u naselju Pali¢, po 1
prometna nezgoda u naseljima Supljak, Novi Zednik i Cantavir.

NajviSe prometnih nezgoda se dogodilo na drZavnoj cesti IIA reda.

Analizom raspodjele prometnih nezgoda s povrijedenima uocava se da se
najces¢e dogadaju na ulicama nizeg reda.

Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih nezgoda na podrucju
grada Subotice u kojima je glavni utjecajni faktor bio ,voZnja pod djelovanjem
alkohola“ ukazuje da je najvec¢a koncentracija ovih nezgoda u centralnoj gradskoj
jezgri.

Nagomilavanje prometnih nezgoda s biciklistima osobito je izrazeno duz sljedec¢ih
ulica: Maksima Gorkog od raskrizja s ulicom Pavla Papa do raskrizja s
Karadordevom cestom, Trg Lazara NeSica, Park Ferenca Raichla, Somborska cesta
i raskrizja s Preradovi¢evom ulicom, prilazima kruZnom toku u ulici Sandora
Petéfija, Zmaj Jovinom ulicom, Aleja MarsSala Tita, Senc¢anska cesta i drugim
ulicama.
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e U prometnim nezgodama s motociklistia ve¢ina se dogodila u centralnoj zoni u
gradu, znacajna mikrolokacija je i Segedinska cesta koja povezuje Suboticu s
Pali¢em.
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RIJEC GRADONACELNIKA

Postovani gradani Subotice,

u posljednjih 10 godina na cestama i ulicama Subotice poginule su 124 osobe, dok je 751
osoba teSko povrijedena, a viSe od 2500 lako povrijedeno. Svake godine se u
desetogodiSnjem razdoblju u prosjeku dogadalo preko 2500 prometnih nezgoda. To se
dogada nama, a ne nekom drugom. Dakle, u jednoj legalnoj djelatnosti kao Sto je promet,
stradaju nasa djeca, rodaci, prijatelji, susjedi, nasi sugradani. Ove nezgode proizvode velike
materijalne trosSkove, izazivaju patnje, socijalne, humane i ekonomske probleme svim
sudionicima ovih nezgoda. Obitelji ostaju bez hranioca, roditelja, djece, a sve je veci broj
invalida zbog povreda u prometu.

Prepoznavsi veliki potencijal u strateSkom upravljanju sigurno$éu prometa, svi Clanovi
Gradskog vijeca i ¢lanovi SkupStine su spremni podrZati uspjeSnu realizaciju svih mjera
unapredenja sigurnosti prometa u nasem gradu, a osobito su spremni posvetiti se
smanjivanju stradanja u prometu. Osobno ¢u se maksimalno posvetiti provedbi ove
strategije, pratit ¢u realizaciju svih mjera i biti spreman odgovarati za postignute rezultate.
Uvijek ¢u biti dobar primjer svim gradanima, a osobito ¢u poStovati sve propise o
sigurnosti prometa i suzdrzavati se od Cinjenja prekrSaja koji povecavaju rizike
sudjelovanja u prometu. Zahtijevat ¢u od svih nositelja javnih duznosti, od svih institucija,
svih zaposlenih u javnom sektoru da se posvete dosljednoj provedbi mjera i aktivnosti koje
su predvidene u ovoj strategiji, a osobito da budu dobar primjer svim sudionicima u
prometu i svim gradanima.

Postavili smo ambiciozni cilj, svjesni ozbiljnosti zadace koja je ispred nas. Vjerujemo da
¢emo ostvariti rezultat i gradanima omoguciti sigurnije i ucinkovitije kretanje.
Namjeravamo djeci omogucditi sigurnije putovanje ka Skoli i od Skole, pjeSacima starije dobi
uciniti sigurnije kretanje plocnicima, ali i zastitit sve ostale sudionike u prometu.

Pozivam sve gradane Subotice na suradnju, a za kontakt moZete koristiti tim koji sam

formirao u cilju neprekidnog i sustavnoga rada na podizanju stanja sigurnosti na nasim
cestamai ulicama.

Gradonacelnik Grada Subotice, Bogdan Laban
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PREDGOVOR

U prometnim nezgodama na cestama, u svijetu smrtno strada oko 1,24 milijuna ljudi
godiSnje, a oko 50 milijuna biva povrijedeno, tako da je stradanje u prometu danas
prihvaéeno kao globalni problem. Usprkos stalnom porastu broja vozila na cestama i
sve veCem broju sudionika u prometu, najrazvijenije zemlje su razvile odgovarajuce
metode kojima se uspjeSno smanjuje ugroZenost u prometu. S obzirom na to da se na
globalnoj razini svakodnevno poduzimaju aktivnosti da se uspjeSne prakse
najrazvijenijih zemalja prilagode i prenesu u nerazvijene i zemlje u razvoju. Najvazniji
zajednicki imenitelj za sve uspjeSne prakse u sigurnosti prometa je stratesko
upravljanje sigurno$éu prometa koje se temelji na znanosti, a ima jasnu, iskrenu i
javno iskazanu politicku potporu.

Najbolji nacin da se osigura ambijent za uspjeSno i uc¢inkovito upravljanje i dostizanje
ciljieva u sigurnosti prometa je postojanje i dosljedna provedba strateskih
dokumenata (politika, strategija i strateSkih akcijskih planova). Strateskim
dokumentima se osigurava politi¢ki prihvatljiv, stru¢an i dobro usmjeravan utjecaj na
najvaznije elemente prometnog sustav, pri cemu je uspostavljanje zastitnog sustava i
dobre suradnje izmedu pojedinih elemenata u ovom sustavu klju¢ uspjeha predlozenih
mjera. Naime, samo uspostavljena suradnja izmedu korisnika kojima promet sluzi da
ostvare neke svoje potrebe, onih koji zaraduju od prometa i onih ¢ija je zadac¢a da se
brinu o prometu vodi ka sigurnom i odrzivom prometu. Prijedlog strategije koji je
pripremila stru¢na radna skupina, a koji je temeljen na znanstvenim principima i
rezultatima znanstvenih istraZivanja, Vlada Republike Srbije je, kao sluZbeni i
obvezuju¢i dokument usvojila ,Strategiju sigurnosti prometa na cestama 2015. -
2020.“. Na taj nacin otvoren je put strateSkom upravljanju sigurnoséu prometa u
Republici Srbiji.

Grad Subotica je prepoznao znacaj i mogucénosti strateSkog upravljanja sigurnoscu
prometa i narucio izradu prijedloga Strategije sigurnosti prometa na cestama i ulicama
grada Subotice u razdoblju 2018. - 2020. Ovaj prijedlog je uskladen sa svim
medunarodnim dokumentima, najboljom praksom, propisima Republike Srbije i grada
Subotice, drzavnim strateskim i planskim dokumentima. U okviru pripreme prijedloga
Strategije, realizirana su cjelovita istraZivanja sigurnosti prometa u svijetu, u Srbiji i u
Subotici, detaljna analiza pravnog i planskog okvira, analiza strateskih dokumenata (na
globalnoj, nacionalnoj i lokalnoj razini), analiza kapaciteta i integriteta pojedinaca i
vaznih institucija u Subotici, istrazivanje i analiza stavova i ponaSanja sudionika u
prometu znacajnih za sigurnost, istrazivanje i analiza indikatora sigurnosti prometa,
kao i analiza prometnih nezgoda s posljedicama.
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1.POSTOJECE STANJE SIGURNOSTI PROMETA U
SUBOTICI

Stradanje u prometu je prije svega javni zdravstveni problem, a zatim socijalni, eticki,
humani i ekonomski problem zajednice. Naime, u prometu veliki broj ljudi gine i biva
povrijeden, a neki od njih ostaju trajni invalidi. To znacajno narusava zdravlje ljudi,
razara obitelji, stvara socijalne i humane probleme. Konac¢no, velike drustveno-
ekonomske troskove prometnih nezgoda pla¢a gospodarstvo, Sto ometa ekonomski
razvitak zajednice.

Postoje¢e stanje sigurnosti prometa u jednoj lokalnoj zajednici se moZe utvrditi
temeljem detaljne analize:

ZaStitnog sustava

Stavova sudionika u prometu

Indikatora sigurnosti prometa

Prometnih nezgoda i posljedica prometnih nezgoda

Stanja voznog parka

TrosSkova prometnih nezgoda, poginulih i povrijedenih osoba
Financiranja sigurnosti prometa.

N U W e

1.1 ZASTITNI SUSTAV - POSTOJANJE, KAPACITET I
INTEGRITET INSTITUCIJA

Institucionalni okvir €ini osnovu za formiranje sustava sigurnosti prometa kako na
nacionalnoj, tako i na razini lokalnih samouprava. Njime se postiZe ostvarivanje svih
neophodnih mjera i aktivnosti koje imaju za cilj smanjenje broja prometnih nezgoda,
odnosno stradanja u prometu. Prvi korak ka formiranju sustava sigurnosti prometa na
razini lokalne samouprave jest prepoznavanje institucija i organizacija koje
funkcioniraju na razini lokalne samouprave, uoc¢avanje potencijalnih nedostataka prema
najboljoj praksi i sagledavanje vrste i razine interakcije izmedu institucija u zajednickom
djelovanju na poslovima sigurnosti prometa.
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Svaka institucija ili organizacija koja sudjeluje u funkcioniranju sustava sigurnosti
prometa svojim poslovima i aktivnostima moZe pridonijeti unaprjedenju sigurnosti
prometa.

Ukoliko Vije¢e za sigurnost prometa na podrucju grada realizira pojedinu aktivnost ili
kampanju usmjerenu ka ciljnim kategorijama sudionika u prometu, poZeljno je u
kampanju ukljuditi institucije ¢iji je djelokrug rada u danom podrucju.

Subjekti na razini Republike Srbije koji su od znacaja za sigurnost prometa, a koji su
uspostavljeni Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,SIl. glasnik RS“ br. 41/09,

53/10,101/11, 32/13,24/2018) su:

1. Tijelo za koordinaciju sigurnosti prometa na cestama,
2. Agencija za sigurnost prometa i
3. Lokalna tijela za sigurnost prometa.

Potencijalni C¢imbenici sustava sigurnosti prometa prepoznati na podrucju grada
Subotice su sljedeci subjekti:

1. Skupstina grada Subotice;

Gradonacelnik Subotice;

Vijece za sigurnost prometa grada Subotice;

Tajnistvo Gradske uprave nadlezno za promet;

Policijska uprava Subotica;

MUP - vatrogasna jedinica Subotica;

Hitna pomo¢;

Javno poduzece za gospodarenje cestama, urbanisti¢ko planiranje i stanovanje;
9. JKP, Cisto¢a i zelenilo*;

10.]JP ,Subotica-trans®;

11.JKP ,Vodovod i kanalizacija“;

12.JKP ,Parking” Subotica;

13. Ustanove obrazovanja i odgoja na podrucju grada Subotice;
14. Osnovni sud u Subotici;

15. Mediji na podrucju grada Subotice;

16. Crveni kriZ Subotica;

17. Dom zdravlja Subotica;

18. Gradska udruga umirovljenika Subotice;

19. Udruga osoba s invaliditetom Subotice;

20. Turisticka zajednica Subotice;

21.Ured za mlade Subotice;

22.Pravne osobe za vrSenje tehnickih pregleda vozila na podrucju grada Subotice;
23. Auto-skole koje funkcioniraju na podrucju grada Subotice;
24. AMSS koji funkcionira na podrucju grada Subotice;

25. Sportski klubovi.

XN W

Od aktivnosti koje su pokrenute u podrucju sigurnosti prometa na podrucju grada
Subotice u prethodne 3 godine, najveci postotak pripadao je kategoriji edukacije, kao
Sto su seminari, radionice, razlicite obuke i tecajevi (50%), zatim kampanje (33%), dok
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je ostatak aktivnosti realiziran u vidu izrade projektno - tehnicke dokumentacije u
prometu (17%). MoZe se zakljuciti da u strukturi poduzetih aktivnosti nedostaje
realizacija istrazivanja u podrucju sigurnosti prometa, a koja moZe pridonijeti
prepoznavanju ugroZenih kategorija sudionika u prometu, lokacija koje zahtijevaju
primjenu odredenih tehnickih mjera, prostora za rad na prevenciji kako bi se sigurnost
prometa podigla na znatno viSu razinu nego $to je trenutacno.

Kako bi neki sustav funkcionirao na ucinkovit nacin i bio spreman odgovoriti na
promjene koje mogu nastati kao posljedica vanjskih ili unutarnjih faktora, poZeljno je da
subjekti imaju bolju komunikaciju. Suradnja je klju¢ni preduvjet da se sustavom
ucinkovito upravlja i iskoriste svi raspolozivi kapaciteti u dostizanju zadanih ciljeva, npr.
suradnja izmedu prometne policije i JKP ,Parking“ Subotica prepoznata je u dijelu
provedbe zajednickih akcija sigurnosti prometa.

Ustanove predskolskog i osnovnoskolskog obrazovanja zauzimaju najvaznije mjesto,
osim obitelji kao bazitnog okruZenja, da djeca steknu odgovaraju¢a znanja, navike i
formiraju stavove za sigurno sudjelovanje u prometu. U tom smislu, znacajna je uloga i
obrazovnih ustanova na podrucju grada Subotice u sustavu sigurnosti prometa, kao
generatora buduc¢ih sudionika u prometu. Suradnja organizacija u sustavu sigurnosti
prometa grada Subotice i obrazovnih ustanova na podrudju grada je na visokoj razini.
Predstavnici analiziranih institucija smatraju da bi trebalo unaprijediti organizaciju i
posvecenost Clanova Vijec¢a za sigurnost prometa prilikom sudjelovanja i organizacije
promotivno-obrazovnih kampanja usmjerenih ka ucenicima, jacanje suradnje
obrazovnih ustanova i JP ,Subotica - trans“, a osobito u dijelu izvodenja prakticne
nastave i predstojeceg dualnog obrazovanja.

Potrebno je unaprijediti sustav izvjestavanja o lokacijama pojedinih prometnih nezgoda
na koje se upucuju sluzbe hitne medicinske pomo¢i od strane prometne policije. U
pogledu suradnje JP ,Subotica - trans“ s prometnom policijom identificirana je potreba
podnoSenja prekrSajnih prijava protiv vozaca Kkoji su parkirali vozila na
stajaliStima namijenjenim vozilima javnog gradskog prijevoza. Potreba koju su
pripadnici prometne policije prepoznali u pogledu rada na polju sigurnosti prometa u
Subotici odnosi se na edukaciju policijskih sluzbenika o pravilnoj provedbi propisa
iz podrucdju sigurnosti prometa, kao i obuke prve pomoci za policijske sluzbenike
koji nemaju zavrsenu obuku. U pogledu suradnje prometne policije i JKP ,Vodovod i
kanalizacija“ dana je sugestija za redovitim informiranjem o radovima koje provodi ovo
poduzece u cilju preusmjeravanja i reguliranja prometa.
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JKP ,Vodovod i kanalizacija“ ukazalo je na potrebu odrzavanja i kontrole ispravnosti
protupoZarnih hidranata i pruZanje pomod¢i vatrogasnoj sluzbi u edukaciji
zaposlenih. U pogledu suradnje vatrogasnih sluzba i prometne policije dan je prijedlog
za zajednicku prezentaciju poslova prometne policije i vatrogasne sluzbe gradanima, uz
sudjelovanje i samih gradana, kao i provedbe edukacije o mjerama sprjeCavanja radnji
koje prouzrokuju poZare.

Anketirane institucije nisu zadovoljne suradnjom s institucijama na nacionalnoj razini i
to: Ministarstvom gradevinarstva prometa i infrastrukture, Agencijom za sigurnost
prometa i JP ,Putevi Srbije“. Zakljuc€ak je da je u Subotici meduinstitucionalna suradnja
na zadovoljavaju¢oj razini, medutim, potrebno je unaprijediti suradnju izmedu
lokalne i nacionalne razine djelovanja. Potrebno raditi na kontinuiranom ja¢anju ovih
subjekata u pogledu izvrSavanja poslova iz djelokruga sigurnosti prometa. Posebna
pazZnja treba biti usmjerena ka vatrogasnoj sluzbi i sluzbi hitne medicinske pomo¢i u
smislu jacanja kapaciteta i razine opremljenosti za reagiranje u situacijama nastanka
prometnih nezgoda. Temeljem provedene analize, za unaprjedenje rada
organizacija i institucija u sustavu sigurnosti prometa u Subotici neophodno je:

e Jacanje suradnje izmedu institucija i organizacija koje funkcioniraju u sustavu
sigurnosti prometa u Subotici i klju¢nih institucija na republickoj razini (Agencija
za sigurnost prometa, JP ,Putevi Srbije“, Ministarstvo nadleZzno za poslove
prometa, itd.);

e Jasno prepoznavanje institucija i organizacija sigurnosti prometa na podrucju
Grada kao i njihove uloge u sustavu sigurnosti prometa u dokumentu Strategije i
u akcijskom planu;

e Jasno prepoznavanje uloge Vijeca za sigurnost prometa i konkretizacija poslova i
aktivnosti medu svim ¢lanovima Vijeca;

e Uspostavljanje sustava gospodarenja sigurnos¢u prometa na lokalu i donoSenje
odluka Vijeca temeljem podataka od znacaja za sigurnost prometa grada Subotice;

e Jacanje kapaciteta i integriteta vatrogasne sluzbe i sluzbi hitne medicinske
pomoci u Subotici, kako bi adekvatno odgovorili zahtjevima u pogledu reagoiranja
u slucajevima nastanka prometnih nezgoda;

e JacCanje suradnje subjekata sigurnosti prometa na lokalu i Vije¢a za sigurnost
prometa kroz provedbu promotivnih i tematskih aktivnosti Vije¢a (sigurnost
mladih u prometu, djece, biciklista itd.);

e Stvaranje partnerstava izmedu subjekata od znacaja za sigurnost prometa u
Subotici i drustveno odgovornih kompanija, gdje bi se promicala sigurnost
prometa i provodile kampanje usmjerene ka odredenim kategorijama sudionika u
prometu;

e Promicanje i pokretanje aktivnosti usmjerenih ka unaprjedenju sigurnosti
prometa (kampanje, tribine, edukacije) kod svih subjekata na podrucju grada
Subotice (izrada planova i programa aktivnosti, provedba aktivnosti);
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e Sudjelovanje predstavnika zdravstvenih sluzba u radu Vijeta za sigurnost
prometa na razini grada Subotice i dodatna edukacija gradana o pruZanju prve
pomodi u situacijama kada dode do prometne nezgode;

e Edukacija pripadnika sluzbi JKP ,Vodovod i kanalizacija“ za sigurnu izvedbu
radova na prometnim povrSinama, pravilno oznacavanje radova, kao i
informiranje sudionika u prometu o istim;

e Provedbu izvanrednih tehnickih pregleda vozila sluzbi u sustavu sigurnosti
prometa na podrucju grada Subotice;

e Kontinuirana kontrola kvaliteta cesta i prometne signalizacije od strane poduzeca
koja su zaduZena za odrZavanje cesta.

1.2 ANALIZA STAVOVA SUDIONIKA U PROMETU O
OPASNOSTIMA I RIZICIMA U PROMETU U SUBOTICI

Stavovi sudionika u prometu o opasnostima i rizicima su znacajni ¢imbenik u analizi
postojeceg stanja. Stavovi predstavljaju jednu od klju¢nih determinanti ponaSanja u
prometu. Naime, proces formiranja stavova, kao i moguc¢nosti za njihovu promjenu u
funkciji su druStvenog ambijenta u komu se pojedinci nalaze. Osim toga Sto stavovi
variraju izmedu pojedinaca, u velikoj mjeri ova varijabilnost je izraZena i izmedu
podrucja u kojima pojedinci borave. Kako bi se ova varijabilnost sagledala, neophodno je
u prvom redu utvrditi mjeru kojom se stavovi mogu adekvatno izmjeriti. Mjerenje
drusStveno-kognitivnih faktora predstavlja jedan od najvecih izazova s kojima se
istrazivaci susrecu. Medu najucinkovitijim metodama za mjerenje stavova istice se
tehnika samoprijavljivanja, koja se temelji na anketnom ispitivanju. Na temelju stavki
kojima ispitanici daju svoje misljenje, moguce je kvantificirati stavove.

Imajuci prethodno navedeno u vidu, Agencija za sigurnost prometa (2017.) je provela
cjelovito istrazivanje stavova sudionika u prometu o opasnostima i rizicima u prometu
na podrucju Republike Srbije. Ovo istraZivanje je provedeno na cjelokupnom podrucju
Republike Srbije, po policijskim upravama i to s ciljem da se temeljem dobivenih
rezultata kvalitetnije isplaniraju buduce mjere i usmjere preventivne aktivnosti ka
razli¢itim kategorijama sudionika u prometu (kampanje, obuke, tribine i druge
preventivne aktivnosti), a radi promjene stavova i unaprjedenja znanja stanovniStva o
opasnostima u prometu.
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Navedeno istraZivanje je istrazivalo stavove i prijavljena ponasanja vozaca, motociklista i
nemotoriziranih sudionika u prometu primjenom tzv. ESRA! metodologije. Rezultati
prethodno navedenog istrazivanja, posebno oni koji se odnose na podrucje grada
Subotice su izdvojeni i sistematiziran u narednom dijelu ove Studije, prvenstveno kroz:

e utvrdivanje stavova sudionika o sigurnosti prometa u Subotici i njihove osobne
percepcije ponasanja u prometu,

e utvrdivanje stavova po pitanju rizika kaznjavanja i visine kazna za pojedine
prekrsaje,

e utvrdivanje stavova i osobne percepcije prema drugim korisnicima i

e usporedba s prosjecnim vrijednostima za Republiku Srbiju.

Za analizu stavova u Subotici koriSten je uzorak od 450 sudionika u prometu, koji su
Cinili 300 vozaca putnickih automobila, 50 motociklista i 100 nemotoriziranih sudionika
u prometu (pjesaci, biciklisti i korisnici javnog prijevoza). Uzorak je stratificiran prema
dobi i obuhvatio je tri dobne skupine: 18-34, 35-54, 55+.

Za utvrdivanje stavova na podrucju Subotice primijenjen je tezinski faktor velicine
populacije. Uzorak je prikupljen u razdoblju od 01. 08. 2017. do 31. 08. 2017.

Anketiranje je provedeno ,Online“. Upitnik je postavljen na internetskoj stranici opcine,
proslijeden je skupinama u okviru drustvenih mreza i distribuiran je na e-mail adrese
putem servera za masovno slanje.

Kriterij za selekciju vozaca putni¢kih automobila bila su pitanja koja se odnose na
posjedovanje vozacke dozvole za putnicki automobil i voZnju u prethodnih 12 mjeseci.
Ukoliko je odgovor bio pozitivan ispitanik bi bio selektiran za skupinu vozac putnickih
automobila. Za motocikliste je koriSten isti kriterij, samo se odnosio na voznju motocikla
preko 50 cm3. Za nemotorizirane sudionike kriterij je bio da odgovor na pitanja obuhvati
dominantno pjesacenje, bicikl ili javni prijevoz. Temeljem prikupljenih podataka
definirane su grupe stavova o brzini, voZnji pod djelovanjem alkohola, koriStenju
sigurnosnog pojasa, odvracanje paznje tijekom voZnje i umora. Poznavanjem stavova
sudionika u prometu mogu se utvrditi razine njihove svijesti o sigurnosti prometa,
samim tim i sklonosti prema nesigurnom ponasanju u prometu. Utvrdivanjem stavova
razliCitih kategorija sudionika u prometu mogu se poduzeti odgovarajuce mjere za
smanjenje stradanja u prometu, kao i smanjenje materijalnih i nematerijalnih troSkova
prometnih nezgoda.

1 . v . I . . . -
European Survey Of Road Users’ Safety Attitudes - Istrazivanje stavova sudionika u prometu o sigurnosti na europskoj razini.
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Stavovi prema sigurnosti prometa su sistematizirani u cetiri tematske cjeline:

stavovi prema voznji pod utjecajem (Sest stavki);

stavovi prema brzoj voZnji (Sest stavki);

stavovi prema sustavima zastite putnika u vozilima (pet stavki);

stavovi prema distrakciji tijekom voZnje i voznji u umornom stanju (sedam
stavki).
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Grafikon 1. Stavovi prema sigurnosti prometa u Subotici i Srbiji

Temeljem prikazanih rezultata moze se zakljuciti da ispitanici iz Subotice i ispitanici na
podrucju Republike Srbije imaju povoljne stavove prema sigurnosti prometa, jer su sve
vrijednosti vec¢e od 3 (na skali od 0 do 5), medutim, nisu svi stavovi na Zeljenoj razini.
NajloSije su razvijeni stavovi prema distrakciji i voZnji pod utjecajem umora
(Grafikon 1).

Pitanja koja se odnose na osobnu prihvatljivost u pogledu ponasanja drugih vozaca
u prometu su sistematizirana u Cetiri tematske cjeline:

osobna prihvatljivost u pogledu voznje pod utjecajem (tri stavke);

osobna prihvatljivost u pogledu brze voZnje (Cetiri stavke);

osobna prihvatljivost u pogledu uporabe zasStitnih sustava u vozilima (tri stavke);
osobna prihvatljivost u pogledu ometanja paznje tijekom voznje (Cetiri stavke).
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[zdvajaju se dvije skupine s visokom razinom osobne prihvatljivosti, a to su osobna
prihvatljivost voznje pod utjecajem alkohola i ometanja paZnje tijekom uporabe
mobilnog telefona tijekom voZnje i uslijed umora vozaca (Grafikon 2).
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Grafikon 2. Ispitivanje osobne prihvatljivosti u pogledu ponasanja drugih vozaca u prometu u Subotici i
Srbiji

Percepcija rizika u pogledu koristenja pojedinih nacina putovanja je neSto
povoljnija u Subotici (6,384) nego u Republici Srbiji (6,142), a nacini putovanja su
definirani kroz 12 pitanja, a obuhvacaju: pjesacenje, upravljanje biciklom, mopedom,
motociklom, vozilom na hibridni ili elektri¢ni pogon, putnickim automobilom, mini
kombijem, teretnim vozilom ili sudjelovanje u svojstvu putnika u automobilu, u javnom
prijevozu ili nekim drugim nacinom putovanja.

Percepcija rizika prometne prinude u Subotici (2,671) je priblizna nacionalnoj razini
(2,679), a analizirana je kroz pitanja koja se odnose na percepciju vjerojatnosti kontrole
od strane policije pri voZnji pod utjecajem alkohola, droge, neuporabe sigurnosnog
pojasa, neuporabe zastitne kacige i uporabe mobilnog telefona.

U pogledu odnosa prema kaznjavanju, odgovori su kodirani koriste¢i binarni tip
varijable, gdje vrijednost ,da“ oznaCava da su kazne za odredeno ponasanje suviSe
velike, a odgovor ,ne” obrnuto. Osim toga, ispitanicima je ostavljena mogucnost da ne
daju odgovor na ovo pitanje ukoliko nemaju dovoljno jasno misljenje u ovom pogledu.

S obzirom na to da je varijabla binarna, umjesto prosje¢nog skora u analizi je koriStena
proporcija odgovora ,da“ na ponudeno pitanje, odnosno postotak ispitanika koji
se slazu da su kazne za dana ponasanja velike.

Temeljem analize stavova ispitanika o visini kazne za Sest promatranih prekrsaja,
zakljuCuje se da ispitanici u Subotici imaju znacajno loSije stavove o visini kazni za
voznju pod utjecajem alkohola i pod utjecajem droge u odnosu na prosjek za Republiku
Srbiju.
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Sukladno ovim rezultatima potrebno je poduzeti mjere za unaprjedenje stavova
sudionika u prometu po pitanju voznje pod utjecajem (Grafikon 3).
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Grafikon 3. Stavovi ispitanika o visini kazni za odredene prekrsaje

Odnos prema drugim kategorijama sudionika je ispitan temeljem stavova prema
uporabi zaStitne kacige za motocikliste i osobne prihvatljivosti u pogledu ponasanja
motociklista i pjeSaka. Odnos prema drugim kategorijama sudionika u prometu je za sve
tri promatrane varijable ispod prosjeka za Republiku Srbiju (Grafikon 4). Veca je razlika
s republickim prosjekom kada je u pitanju osobna prihvatljivost prema ponaSanju
motociklista, nego prema ponasanju pjeSaka.

Analizom odnosa sudionika u prometu prema drugim korisnicima utvrdeno je da su
stavovi najloSiji prema ponaSanju motociklista, odnosno da je potrebno mjere usmjeriti
ka unaprjedenju stavova po pitanju sigurnosti motociklista u prometu.
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Grafikon 4. Odnos prema drugim kategorijama sudionika u prometu u Subotici i Srbiji

Temeljem cjelovite analize stavova sudionika u prometu o opasnostima i rizicima u
prometu u Subotici, izdvajaju se sljede¢a podrucju na koje treba usmijeriti aktivnosti za
podizanje svijesti sudionika u prometu:

e voznja pod utjecajem (alkohola, droge i umora),
e distrakcija vozaca uslijed uporabe mobilnog telefona i
e ponaSanje motociklista u prometu.
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1.3 INDIKATORI SIGURNOSTI PROMETA

Indikatori sigurnosti prometa predstavljaju mjeru u kojoj ne figuriraju direktni
pokazatelji sigurnosti prometa (prometne nezgode i njihove posljedice), ali su u jakoj su
svezi s nastankom prometnih nezgoda i posljedica.
Na nacionalnoj razini mjerenje indikatora se provodilo svake godine od 2013. godine i to
u organizaciji Agencije za sigurnost prometa. U 2013. godini je definirana nacionalna
metodologija mjerenja indikatora sigurnosti prometa i provedeno prvo - jesensko
mjerenje, a u godinama nakon 2013. godine mjerenje je vrSeno dva puta godiSnje - tzv.
proljetno i jesensko mjerenje i konacno, u 2017. godini, provedeno je ,samo“ jesensko
mjerenje. SveuciliSte u Beogradu - Prometni fakultet je za potrebe Agencije za sigurnost
prometa realizirao izradu nacionalne metodologije i proveo sva dosadaSnja mjerenja
indikatora sigurnosti prometa na nacionalnoj razini, po policijskim upravama. Mjerenje
indikatora sigurnosti prometa je vrseno:

e unaselju,

e izvan naseljai

e na autocesti

i odnose se na:

e uporabu zaStitnih sustava (sigurnosni pojasevi, djecji sustavi zastite, zastitne
kacige),

uporabu dnevnih svjetala,

uporabu mobilnog telefona,

voZznju pod utjecajem alkohola,

zdravstveno zbrinjavanje,

ponasanje pjeSaka i

brzine.

Koriste¢i prethodno navedene podatke, u nastavku su detaljno analizirani indikatori
sigurnosti prometa koji se odnose na Suboticu i analizirani su temeljem raspoloZivih
podataka za 2013, 2014., 2015. 2016. i 2017. godinu. Takoder, ovi podatci su
usporedeni s podatcima za Republiku Srbiju. Nacionalnom metodologijom za mjerenje
indikatora sigurnosti prometa iz 2013. godine, definirane su klase vrijednosti indikatora,
kojima je pridruZena odgovarajuca boja (pet klasa vrijednosti). Boje u klasama su
definirane tako da crna boja oznacava najloSiju klasu, a zelena najbolju klasu s aspekta
sigurnosti prometa.

Analizom uporabe sigurnosnog pojasa od strane vozaca kao ciljna skupina izdvajaju se
vozaci autobusa i teSkih teretnih vozila s veoma niskom stopom uporabe sigurnosnog
pojasa (manje od trecine vozaca Koristi sigurnosni pojas). Takoder, i kada je rije¢ o
uporabi sigurnosnog pojasa kod suvozaca ovih kategorija vozila rezultati su izrazito
niski.

Imajuci u vidu poloZaj Subotice, odnosno blizinu granice Republike Srbije i podatak da je
samo 18% vozaca teretnih vozila, prema istrazivanju iz 2017. godine, Koristilo
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sigurnosni pojas kao i da je izrazito visoka uporaba mobilnog telefona (24%) potrebno je
poduzeti sistemske mjere za unaprjedenje sigurnosti prometa na promatranom
podrucju. Buduéi da najveci broj vozaca vrsi, zapravo, tranzit kroz promatrano podrudje,
mjere se moraju rjeSavati i na nacionalnoj razini. Potrebno je djelovati na svijest
spomenute kategorije sudionika u prometu, jer iako su u ,jacem" vozilu, moraju koristiti
sustave zasStite, kako bi se zastitili u prometu. Temeljem rezultata potrebno je realizirati
kampanje za unaprjedenje uporabe sigurnosnog pojasa, edukacije u okviru transportnih
kompanija, ali i uspostaviti stabilni sustav prometnog obrazovanja i odgoja.

Temeljem analize zaStitnih sustava u Subotici i usporednom analizom s Republikom
Srbijom, zakljucuje se da su u prethodnom razdoblju uloZeni napori za unaprjedenje
sigurnosti djece do 3 godine u prometu, u svojstvu putnika, ali da je u narednom
razdoblju potrebno poduzeti mjere i za unaprjedenje sigurnosti djece 4-12 godina u
prometu u svojstvu putnika. Svakako treba pomoc¢i da se nastavi pozitivni trend kod
djece do 3 godine kroz podjelu djecjih sjedala na razini lokalne zajednice.

Veoma niska uporaba sigurnosnog pojasa je na zadnjem sjedalu u putnickom
automobilu, kao posljedica nedostatka znanja (mnogi nisu upoznati da je obvezna
uporaba sigurnosnog pojasa na zadnjem sjedalu) i svijesti o znacaju uporabe sustava
zaStite u putnickim automobilima. Temeljem prikazanih podataka zakljucuje se da su
potrebne hitne mjere u cilju podizanja svijesti putnika o znacaju uporabe sigurnosnog
pojasa na zadnjem sjedaluy, ali i podsjecanje da je Zakonom o sigurnosti prometa obvezna
uporaba sigurnosnog pojasa na zadnjem sjedalu.

Neophodno je poduzeti mjere za unaprjedenje znanja, stavova i ponasanja putnika na
zadnjem sjedalu u putnickim automobilima, jer je razina uporabe sigurnosnog pojasa
veoma niska, a njen rast je veoma spor.

Velike oscilacije indikatora koji se odnosi na uporabu zastitnih kaciga kod vozaca i
suvozaca mopeda, u naselju i izvan naselja, ukazuju na potrebne mjere za unaprjedenje
znanja, stavova i ponasanja ove kategorije sudionika u prometu.

Temeljem analiziranih indikatora koji se odnose na uporabu zaStitnih sustava
izdvajaju se sljedece ciljne skupine na koje hitno treba usmjeriti mjere:

1. Djeca kao putnici u putnickim automobilima; 2. Putnici na zadnjem sjedalu; 3. Vozaci i
suvozaci u teretnim vozilima i autobusima i 4. Korisnici mopeda.

Imaju¢i u vidu da postoji razlika izmedu postojeceg i Zeljenog stanja kod uporabe
dnevnih svjetala, koja nije velika, odgovaraju¢im informativnim mjerama se ovaj
indikator moze dovesti do Zeljenog stanja.

Uporaba mobilnog telefona je izrazito visoka kod svih kategorija vozila i ima pozitivni
trend. Imajudi u vidu da se nalazimo u eri ekspanzije uredaja za komunikaciju i sve vecu
potrebu za uporabom ovih sredstava kod ljudi, a samim tim i kod vozaca potrebno je
sustavno urediti ovo podrucje. Imaju¢i u vidu starost voznog parka, potrebno je
projektirati rjeSenja koja ¢e se moc¢i jednostavno, jeftino i sigurno ugradivati u vozila i
omoguciti sigurnu komunikaciju vozaca. Temeljem analiziranih indikatora koji se odnose
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na uporabu mobilnih telefona kao ciljne skupine na koje hitno treba usmjeriti mjere
izdvajaju se vozaci putnickih automobila, teretnih vozila i autobusa.

Nisu utvrdene znacaje razlike u vrijednostima indikatora koji se odnose na zdravstveno
zbrinjavanje za Suboticu i Republiku Srbiju, medutim, temeljem analiziranih indikatora
zakljuCuje se da treba raditi na unaprjedenju vremena odziva hitne medicinske
pomoci.

Analizom ponasanja pjeSaka utvrdeno je da su najloSije vrijednosti indikatora postotak
pjesSaka kojima je uporabom uredaja ometena paznja, pri prelasku pjeSackog
prijelaza. U cilju unaprjedenja stanja sigurnosti pjeSaka u prometu potrebno je
unaprijediti stavove pjeSaka po pitanju uporabe uredaja kojima je ometana paZnja pri
prelasku pjesackog prijelaza.

Analizom indikatora koji se odnose na brzinu u Subotici, moZe se zakljuciti da su
najveéi problem vozaci motocikla, jer imaju visoku prosjecnu brzinu na svim
promatranim kategorijama prometnica, kroz cijelo promatrano razdoblje. Takoder,
imaju visok 85-ti percentil brzine, koji ima opadaju¢i trend izvan naselja i na autocesti,
medutim blag rastuci trend u naselju. Kako bi se unaprijedila sigurnost ove kategorije
sudionika u prometu potrebno je realizirati kampanje o znacaju uporabe zaStitnih
sustava, kao i posljedicama prekoracenja brzine i edukativne seminare.

Osim motociklista, kao ciljna skupina temeljem indikatora koji se odnose na brzine
izdvajaju se putni¢ki automobili u naselju i na autocesti. U naselju indikatori koji se
odnose na brzinu putni¢kih automobila se uglavnom ne mijenjaju godinama unatrag
(prosjecna brzina, 85-ti percentil brzine, % prekoracenja brzine i prosjecna brzina vozila
koja su prekoracila ogranicenje brzine) i pripadaju klasi ,veoma niska vrijednost
indikatora sigurnosti prometa“, temeljem toga potrebno je poduzeti sustavne mjere kako
bi se unaprijedilo stanje sigurnosti prometa ove kategorije sudionika. Temeljem
analiziranih indikatora brzina kao ciljne skupine se posebno izdvajaju motociklisti i
vozaci putnickih automobila.
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Indikatori

NASELJE

IZVAN NASELJA

AUTOCESTA

2013.

| 2014.

2015. [ 2016.

2017.

2013.

2014. [ 2015.

[ 2016.

[ 2017.

2013.

2014.

2015.

2016.

2017.

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane VOZACA

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

% uporabe sigurnosnog pojasa na
prednjem sjedalu

% uporabe sigurnosnog pojasa na
ZADNJEM SJEDALU

% uporabe zastitnih sustava za
djecu do 3 god.

% uporabe zastitnih sustava za
djecu od 4 do 12 god.

% uporabe zastitnih sustava za
djecu do 12 god.

% uporabe DRL

SU

SRB

SU

Putnicki automobili i dostavna vozila do 3,5t

% uporabe mobilnog telefona

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane VOZACA

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

% uporabe sigurnosnog pojasa na
prednjem sjedalu

% uporabe DRL

Tes$ka teretna vozila

% uporabe mobilnog telefona

2,0

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane VOZACA

% uporabe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

Autobusi

% uporabe sigurnosnog pojasa na
prednjem sjedalu

% uporabe DRL

% uporabe mobilnog telefona

% uporabe zastitne kacige kod
VOZACA

Mopedisti

% uporabe zastitne kacige kod
PUTNIKA

% uporabe DRL

% uporabe zastitne kacige kod
VOZACA

89,6

SRB

87,8

% uporabe zastitne kacige kod
PUTNIKA

% uporabe DRL

Motociklisti

% uporabe zastitne kacige kod
MOPEDISTA I MOTOCIKLISTA

Alkohol

% vozaca u prometnom toku koji
upravljaju vozilom pod utjecajem
alkohola

aktivacijsko vrijeme (min)

88,1

87,8

82,7

SU SRB SU SRB
87,1 4

98,2 94,9 -

100 86 -
87,5 | 81,1 | 883

63,6 0 83,7
100 9 -

1,24 1,13

SU
88,7

82,8

86,3

SRB

SU

SRB

SU SRB SU SRB

8 81,7 9

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

82,9

92,5

88,7

80,6

84,2

81,5

84,3

82,8

81,2

83,8

82

83,3

85,3

86,4

85,4

90,2

80,0

80,1

9 4 9 97,2

96 96.9 97,0

93,9

83,3

100

94,1

97,7 | 973 100 | 97,1
0 2,9

4,8 94,4 0,8

63,6 100 48

81,3 | 944 | 833 | 889

83,8 0

Sl 98,6 91,0

96,8

0,0 86,3 90,0 77,9

82,3

80,0

86,8

89,3

80,6

98

89

86,0

82,9

1,0

82,2

97,2

97,2

80,5

1,5

97,4

100
0,0

81,5

97,2

85,7

83,1

86

98

100

82,8

80,4

98,7

99,6

98,8

100

99,6

100

99,4

100

100

98,4

99,8

96,7

99,7

83,3

81,2

85,6

83,3
90,0

83,3

82,3

81,2

100

96,3

100

100

98,3

99,8

96,7

99,7

100

98,8

100

100

100

100

reakcijsko vrijeme (min)

8,06 | 845

vrijeme prehospitalne intervencije
(min)

25,26 | 25,06

Zdravstveno
brinjavanje

ukupno vrijeme prehospitalne
intervencije (min)

prosje¢no vrijeme odziva HMP
(min)

% pjesaka koji prelaze semaforiziran
pjesacki prijelaz na ,crveno svjetlo”

34,56 | 34,50

% pjesaka koji nepropisno prolaze kolnik
izvan oznalenog pjesatkog prijelaza

% pjesaka kojima je uporabom uredaja
ometena paznja, pri prelasku pjesackog

prijelaza

PonaSanje pjeSaka

% djece-pjesaka osnovnoskolske dobi koji
nepropisno prelaze kolnik izvan
oznadenog pjeSackog prijelaza u zoni $kole
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NASELJE VAN NASELjA AUTOCESTA
Egzlila INDIKATOR 2014. 2015 2016. 2017. 2014. 2015. 2016. 2017. 2014. 2015. 2016. 2017.
SU [SRB| SU [SRB| SU |SRB| SU |SRB| SU SRB SU SRB SU | SRB SU SRB SU SRB SU [ SRB| SU | SRB| SU | SRB
» Prosje¢na brzina 9 4 51,4 52,0 50,8( 72,4 78,4 77,4 76,3 77,8 75,9 80,5 75,7 120,5 119,1 |119,2|1119,4|118,1|116,1|114,6|112,1
% g 85-ti percentil 4 0 0,0 84 8 0 0 88 8 8 8 8
§ % Standardno odstupanje 9,1)11,1|10,8/10,8( 6,9 (10,5 6,3 | 9,8 | 13,3 8,7 14,6 8,1 | 13,5 8,3 12,8 8,8 9 9 NN 13,6 12,4 9
% § % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 9 8 4 24 0 34 4 4 8 8
E % % prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 4 8 8|14 7,5 9,5 56 0 8 0,8
N Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine 8,9 46 6 6 8 89 9 8 6 86,2 9 8 8 6 8 8 8 9 0,8
Prosje¢na brzina 49,7(47,7|49,5|46,6|48,2(46,8(47,3|46,2| 66,8 67,4 67,8 66,8 67,6 67,4 85,3 83,7 83,3 (83,7 (832837859839
'Lé 85-ti percentil 6 0 51,0 8 6 8 8 8 8 90,0 90,0 90,0 | 90,0 | 89,0 | 90,0 92,0
é Standardno odstupanje 66(92(5692]|44(82|40(81(10,1 10,2 8,7 10,4 58| 98 4,7 10,4 83 8,8 80 [ 83 |61 | 72| 82|78
% % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 4 0 30,830 8 8 4 0 6 8 4 13,0 10,9 9,0 | 12,3 |13,0| 12,9
g % prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 80178|34(63(02(43]100(39]| 73 9,2 8,6 9,0 73| 83 8,6 4,0 34 00 [ 1.8 | 06 | 1,2 | 20 | 1,2
Prosje¢na brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 9 4 4 8,9 6 8 4,4
Prosje¢na brzina 47,6148,9(49,3|47,2|47,6(47,6|47,8(47,1| 64,3 72,0 70,8 71,0 70,6 71,6 73,0 70,3 95,9 96,1 96,7 | 95,7 | 85,4 | 88,6 [ 854 | 90,6
85-ti percentil 6,0 56 0 1] 52,0 3 80,0 8 79,0 8 78,0 80,0 81,0 80,0 102,0 93,0 1 98,0 | 93,0 |100,0
g Standardno odstupanje 88(191(64(96|39]|77|42|76|134 12,4 8,3 12,0 71| 91 7,0 10,1 10,7 8,6 72 | 85| 66 (81|69 | 86
g % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 0,0 40 0,0 K] 14,0 12,0 6 10,7 13,7 12,8 0,0 8,2 1,3 | 148
% prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 40196 (40[85/00(51]|03(44]| 20 4,8 2,0 4,3 00| 08 0,0 1,0 6,0 B2 00 |23(00]|01]|00]00
Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 4 6 0 9 6 8 8 8 86,8 8 8 8 84 02,9 ] 0,0 4
Prosje¢na brzina 4.4 63,0 61,9/60,0/ 69,0 58 88 8 86,6 80,2 K3 8 8 8 114,2 YN8 114,4(116,7 116,6
85-tipercentil 8 80,0 0 0 0/80,0 0 105,0 06 0 04 90,0 100,0 0 8,0 45,0 0 44 6,0 8 0 0
% Standardno odstupanje 12,6 N 13,1 10,0(12,9|111,2(12,6 0 9,9 9,4 9,8 8 9,9 0 4 8,6 8 8
g % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 8 8 98 4 6 8 4 6 48 88| 656 4 6
% prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 4 4 8,8 44 0 4 9,8
Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 4 4,4 88 8 93,6 41,4 4 8,0 8
Prosje¢na brzina 43,4141,5(43,2(41,8|41,5|43,3|38,4|42,2| 43,9 44,0 45,8 45,9 42,5| 44,4 42,3 44,6
85-ti percentil 151,5(50,9(51,5(47,5|50,0|45,0|50,0| 50,0 52,0 48,0/ 51,0 [ 47,0 52,0
E{ Standardno odstupanje 8,4 111,1(9,2(90|53|75|52(83]| 7,2 9,5 8,7 9,5 48| 7,2 5,0 8,1
§ % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 9,0 18 0 ‘5,6 |14,4| 0,0 [14,5] 13,0 9,0 9,4 3,9 6 5,0 8
% prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 4,0(55|40]21(00]22(00]25]| 00 3,9 4,0 6,2 00| 2,7 0,0 3,5
Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 8 8 0 0,0 8 8
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Unaprjedenje vrijednosti indikatora sigurnosti prometa moguce je ostvariti realizacijom
sljedec¢ih mjera:

e Organiziranje i periodi¢na provedba edukacija definiranih kategorija sudionika u

prometu, prema izdvojenim podrucjima;

e Realizacija kampanja usmjerenih prema ciljnim skupinama;

e Preispitivanje postoje¢ih ogranic¢enja brzina, prije svega u naselju;

e Izrada plana tehnicke regulacije prometa za znacajne objekte u naselju;

e Uredivanje sustava prometnog obrazovanja i odgoja;

¢ Koordiniranim aktivnostima lokalnih institucija;

1.4 PROMETNE NEZGODE I POSLJEDICE PROMETNIH
NEZGODA

Sagledavanjem stanja sigurnosti prometa temeljem prometnih nezgoda mogu se
definirati klju¢ni problemi sigurnosti prometa na podrucju Subotice, a temeljem njih i
plan aktivnosti za unaprjedenje sigurnosti prometa u narednom razdoblju. Temeljem
analize prometnih nezgoda u Subotici, od 2001. do 2016. godine u analiziranom
SesnaestogodiSnjem razdoblju u Subotici se dogodilo 13.313 prometnih nezgoda u
kojima je nastradalo 5.845 osoba, poginulo je 218 osoba i povrijedeno 5.627, od kojih je
1.398 osoba zadobilo teSke tjelesne povrede 4.229 osoba lake tjelesne povrede
(Grafikon 5, Grafikon 6).

1.500
1.000

500

Bpoj CH u CH MIII
Bbpoj CH HAC

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

o CHVK s CHMIII == CHHAC
«= == Linearni (CHYK) = = Lincarni (CHMIIl) == «= Linearni (CHHAC)

Grafikon 5. Kretanje ukupnog broja prometnih nezgoda i broja prometnih nezgoda sa nastradalim
osobama, u razdoblju 2001. - 2016.

19



STRATEGIJA SIGURNOSTI PROMETA ZA CESTAMA GRADA
SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Grad Subotica Grad Subotica

Analiziraju¢i kretanje broja poginulih, teSko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u
prometnim nezgodama, u razdoblju 2001. - 2016. zakljucuje se da je samo broj poginulih
u opadanju. Naime, u Subotici je 5 puta manje osoba poginulo 2016. godine nego 2001.
godine. Medutim, analiziraju¢i povrijedene osobe, rezultati su drugaciji, npr. osobe koje
su zadobile teske tjelesne povrede, uocava se da je nakon par godina smanjenja, 2016.
godine u odnosu na 2015. ¢ak 32% viSe osoba povrijedeno.
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Grafikon 6. Kretanje broja poginulih, tesko povrijedenih i lako povrijedenih osoba u prometnim
nezgodama, u razdoblju 2001. - 2016.

Analizom stradanja djece prema svojstvu sudjelovanja u prometu zakljucCuje se da je
najveci broj djece smrtno stradao u prometnim nezgodama u svojstvu pjesaka (50%), a
povrede najc¢esce dobivaju u svojstvu putnika u vozilu (42%). U Subotici je od 2001. do
2016. godine poginuo jedan odjel mladih vozaca (30) u prometnim nezgodama. Upravo
mladi vozaci predstavljaju skupinu sudionika u prometu kojoj treba posvetiti posebnu
pozornost. Analizom stradanja odraslih osoba u prometnim nezgodama zakljucuje se da
najcesce stradaju u prometnim nezgodama s putni¢kim automobilima (55%), kao i da
nije uspostavljen opadajuci trend nastradalih, a najizraZenije su oscilacije kod najteZih
posljedica. U Subotici su stariji od 65 godina veoma ugroZena kategorija sudionika u
prometu u svojstvu biciklista. Osim toga Sto su kao biciklisti ranjivi sudionici, odnosno

tijelom izravno izloZeni udarnim silama, problem im stvaraju loSije zdravstveno stanje,
krhke kosti i sl.

Temeljem raspodjele posljedica prometnih nezgoda u Subotici prema spolu u razdoblju
od 2001. do 2016. godine, zakljucuje se da je medu poginulima ¢etvrtina Zena, a medu
povrijedenima malo viSe od tre¢ine (38%), Sto ukazuje da su muskarci znatno rizi¢nija
kategorija sudionika u prometu od Zena.

20



STRATEGIJA SIGURNOSTI PROMETA ZA CESTAMA GRADA
SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Grad Subotica Grad Subotica

Usporednom analizom vrijednosti za cijelu Srbiju i Suboticu zakljucuje se da u Subotici
sudjelovanje bicikala i mopeda u prometnim nezgodama dvostruko veée u odnosu na
ostale dijelove Srbije.

Temeljem raspodjele prometnih nezgoda prema mjesecima tjekom godine, zakljucuje se
da je razdoblje od svibnja do kraja studenog razdoblje s najve¢im brojem prometnih
nezgoda i tada treba pojacati preventivne i represivne aktivnosti u prometu. U
analiziranom razdoblju petina prometnih nezgoda s poginulim osobama se dogodila
subotom, a najmanje ponedjeljkom (11,2%), ostalim danima je pribliZzno jednaka
raspodjela (oko 13%). Prometne nezgode s povrijedenima su se najvisSe dogadale od
cetvrtka do subote (po oko 15%), a najmanje nedjeljom 12,9%.

U prijepodnevnim satima kao rizi¢ni sati za prometne nezgode izdvajaju se jutro od 7 do
8 i od 9 do 10 ujutro Sto se moZe povezati s vremenom odlaska u Skolu i na posao.
NajviSe prometnih nezgoda s nastradalima se dogodilo utorkom oko 16 sati i subotom
oko 14 sati. Temeljem vremenske raspodjele prometnih nezgoda, zakljucuje se da su u
Subotici nesigurni ljetni mjeseci, da je pojacano stradanje u srpnju i kolovozu, a zatim u
listopadu i studenom. Kao dan s najviSe nezgoda s poginulima se izdvaja subota.

Temeljem vidovne raspodjele prometnih nezgoda moZe se zakljuciti da je potrebno
izvrsiti detaljnu analizu stradanja pjesaka (pretrcavaju li kolnik s desne ili s lijeve strane,
sustize li ih vozilo, idu li u susret vozilu, prelaze li ulicu na pjeSackom prijelazu, izvan
pjeSackog prijelaza i sl.), kao i analizu bo¢nih sudara (jesu li bo¢ni sudari na raskriZjima,
na pristupima iz dvorista, jesu li ta raskriZja pregledna, oznacena, jesu li pristupi legalni i
sl.). Prema rezultatima dodatnih analiza definirati mjere za unaprjedenje sigurnosti
prometa odnosno smanjenje ovih vidova prometnih nezgoda.

Analizom skupina utjecajnih faktora zakljucuje se da su dominantni faktori koji su vezani
za Covjeka, odnosno pogreske i propuste vozaca. Potrebno je pratiti rezultate, najmanje 5
godina i sagledati kako ce se kretati, odnosno provijeriti jesu li doista dominantni samo
utjecajni faktori koji se odnose na ¢ovjeka.

Analizom prometnih nezgoda nastalih pod utjecajem alkohola i psihoaktivnih tvari,
zakljuCuje se da povecanjem teZine posljedica prometnih nezgoda raste i sudjelovanje
utjecajnog faktora ,voZnja pod djelovanjem alkohola“

Analizom stradanja pjeSaka zakljucuje se da je Cetvrtina pjeSaka nastradala svojom
pogreSkom, odnosno zbog vlastitog propusta i da najviSe stradaju u prometnim
nezgodama s teSkim teretnim vozilima.

Analizom prometnih nezgoda s biciklima zakljucuje se da je dvoje poginulo od 2001. do
2016. godine, da nije uspostavljen opadajuci trend nastradalih, ve¢ su izraZene oscilacije.
Takoder, do 2015. godine najviSe su stradali pri bo¢nim sudarima, a od 2016. godine
najvise nezgoda je pri skretanju ili prelasku.
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Analizom prometnih nezgoda s dvokotacima zakljucuje se da je znatno viSe prometnih
nezgoda sa nastradalima nego s materijalnom Stetom, pri Cemu nije uspostavljen
opadaju¢i trend osoba s teSkim tjelesnim povredama i smrtnim stradanjima. U
prometnim nezgodama s dvokotacima karakteristi¢no je stradanje pri bo¢nim sudarima,
a od 2016. karakteristi¢no je stradanje pri prometnim nezgodama s dva vozila pri
skretanju ili prelasku.

Broj broj prometnih nezgoda, ali i nastradalih s traktorima nema uspostavljen opadajuci
trend vec¢ oscilira iz godine u godinu, a 2016. godine broj nastradalih znacajno porastao
(za 600%). U prometnim nezgodama s traktorima karakteristi¢ni su boc¢ni sudari, a
stradanja su naj¢eSca pri vozZnji u istom smjeru.

Analizom prometnih nezgoda s komercijalnim vozilima na podrucju Subotice u razdoblju
od 2001. do 2016. godine zakljuCuje se da imaju opadaju¢i trend od 2008. do 2015.
godine, medutim, dolazi do porasta 2016. godine za 60% Sto navodi na dodatne analize i
utvrdivanje uzroka ovom stanju. Je li poveéano sudjelovanje ove kategorije u prometu?
[li postoji neki drugi uzrok, ili je to posljedica nerada u tom podrucju. Potrebno je uloZiti
dodatne napore kako bi se utvrdilo postojece stanje u transportnim kompanijama, kao i
uvjeti rada vozaca kamiona i autobusa, stanje voznih parkova.

Prometne nezgode s poginulim osobama dogadale su se viSe na cestama u naselju
(63,2%), nego na cestama izvan naselja (36,8%). Od prometnih nezgoda s poginulim
osobama koje su se dogodile u naselju, 4 prometne nezgode su se dogodile u gradu
Subotici, 2 u naselju Pali¢, po 1 prometna nezgoda u naseljima Supljak, Novi Zednik i
Cantavir. Najvi$e prometnih nezgoda se dogodilo na drZavnoj cesti 1A reda.

Analizom raspodjele prometnih nezgoda s povrijedenima uocava se da se najceSce
dogadaju na ulicama niZeg reda. Prostorna distribucija mjesta nagomilavanja prometnih
nezgoda na podrucju grada Subotice u kojima je glavni utjecajni faktor bio ,voZnja pod
djelovanje, alkohola“ ukazuje da je najveca koncentracija ovih nezgoda u centralnoj
gradskoj jezgri.

Nagomilavanje prometnih nezgoda s biciklistima osobito je izraZeno duZ sljedecih ulica:
Maksima Gorkog od raskrizja s ulicom Pavla Papa do raskriZja s Karadordevom cestom,
Trg Lazara NeSica, Park Ferenca Raichla, Somborska cesta i raskriZje s Preradovi¢evom
ulicom, prilazima kruZznom toku u Ulici Sandora Petdéfija, Zmaj Jovinom ulicom, Aleja
Marsala Tita, Senc¢anska cesta i drugim ulicama.

U prometnim nezgodama s motociklistima vecina se dogodila u centralnoj zoni u gradu,
znacajna mikrolokacija je i Segedinska cesta koja povezuje Suboticu s Palicem.
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1.5 STANJE SIGURNOSTI VOZILA NA PODRUCJU GRADA
SUBOTICE

Godina proizvodnje vozila jedna je od karakteristika koja znacajno utjece na stupanj
njegove tehnicke ispravnosti. Prosje¢na starost svih vozila na podrucju grada Subotice je
16,39 godina, dok je usporedbe radi, prosjecna starost vozila u Republici Srbiji u 2016.
godini bila 16,6 godina. MoZe se zakljuciti da prema ovom pokazatelju Subotica ne
odstupa znacajno od vrijednosti koja vaZi za cjelokupnu podrucje Republike Srbije.

Kada je rije¢ o gradu Subotici, stupanj motorizacije, koji iznosi 293 putnicka automobila
na 1.000 stanovnika, ve¢i je od stupnja motorizacije koji vrijedi na razini Republike
Srbije. Grad Subotica ne spada u kategoriju gradova u Republici Srbiji koji imaju najnizi
stupanj motorizacije.

U strukturi registriranih vozila najzastupljenija su putnicka vozila (81,50%), zatim
slijede teretna vozila (7,88%) i prikljuc¢na vozila (5%).

Kada je rije¢ o kontroli rada tehnic¢kih pregleda, imaju¢i u vidu podatke o broju
prijedloga za oduzimanje ovlaStenja, moze se zakljuciti da je intenziviran rad prometne
policije u 2016. godini u odnosu na prethodnu godinu. U 2015. godini je temeljem svakog
treceg prijedloga za oduzimanje ovlaStenja doneseno RjeSenje o oduzimanju ovlastenja, a
u 2016. godini je RjeSenje doneseno temeljem svakog drugog prijedloga.

Ovaj podatak ukazuje na to da je bilo znatno viSe nepravilnosti u radu pravnih osoba
ovlastenih za vrSenje tehnickih pregleda u 2015. godini. Zabrinjavaju¢i je podatak da je
za 31 pravnu osobu ovlastenu za vrSenje tehnickih pregleda vozila ¢ak za 29 donesen
prijedlog za oduzimanje ovlastenja, Sto ¢ini 94%, i potrebno je primijeniti odredene
mjere kako bi pravne osobe poslovale sukladno propisima.

S obzirom na to da su tri kategorije kod kojih je postojao odredeni postotak neispravnih
vozila (autobusi, teretna vozila i prikljucna vozila) usko vezana za transportni proces,
neophodno je primijeniti odredene mjere u transportnim poduze¢ima na podrucju
policijske uprave Subotica, kako bi se poboljSala tehnic¢ka ispravnost ovih kategorija
vozila.

U posljednjem izvjeS¢u Europskog vijeta za sigurnost prometa koji se odnosi na
unaprjedenje sigurnosti vozila, pod nazivom ,Nakon godina neaktivnosti — vrijeme je za
napredak u sigurnosti vozila®, prepoznate su najvaznije smjernice za unaprjedenje
sigurnosti vozila u Europi. Imajuéi u vidu obveze Republike Srbije, koje se odnose na
potpunu implementaciju zakonodavstva EU prije pristupanja EU, ove smjernice bi se
mogle shvatiti kao vodilja u radu u ovom podrucju svih klju¢nih subjekata koji rade na
unaprjedenju ovog sustava. Vazan segment jesu proizvodaci vozila, gdje se
novoproizvedena vozila svakako podvrgavaju standardima ECE i moraju odgovarati
jednoobraznim uvjetima o homologaciji vozila, dijelova i opreme. Bez obzira na to, a

2  After years of inaction - it's time for progress on vehicle safety“, European Transport Safety Council, Brussels,
2017.
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uzimaju¢i u obzir moZda najstariji vozni park u Europi, Republika Srbija zajedno sa
svojim lokalnim samoupravama, moraju uciniti dodatni napor kako bi unaprijedili
sigurnost prometa u dijelu motornih vozila.

Kljucni propis koji ureduje ovo podrucje na razini EU jest Uredba Europskog parlamenta
i Vijeca br. 661/2009 o zahtjevima za homologaciju tipa za opc¢u sigurnost motornih
vozila, njihovih prikolica i sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila. U Republici Srbiji, ovo podrucje ureduje se Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (,Sl. glasnik RS br. 41/2009, 53/2010, 101/2011,
32/2013 - odluka US, 55/2014, 96/2015 - dr. zakon i 9/2016 - odluka US ) i Pravilnikom
o podjeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnickim uvjetima za vozila u prometu na
cestama (,Sl. glasnik RS br. 40/2012, 102/2012, 19/2013, 41/2013, 102/2014,
41/2015,78/2015,111/2015, 14/2016,108/2016, 7/2017 - ispr.i 63/2017).

Kada je rijeC o tehnickim pregledima, Republika Srbija jo§ nema usvojen podzakonski akt
koji bi regulirao ovo podrucje, vec je ista regulirana spomenutim Zakonom.

Moguce je izvesti generalni zaklju¢ak da Republika Srbija svakako treba slijediti praksu i
primjer vodecih zemalja EU kada je rijec¢ o sigurnosti vozila. Da bi to postigle i lokalne
samouprave, one trebaju raditi na podizanju standarda, odnosno plateZne mo¢i gradana
kako bi se utjecalo na obnavljanje voznog parka putni¢kih i komercijalnih vozila.
Konkretno, u Subotici, za poboljSanje sigurnosti prometa kada je rije¢ o vozilu kao
faktoru za nastanak prometnih nezgoda, poZeljno je primijeniti sljedece mjere:

e Omogucavanje subvencija za kupnju novih vozila kako bi se pospjesilo
obnavljanje voznog parka putnickih vozila i utjecalo na smanjenje prosjecne
starosti vozila u prometu;

e PojaCana kontrola gospodarskih subjekata koji se bave prodajom rezervnih

dijelova za motorna vozila, od strane trZisSne inspekcije;

Pojacana kontrola vozila koja se uvoze kao rabljena;

Edukacija vozaca o vaznosti provjere tehnicke ispravnosti vozila;

PojaCana izvanredna kontrola tehnicke ispravnosti vozila u prometu na cestama;

Pojacana kontrola opremljenosti i rada tehnickih pregleda vozila;

Omogucavanje subvencija za kupnju zastitnih sustava za djecu - sigurnosnih

sjedala u vozilima;

e Kampanje usmjerene ka biciklistima i motociklistima i njihovom sigurnom
sudjelovanju u prometu (edukacija, natjecanja, podjela kaciga biciklistima i
motociklistima, itd.);

e Promicanje druStvene aktivnosti u sustavu sigurnosti prometa od strane
proizvodaca vozila i opreme za vozila, itd.

1.6 TROSKOVI PROMETNIH NEZGODA, POGINULIH I
POVRIJEDENIH OSOBA

Jo$ uvijek u Srbiji nije razvijena metodologija za izracunavanje ukupnih drustveno-
ekonomskih troskova prometnih nezgoda niti je op¢e prihvaéena bilo koja metodologija
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do sada razvijena u svijetu. Metodologije koje su primjenjivane u drugim drZavama se
bitno razlikuju. U ovisnosti o modelu za procjenu, ukupni drustveno-ekonomski
troSkovi po nastradaloj osobi se krecu od: 266 358 (Republika Srpska, 2012) do 3 652
265 €/POG (Novi Zeland, 2014), odnosno od 10 623 do 664 098 €/TTP i od 354 do
64 208 €/LTP.

Troskovi nastradalih u Novom Zelandu (2014) su: $3 981 700/POG, $724 000/TTP i $70 000/LTP3

(http://www.transport.govt.nz/assets/Uploads/Research/Documents/Social-Cost-of-Road-Crashes-and-

Injuries-June-2014-update.pdf, posjet 21. 10. 2016.)
Troskovi po nastradaloj osobi u Velikoj Britaniji su: 1 783 556 funti/POG, 200 422 funte/TTP i 15 450

funti/LTP*
(https://www.gov.uk/government/publications/reported-road-casualties-great-britain-annual-report-
2015, posjet 21. 10.2016.)

Troskovi po nastradaloj osobi u Njemackoj (2005) su: 1 018 064,51 €/POG, 105 476,98 €/TTP i

4 304,70 €/LTP

(http://www.ectri.org/YRS11/Documents/Final%20website/Session%202/YRS11 Session2 KranzBASt.
pdf, posjet 21. 10. 2016.)

Troskovi po nastradaloj osobi u Republici Srpskoj su procijenjeni na 266.358 €/POG, 10 623 €/TTP i 354
€/LTP (Troskovi prometnih nezgoda u Republici Srpskoj, Ekonomski institut, Banja Luka, 2012.).

Na podrucju Grada Subotice u razdoblju od 2001. do 2016. godine ukupno se dogodilo
13.313 prometnih nezgoda u kojima je evidentirano 5.845 nastradalih (poginulih ili
povrijedenih) osoba. Ukupni drustveno-ekonomski troskovi nastradalih osoba, u ovom
16-godisSnjem razdoblju se procjenjuju na oko 74,4 milijuna eura (prema metodologiji
iz Republike Srpske) do 2 milijarde eura (prema metodologiji iz Novog Zelanda), i to:

e TroSkoviza 218 poginulih lica su od 58,1 milijun do 798,6 milijuna eura,

e Troskovi za 1.398 tesko povrijedenih osoba (TTP) su od 14,8 milijuna do
931,1 milijuna eura i

e Troskovi za 4.229 lako povrijedenih osoba (LTP) su od 1,5 milijuna do 272,3
milijuna eura.

Dakle, godisnji troskovi koji su izdvajani samo za nastradale u prometnim nezgodama
bili su od 74,4 do 2.002 milijuna eura, u ovisnosti o primijenjenoj metodologiji.
Ukoliko se ovim troskovima dodaju i ostali troSkovi prometnih nezgoda, onda su ove
vrijednosti joS vece, Sto predstavlja veoma veliko opterecenje gradanima i gospodarstvu
Subotice.

1.7 FINANCIRANJE SIGURNOSTI PROMETA

Sredstva neophodna za redoviti rad institucija (izgradnja i odrzavanje objekata,
nabava opreme i sredstava za rad, place zaposlenih, rezijski troskovi i sl.) se financira iz
proracuna Republike ili iz proracuna grada.

31 dolar oko 0,92 eura
41 funta oko 1,12 eura
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Izgradnja i odrzavanje infrastrukture financira se iz proracuna grada (gradske ulice i
lokalne ceste), odnosno iz proracuna na razini Republike (izgradnja i odrZavanje
drzavnih cesta).

Konkretne mjere i aktivnosti koje Grad realizira u cilju unaprjedenja sigurnosti
prometa, prvenstveno se financiraju iz namjenskih sredstava i proracuna grada. U
Subotici se uspjeSno provodi koncept da ,nesigurni financiraju sigurnost‘. Naime,
30% vrijednosti kazni za prometne prekrSaje na podrucju Subotice ¢ine osnovni dio
namjenskih sredstava koje grad Kkoristi za realiziranje mjera iz godiSnjih programa
sigurnosti prometa. Nije razvijen koncept javnog privatnog partnerstva, niti donatorstva
za potrebe unaprjedenja sigurnosti prometa.

26



STRATEGIJA SIGURNOSTI PROMETA ZA CESTAMA GRADA
SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Grad Subotica Grad Subotica

2. OKVIR ZA DONOSENJE STRATEGIJE SIGURNOSTI
PROMETA GRADA SUBOTICE

Osnovu za donoSenje strategije sigurnosti prometa Grada Subotice ¢ine medunarodni i
drzavni dokumenti, propisi, strategije i planski dokumenti. Kao najvazniji medunarodni
dokumenti mogu se istaknuti:

Rezolucije Ujedinjenih naroda o globalnoj sigurnosti prometa?,

Globalni plan sigurnosti prometa 2011. - 2020.5,

Medunarodna strategija sigurnosti prometa’,

Moskovska deklaracija o sigurnosti prometas,

Brazilska deklaracija o sigurnosti prometa®,

Direktiva EU koje se odnose na sigurnost infrastrukturel,

Politika sigurnosti prometa u EU (EU Road Safety Policy) i

drugi strateski dokumenti i planovi EU u podrudju sigurnosti prometal! itd.

Najvazniji nacionalni dokumenti znacajni za pripremu i donoSenje lokalne strategije
sigurnosti prometa u Subotici su:

e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (ZoBs)?,

e Zakon o planiranju i izgradnjil3,

e Strategija razvoja Zeljeznickog, cestovnog, vodnog, zracnog i intermodalnog
transporta u Republici Srbiji od 2008. do 2015. godine’4,

e Sporazum o stabilizaciji i pridruZivanju izmedu europskih zajednica i njihovih
drZava clanica, s jedne strane i Republike Srbije,

e Strategija sigurnosti prometa na cestama Republike Srbije 2015. - 2020. je utvrdila
nacionalne ciljeve sigurnosti prometa koji su okvir za definiranje lokalnih ciljeva,

o Akcijski plan sigurnosti prometa u Srbiji.

5 Resolutions on improving global road safety, adopted by the General Assembly: 57/309 of 22 May 2003, 58/9 of 5 November 2003,
58/289 of 14 April 2004, 60/5 of 26 October 2005, 62/244 of 31 March 2008, 64/255 of 2 March 2010 and 66/260 of 19 April
2012, 68/269 of April 2014.

6 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020, WHO and UN Road Safety Collaboration

7 International Road Safety Strategy, PRI, 2000.

8 Moscow Declaration, First Global Ministerial Conference on Road Safety: Time for Action, Moscow, 19-20 November 2009.

9 Brasilia Declaration, Second Global High-level Conference on Road Safety: Time for Results, Brasilia, 18-19 November 2015

10 Directive 2008/96/EC of the European Parliament and of the Council of 19 November 2008 on road infrastructure safety
management, O] L 319, 29.11.2008, p. 59-67, http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32008L0096:EN:NOT
(posjet 25.12.2017.)

Hhttp://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/policy en(posjet 26.12.2017)

12 Sluzbeni glasnik RS, br. 41/09, 53/10, 101/11,32/13 - USi55/14

13 Sluzbeni glasnik Republike Srbije“, br.72/2009, 81/2009-ispravak, 64/2010 - odluka US, 24/2011, 121/2012, 42/2013 - odluka
US, 50/2013 - odluka US, 98/2013 - odluka US, 132/2014 i 145/2014

14 Temeljem c¢lanka 45. stavak 1. Zakona o Vladi (,,Sluzbeni glasnik Republike Srbije“, br. 55/05, 75/05 - ispravaki 101/07
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Yaau 11.

.. Baada donocu HayuoHaany cmpamezujy desbedroomu caobpahaja Ha nymeeuma
(v dawem mexcry: HayuonaaHa cmpamesuja).

HayuoHatHa cmpamesuja cadpxcu HajzHadajHuja obeaescja nocmojehiez cmarea
Gesbednocmu caobpafaja, dyzopoyHe U KpamKopovHE YWhEss CMEPHULE, HEVHHE
ofaacmu pada u poxose 3a doHowere odzoeapajyhes Hayuonaanoz naaHa
Hayuonaany cmpamezujy npedaaxce Teao 3a koopduxayujy 3a nepuod od Hajmare
nem zodura, do kpaja jyHa ¥ nocaedrof zodunu eaxera HayuoHaaHe cmpamezuje.

aan 12.
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Slika 1.1 Usvojen i publiciran dokument Slika 1.2 Rezolucija UN kojom je odredeno
nacionalne strategije. Desetljece akcije za sigurnost prometa.
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U Strategiji sigurnosti prometa na cestama Republike Srbije 2015. - 2020. definirani su
polazni elementi za lokalne strategije sigurnosti prometa:

Ambicija

Smanjiti smrtnosti i rizik od teskih povreda na razinu najuspjesnijih
drzava Europske unije.

Misija

Postojan i djelotvoran sustav sigurnosti cestovnog prometa.

Vizija

Cestovni promet bez poginulih, sa znatno smanjenim brojem
povrijedenih i znatno smanjenim troskovima prometnih nezgoda.

Ciljevi

DonoSenje strategije treba da omoguci izgradnju odrzivog i djelotvornog
sustava upravljanja sigurnos¢u prometa do 2020. godine Kkoji c¢e
omoguciti u pogledu posljedica prometnih nezgoda:

e dau prometu nema poginule djece od 2020. godine,

e da se prepolove: godiSnji broj poginulih, broj teSko povrijedene
djece, broj tesko povrijedenih osoba u 2020. godini, u odnosu na
2011. godinu i

e da se prepolove ukupni, godisnji drustveno-ekonomski troskovi
prometnih nezgoda u 2020. godini, u odnosu na 2011. godinu.

Nacionalna strategija je usvojila i definirala ciljeve u pogledu indikatora
sigurnosti prometa tako da:

¢ % uporabe sigurnosnog pojasa od strane vozaca, kao i % uporabe
sigurnosnog pojasa na prednjim sjedalima 2020. godine bude
95%;

e % uporabe sigurnosnog pojasa na zadnjim sjedalima 2020. godine
bude 85%;

e % uporabe zastitnih sustava za djecu 2020. godine bude 96%;

e % uporabe zastitnih kaciga za motocikliste i mopediste 2020.
godine bude 99%;

e % prekoraCenja brzine putnickih automobila u naselju, izvan
naselja i autocesti koji je ve¢i za 10 km/h od dopusStene brzine
bude 2020. do 4,9%;

e % vozaca pod djelovanjem alkohola kako u naselju, tako i izvan
naselja bude 2020. godine do 0,1%j;

Lokalni okviri za donoSenje Strategije sigurnosti prometa grada Subotice:

e Statut Grada u komu je opisana uloga SkupsStine grada Subotice u sigurnosti
prometa, Uloga Gradskog vije¢a u sigurnosti prometa, Uloga gradonacelnika u
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sigurnosti prometa, Uloga Gradske uprave u sigurnosti prometa (,SluZbeni list
Opc¢ine Subotica“, br. 26/2008, 27/2008 i ,SluZeni list Grada Subotice”, br.
46/2011115/2013.),

e Odluka o donoSenju Plana postavljanja oglasnih objekata i reklamnih oznaka na
podrucju Grada Subotice (,,Sluzbeni list Grada Subotice®, br. 19/10),

e Odluka o pjeSackim zonama i vodenju teretnog prometa kroz naseljena mjesta na
podrucju Grada Subotice,

e (Odluka o razvrstavanju opc¢inskih cesta i ulica (,Sluzbeni list Grada Subotice®, br.
46/2011,56/201217/2014),

e Odluka o odredivanju smjerova pruzanja drzavnih cesta prvog i drugog reda koji
prolaze kroz naseljena mjesta na podrucju Grada Subotice (,SluZbeni list Grada
Subotice”, br. 44/2016 od 29. 09. 2016. godine),

e (Odluka o opc¢inskim cestama, ulicama i nerazvrstanim cestama (,SluZbeni list
Grada Subotice®, br. 6/2017,9/2017 - ispravaki 21/2017),

e (Odluka o javnom gradskom i prigradskom prijevozu putnika na podrucju grada
Subotice (,,Sluzbeni list Grada Subotice“, br. 12/2015),

e RjeSenje o odredivanju autobusnih stajaliSta na podruéju Grada Subotice u
javnom gradskom i prigradskom prijevozu putnika (,Sluzbeni list grada
Subotice®, br. 24/2016 od 18. 04. 2016. godine),

e (Odluka o taksi prijevozu (,Sluzbeni list Grada Subotice®, br. 38/2015 od 12. 11.
2015. godine),

e Odluka o javnim parkiraliStima (,Sluzbeni list Grada Subotice, br. 60/2011 i
7/2014).
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3. ZELJENO STANJE U SIGURNOSTI PROMETA

Zeljeno stanje predstavlja jedan od tri elementa sustava upravljanja sigurno$éu prometa
u Subotici (postojece stanje, Zeljeno stanje i upravljacke mjere) i ono se definira preko
Ambicije, Misije, Vizije i Ciljeva.

3.1 AMBICIJA, MISIJA I VIZIJA

(@ )
AMBICIJA

Kreirati prometni sustav koji uspjeSno omogucava
gradanima obavljanje svih Zivotnih funkcija na siguran i lak
a nacin bez negativnih ucinaka.

(@ D
MISJA

Subotica - najsigurniji grad u pogledu prometa u Srbiji.

VIZIJA

Subotica - bez poginulih i invalidnih osoba.

@

3.2 CILJEVI

3.2.1 OJACATI ZASTITNI SUSTAV (UNAPRIJEDITI KAPACITET
I INTEGRITET INSTITUCIJA I POJEDINACA)

Op¢i cilj je jacanje zaStitnog sustava kroz jacanje kapaciteta i integriteta svih
subjekata sigurnosti prometa i unaprjedenje njihove medusobne komunikacije,
kooperacije i koordinacije.

U cilju jacCanja zastitnog sustava u Subotici, neophodno je u razdoblju do 2020. godine
konstantno unaprjedivati strukturu i autoritet gradskog Vijeca za sigurnost prometa.
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Gradsko vijeCe za sigurnost prometa mora dobiti jaCu politicku, stru¢nu, znanstvenu,
administrativnu i medijsku potporu koja ¢e omoguciti planiranje i realizaciju svih mjera
i aktivnosti iz ove strategije. Vazno je uspostaviti sustavno struc¢no usavrSavanje
odgojitelja, ucitelja, nastavnika, novinara, prometne policije, zaposlenih u upravi grada i
drugih nositelja poslova sigurnosti prometa.

lako posjeduju znanja iz podrudju sigurnosti prometa, ¢lanovi Gradskog vije¢a za
sigurnost prometa e nastaviti usavrSavanje na seminarima i konferencijama u cilju
stjecanja novih znanja. SveuciliSte mora nastaviti s transferom znanja u podrucju
sigurnosti prometa, u prvom redu Sirenjem znanja i iskustava zemalja koje postiZu
najbolje rezultate u sigurnosti prometa.

Sira Primjena automatskih sustava kontrole ojacat ¢e kapacitet i integritet prometne
policije, a Sto Ce se odraziti na povecanje subjektivnog rizika sudionika u prometu i bolje
postovanje propisa u prometu.

Znacajni napredak u evidentiranju podataka o prometu i prometnim nezgodama,
ostvaren primjenom CADAS protokola bit ¢e nastavljen Sto ¢e za posljedicu imati
kvalitetnije pracenje stanja sigurnosti prometa, stavova i indikatora o sigurnosti
prometa, a time i konkretnije planirane mjere za smanjenje ugroZenosti u prometu.

Udruge gradana koja se bave unaprjedenjem sigurnosti prometa je potrebno i dalje
podrzavati kako bi se stvorio sustav onih koji mogu rasteretiti javne sluzbe i pridonijeti
veCem broju realiziranih projekata u sigurnosti prometa. Veoma vazna aktivnost bit ¢e i
redovito pracenje provodenja strategije i njena evaluacija, kako bi se korigirale
aktivnosti na ostvarivanju ciljeva.

3.2.2 UNAPRIJEDITI VERTIKALNU I HORIZONTALNU
KOORDINACIJU

Koordinacija, kooperacija i komunikacija mora biti uspostavljena izmedu svih
znacajnih subjekata za realizaciju aktivnosti u sigurnosti prometa, a osobito izmedu:
Ministarstava (MGSI, MPNTR, MUP, pravde, zdravstva, itd.), Agencije za sigurnost
prometa, Gradskog vijeca za sigurnost prometa i javnih poduzeca. Pri tomu ¢e na vrhu
upravljackog sustava biti gradonacelnik i Skupstina grada.
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3.2.3 UNAPRJEDIVATI ZNANJA, STAVOVE I SVIJEST O
SIGURNOSTI PROMETA

Povecati svijest o znacaju sigurnog sudjelovanja i ponasanja u prometu
zasnovanog na unaprijedenoj razini znanja, kao i razvijenim i utemeljenim
pozitivhim stavovima u sigurnosti prometa. Medu ostalim, a uzimajuci prethodno u
obzir u Subotici bi do 2020. godine bilo neophodno:
Unaprijediti stavove sudionika u prometu po pitanju podrzavanja vozZnje pod

>

>

>

>

utjecajem alkohola, sa 17,5% na 7,5%

Unaprijediti stavove sudionika u prometu po pitanju odobravanja voznje pod

utjecajem droge, sa 7,8% na 4,5%

Unaprijediti stavove djece predskolskog i osnovnoskolskog u pogledu sigurnog

sudjelovanja u prometu;

Povecati postotak gradana o znacaju uporabe zaStitne kacige sa 4,2 na 5.

3.2.4 UNAPRJEDIVATI INDIKATORE SIGURNOSTI PROMETA
KOJI SE ODNOSE NA PONASANJE U PROMETU

Permanentno unaprjedivati razinu indikatora sigurnosti prometa koji se odnose
na ponasanje u prometu, tako Sto ¢e se u kontinuitetu pratiti i unaprjedivati
stanje na godiSnjoj razini.

Tablica 3.1. - Ciljevi u pogledu indikatora sigurnosti prometa u Subotici

Vrijednost za grad Cilj za Nacionalni
r/b Naziv indikatora SP Suboticu 2017. Suboticu u cilj, Srbija
godina 2020. godini | 2020.godine

1. | % uporabe kaciga 80 | 86,7 99 99

2. | % uporabe s/p od strane vozaca 88,7 952’ 90,2 95 95

3. | % uporabe s/p na prednjim sjedalima 86,3/89,3/86 95 95

4. | % uporabe s/p na zadnjim sjedalima 4,9 85 85

5. | % uporabe zastitnih sustava za djecu 6/20,6/34,4 96 96

6 % prekoracenja brzine putnickih 49 49

" | automobila za preko 10 km/h u naselju ¢ ¢

% prekoracenja brzine putnickih

7. | automobila za preko 10 km/h van 4,9 4,9
naselja

8 % prekoracenja brzine putnickih 49 49

" | automobila za preko 10 km/h autocesta ! !

o - —

9, % vozata pod utjecajem alkohola, u 04 0,05 0,10
naselju
o - — :

10. Yo vozata pod utjecajem alkohola, izvan 06 0,05 0,10
naselja
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Indikatori sigurnosti prometu, a osobito uporaba zaStitnih sustava su u jakoj
korelacijskoj svezi s posljedicama prometnih nezgoda, a osobito s brojem poginulih u
prometu. Iz tih razloga najrazvijenije zemlje strateSke ciljeve opredjeljuju kako u
odnosu na posljedice (broj poginulih, broj povrijedenih, broj nezgoda), tako i u odnosu
na indikatore uporabe zaStitnih sustava u prometu, indikatore u svezi brzine, indikatore
u svezi voznje pod utjecajem alkohola i sl.

U cilju praéenja realizacije definiranih ciljeva strategije, neophodno je periodi¢no, a
najmanje jednom godiSnje, analizirati ostvaruju li se predvideni ciljevi. U tu svrhu
planirani su tzv. prolazni ciljevi do konacnih ciljeva za 2020. godinu, prema sljede¢im
dijagramima.
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Dijagram 3.1. - Prolazni ciljevi uporabe zastitne kacige u naselju
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Dijagram 3.2. - Prolazni ciljevi uporabe zastitne kacige izvan naselja
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Dijagram 3.3. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa od strane vozaca u naselju
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Dijagram 3.4. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa od strane vozaca izvan naselja
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Dijagram 3.5. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa od strane vozaca na autocesti
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Dijagram 3.6. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na prednjim sjedalima u naselju
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Dijagram 3.7. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na prednjim sjedalima izvan naselja
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Dijagram 3.8. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na prednjim sjedalima na autocesti
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Dijagram 3.9. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na zadnjim sjedalima u naselju
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Dijagram 3.10. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na zadnjim sjedalima izvan naselja
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Dijagram 3.11. - Prolazni ciljevi uporabe sigurnosnog pojasa na zadnjim sjedalima na autocesti
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Dijagram 3.12. - Prolazni ciljevi uporabe zastitnih sustava za djecu u naselju
100,0

_-®
90,0 ,,-"8'7,096’0
80,0

100 #7750
60,0 .

50,0 49,2
40,0 39,0
30,0

20,0
10,0
0,0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

BpeaHoctUy %

—8— YnoTpeba aeumnjux ceauiuTa

- -@ -~ [IpenasHuv uWmbesu- Ynotpeba gednjux ceguiuta

Dijagram 3.13. - Prolazni ciljevi uporabe zastitnih sustava za djecu izvan naselja
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Dijagram 3.14. - Prolazni ciljevi uporabe zastitnih sustava za djecu na autocesti




STRATEGIJA SIGURNOSTI PROMETA ZA CESTAMA GRADA
SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Grad Subotica Grad Subotica
30
27,7
25
R
= 20 #7195
=
G
% 15
g 10 *1218
=) =<
oo 8‘3
5 TTe-5;2---e49
0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
—8— [IpoueHaT Nnpekopayersa 6p3uvHe 3a sMwe o 10 km/h
==@ == [1p0/1a3Hn un/besu- MNpoueHaT npekopayera 6p3uHe 3a emwe og 10 km/h

Dijagram 3.15. - Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine za vise od 10 km/h u naselju
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Dijagram 3.16. - Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine
za vise od 10 km/h izvan naselja
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Dijagram 3.17.. - Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine
za vise od 10 km/h na autocesti
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Dijagram 3.18. - Prolazni ciljevi - vozaci pod utjecajem alkohola (naselje)
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Dijagram 3.19. - Prolazni ciljevi - vozaci pod utjecajem alkohola (izvan naselja)
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3.2.5 SMAN]JIVANJE BROJA NEZGODA, POGINULIH I
POVRIJEDENIH OSOBA

Ostvarivanjem prethodno definiranih ciljeva uspostavit ¢e se kontinuiran trend u
smanjivanju broja nezgoda, poginulih i povrijedenih osoba.

14 13 13
s [1OTUHY K

12 == = [|DON33HU LIN/bEBM

10

Bpoj noruHyaunx

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

loguHa

Dijagram 3.20. - Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja poginulih

Smanjenje posljedica stradanja ljudi u prometu u vidu poginulih, tesko povrijedenih i

lako povrijedenih osoba predstavlja pokazatelj koji na najocigledniji naCin pokazuje

uspjesnost kreiranog zastitnog sustava u sigurnosti prometa.

S obzirom na to, u razdoblju do 2020. godine u Subotici bi trebalo:

» Smanijiti broj poginulih osoba u prometu, tako da u 2020. broj poginulih bude

upola manji - 6, nego u 2011. godini (13). Na taj nacin bilo bi spaseno 6 Zivota,
Sto odgovara materijalnim uStedama od najmanje 1,6 milijuna eura, u odnosu na
postojece stanje 2017. godine.

» Smanjiti broj teSko povrijedenih osoba u prometu, tako da 2020. bude 26 teSko
povrijedenih, Sto je 50% manje u odnosu na 52 tesko povrijedenih u 2011. godini.
Tako ce se sprijeciti 71 tesku povredu i ostvariti uStede od najmanje 754,2 tisuce
eura, u odnosu na postojece stanje 2017. godine.
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Dijagram 3.21. - Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja tesko povrijedenih

» Smanjiti broj lako povrijedenih osoba u prometu, tako da u 2020. godini bude
50% manje lako povrijedenih osoba (105) u odnosu na 2011. godinu (210). Na
taj nacin bi se smanjio broj osoba koje su lako povrijedene za 268 i ostvarile
ustede od najmanje 94,8 tisuca eura, u odnosu na postojece stanje 2017. godine.

Uzimajudi u obzir prethodno definirane ciljeve u pogledu smanjenja broja nastradalih u
Subotici, ukupne materijalne uStede koje bi se postigle iznosile bi najmanje 2,45
milijuna eura. Na ovaj naCin neutroSena sredstva bi se mogla uloZiti u daljnje
unaprjedenje sigurnosti prometa, Sto bi dovelo do novih usteda i ulaganje u poboljsanje
kvalitete Zivota u Subotici.
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Dijagram 3.22. - Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja lako povrijedenih
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4. DEFINIRANJE KLJUCNIH PODRUCJU RADA
TEMELJEM DEFINIRANIH PROBLEMA I ZELJENOG
STANJA

Klju¢na podrucdja rada u sigurnosti prometa na podrucju Grada Subotice su:

Organizacija i upravljanje sigurnos¢u prometa - StrateSko upravljanje sigurnoscu
prometa temeljeno na razvijenom =zaStitnom sustavu koji podrazumijeva jacanje
postojecih i izgradnju novih kapaciteta sigurnosti prometa, odnosno nositelja aktivnosti.
Sigurnije ceste i kretanje - Predstavlja viSedimenzionalni pristup koji podrazumijeva
angaziranje i suradnju veteg broja razli¢itih subjekata. Ucinkovito gospodarenje
sigurno$¢u cestovnom infrastrukturom podrazumijeva provedbu odgovaraju¢ih
procedura sanacija opasnih mjesta i reviziju buducih projekata.

Sigurnija vozila - Unaprjedenje sigurnosnih elemenata vozila u pogledu aktivne i
pasivne sigurnosti.

Sigurniji sudionici u prometu - Unaprjedenje stavova, znanja i ponasanja sudionika u
prometu primjenom edukacija, obuka ali i represivnih mjera. Unaprjedenje ranjivih
kategorija sudionika u prometu.

Djelovanje nakon prometne nezgode - Obuka o pruZanju prve pomodi, ublazavanje
posljedica, koordiniranje hitnih sluzba i sprje¢avanje sekundarnih prometnih nezgoda,
utvrdivanja nac¢ina povredivanja.

K/bYYHE

OBJIACTU
PALA
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4.1 PRVISTUP - UPRAVLJANJE SIGURNOSCU PROMETA

Radi dostizanja ciljeva strategije Grad Subotica ¢e na prvom mjestu raditi na izgradnji i
jacanju kapaciteta i integriteta svih institucija znacajnih za sigurnost prometa.
Osobito znacajno je unaprijediti i njihovu posvecenost i rad na unaprjedenju sigurnosti
prometa. Klju¢ne aktivnosti u okviru ovog stupa su:

e Jasno prepoznavanje institucija i organizacija sigurnosti prometa na podrucju
Grada kao i njihove uloge u sustavu sigurnosti prometa u dokumentu Strategije i u
akcijskom planu.

e Jasno prepoznavanje uloge Vije¢a za sigurnosti prometa i konkretizacija poslova i
aktivnosti medu svim ¢lanovima Vijeca.

e Uspostavljanje sustava upravljanja sigurnos¢u prometa na lokalu i donosSenje
odluka Vije¢a temeljem podataka od znacaja za sigurnost prometa grada Subotice.

e Jacanje kapaciteta i integriteta vatrogasne sluzbe i sluzbi hitne medicinske pomoc¢i
u Subotici, kako bi adekvatno odgovorili zahtjevima u pogledu reagiranja u
slucajevima nastanka prometnih nezgoda;

e  Promicanje i pokretanje aktivnosti usmjerenih ka unaprjedenju sigurnosti prometa
(kampanje, tribine, edukacije) kod svih subjekata na podruc¢ju grada Subotice
(izrada planova i programa aktivnosti, provedba aktivnosti);

e JaCanje suradnje izmedu institucija i organizacija koje funkcioniraju u sustavu
sigurnosti prometa u Subotici i klju¢nih institucija na republickoj razini (Agencija za
sigurnost prometa, P ,Putevi Srbije“, Ministarstvo nadlezno za poslove prometa,
itd.);

e JaCanje suradnje subjekata sigurnosti prometa na lokalu i Vije¢a za sigurnost
prometa kroz provedbu promotivnih i tematskih aktivnosti Vijeca (sigurnost
mladih u prometu, djece, biciklista itd.);

e  Stvaranje partnerstava izmedu subjekata od znacaja za sigurnost prometa u
Subotici i drustveno odgovornih kompanija, gdje bi se promicala sigurnost prometa
i provodile kampanje usmjerene ka odredenim kategorijama sudionika u prometu.

e  Mogucnost opredjeljenja bar jedne osobe koja bi provodila odluke i prijedloge
VijeCa za sigurnost prometa, jer prema dosadaSnjem iskustvu osoba koja je
zaposlena u Gradskoj upravi nema moguénosti u potpunosti se posvetiti poslovima
sigurnosti prometa uz ostala zaduZenja;

e Dodatna edukacija gradana o pruZanju prve pomoci u situacijama kada dode do
prometne nezgode;

e  Sudjelovanje predstavnika zdravstvenih sluzba u radu Vijeca za sigurnost prometa
na razini grada Subotice;

e  Edukacija pripadnika sluzbi JKP ,Vodovod i kanalizacija“ za sigurnu izvedbu radova
na prometnim povrSinama, pravilno oznacavanje radova, kao i informiranje
sudionika u prometu o istim;

e Provedbu izvanrednih tehnickih pregleda vozila sluzbi u sustavu sigurnosti
prometa na podrucju grada Subotice;
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Kontinuirana kontrola kvaliteta cesta i prometne signalizacije od strane poduzeca
koja su zaduZena za odrZavanje cesta;

PojaCana kontrola prekoracenja dopustene brzine kretanja i kontrola vozaca pod
djelovanjem alkohola od strane prometne policije, itd.

4.2 DRUGI STUP - SIGURNIJE CESTE I KRETANJA

Unaprjedenje sigurnosti cesta i ulica Grad Subotice ¢e realizirati kroz pripremu,
realizaciju i praenje aktivnosti na odrZavanju postoje¢ih prometnih infrastrukturnih
objekata za koje je grad nadlezan, ali i pripremu prijedloga unaprjedenja, kao i pracenje
realizacije unaprjedenja prometnih infrastrukturnih objekata u nadleznosti Republike
Srbije. Klju¢na podrucdja u svezi ovog stupa su:

Put ne smije biti uzrok prometne nezgode; Put bi trebao sprijeciti nastanak nezgode;
U slucaju nezgode, put bi trebao sprijeciti ili ublaZiti nastanak posljedica;

Kvalitetu izvedbe radova je potrebno kontrolirati i odrzavati na razini koja ¢e jamciti
sigurno kretanje;

Izgradnja plo¢nika na drZavnim cestama koje prolaze kroz naselje;

Priprema, realizacija i pracenje prijedloga aktivnosti na odrZavanju postojecih
prometnih infrastrukturnih objekata;

Priprema prijedloga unaprjedenja prometne infrastrukture za koju je nadlezan Grad
i Republika i slanje odgovarajucih zahtjeva;

Pracenje realizacije zahtjeva koje je Opc¢ina uputila gradu ili Republici i urgencija za
ispunjenje zahtjeva;

[straZivanje i identifikacija ,crnih toc¢aka“ i opasnih mjesta na cestama i ulicama na
podrucju Grada Subotice;

Izrada Projekata za sanaciju opasnih mjesta;

Kontroliranje i upravljanje priklju¢cima nerazvrstanih cesta na ulice i drzavne ceste;
Kontrola i suzbijanje neplanske izgradnje objekata u zoni cestovne infrastrukture;
Analiziranje i pracenje potreba pjeSaka i biciklista na podrucju grada;

Biciklistima se u gradu Subotici treba posvetiti posebna pozornost kada je u pitanju
njihova sigurnost u prometu;

Poboljsanju sigurnosti prometa biciklista u gradu Subotici mogu pridonijeti:

o projekti kao Sto su mapiranje rizika na mreZi biciklistickih ruta (cesta sa
intenzivnim biciklisticCkim prometom, biciklistickih traka i staza za
bicikliste);

o ispitivanje stavova biciklista o opasnostima i rizicima u prometu;

o edukacija vozaca motornih vozila o ugroZenosti biciklista u prometu.
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= Izrada plana aktivnosti unaprjedenja infrastrukture namijenjene kretanju pjesaka i
biciklista uz drZavne ceste odnosno na mjestima kriZanja ranjivih sudionika i
drzavnih cesta;

» [zrada plana realizacije unaprjedenja infrastrukture namijenjene kretanju pjeSaka na
ostalom dijelu cestovne mreZe;

* Smirivanje motornog prometa na mjestima krizanja s ranjivim sudionicima u
prometu;

» Suradnja s drzavnim tijelima zaduZenim za odrzavanje drZavnih cesta
(ministarstvom nadleZnim za poslove prometa, JP Putevi Srbije, Agencijom za
sigurnost prometa);

= Obuka dovoljnog broja kadrova koji ¢e biti nositelji procedura unaprjedenja
sigurnosti cesta;

= Planiranje i pra¢enje dinamike realizacije procedura unaprjedenja sigurnosti ceste;
* Funkcioniranje i koordinacija aktivnosti Vije€a za sigurnost prometa;
= Politicka, financijska i tehnicka potpora Vijecu za sigurnost prometa;

* Pravodobna razmjena podataka o prometnim nezgodama izmedu subjekata
zaduZenih za odrZavanje cesta;

*» Koordiniranje i planiranje aktivnosti unaprjedenja sigurnosti ceste prema
trenutacnom stanju infrastrukture;

» Priprema godiSnjeg izvjeS¢a o provedenim mjerama u svezi primjene procedura
unaprjedenja sigurnosti cesta;

= Uspostavljanje redovitih procedura (nakon nastanka prometne nezgode) provjere
sigurnosti postojece cestovne mreZze;

= Uspostavljanje procedura revizije projekta rekonstrukcije, privremene regulacije
prometa i dr. na podrucju grada;

4.3 TRECI STUP - SIGURNIJA VOZILA

U cilju unaprjedenja sigurnosnih svojstava vozila u prometa potrebno je uspostaviti
redovita istrazivanja karakteristika vozila, provoditi kampanje za unaprjedenje
sigurnosnih svojstava vozila, a prije svega u pogledu tehnicke ispravnosti. Osobito je
vazno:

¢ Omogucavanje subvencija za kupnju novih vozila kako bi se pospjeSilo
obnavljanje voznog parka putnickih vozila i utjecalo na smanjenje prosjecne
starosti vozila u prometu;

e Pojacana kontrola gospodarskih subjekata koji se bave prodajom rezervnih
dijelova za motorna vozila, od strane trziSne inspekcije;

e Pojacana kontrola vozila koja se uvoze kao rabljena;

e Edukacija vozaca o vaznosti provjere tehnicke ispravnosti vozila;
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e PojacCana izvanredna kontrola tehnicke ispravnosti vozila u prometu na cestama;

e Pojacana kontrola opremljenosti i rada tehnickih pregleda vozila;

e Omogucavanje subvencija za kupnju zaStitnih sustava za djecu - sigurnosnih
sjedala u vozilima;

e Kampanje usmjerene ka biciklistima i motociklistima i njihovu sigurnom
sudjelovanju u prometu, odnosno o znacaju uporabe zasStitne opreme (edukacija,
natjecanja, podjela kaciga biciklistima i motociklistima itd.);

e Promicanje druStvene aktivnosti u sustavu sigurnosti prometa od strane
proizvodaca vozila i opreme za vozila, itd.

4.4 CETVRTI STUP - SIGURNIJI SUDIONICI U PROMETU

[straZivanjem stavova i ponaSanja u prometu omogucava se pracenje ucinaka
primijenjenih programa sigurnosti prometa. Pozrnost treba posvetiti koordiniranim
aktivnostima u okviru kampanja namijenjenim unaprjedenju sigurnosti prometa i
prometno-policijske prinude, ¢ime bi se unaprijedilo ponaSanje, stavovi i znanje,
odnosno postovanje i prihvacanje propisa od strane sudionika u prometu. Kao klju¢ne
podrudju u okviru ovog stupa, predlaZe se sljedece:

e Izgradnja i promjena svijesti, stavova, ponasanja, razine znanja i vjeStina sudionika
u prometu (edukacija);
Promjena ponaS$anja uslijed prisile;
Uklanjanje (privremeno ili trajno) nepodobnih sudionika u prometu;
Unaprjedenje sigurnosti djece (u svojstvu pjeSaka i putnika);
Unaprjedenje znanja, stavova i ponasanja vozaca traktora, s posebnim naglaskom
na uporabu rotacijskoga svjetla, ispravnosti svjetlosnih uredaja;
Izgradnja poligona kako za obuku u auto$kolama, tako i za obuku djece u osnovnim
Skolama;
[skoristiti priliku da uvodenje uniformi u $kolama u pogledu unaprjedenja SP djece;
Suradnja sa Skolama;
Koordinirano planiranje aktivnosti;
Suradnja gradskih tijela i predstavnika auto-Skola, poslodavaca koji imaju veci broj
vozaca profesionalaca;
e UcvrScivanje suradnje gradskih vlasti s Agencijom za sigurnost prometa, Prometnom
policijom, predstavnicima auto-skola;
e Uspostavljanje kontinuiranog sustava edukacije:
o Edukacija predSkolaca o sigurnosti prometa
o Edukacija djece osnovnoskolske dobi o sigurnosti prometa
o Edukacija srednjoSkolaca o sigurnosti prometa
o VrSnjatka edukacija o sigurnosti prometa medu osnovcima i
srednjoskolcima
Edukacija roditelja o sigurnosti prometa
Edukacija ucitelja i odgojitelja
o Edukacija biciklista o sigurnosti prometa

o O
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Edukacija pjeSaka o sigurnosti prometa
Edukacija mopedista i motociklista o sigurnosti prometa
Edukacija vozaca traktora i radnih strojeva o sigurnosti prometa

o Edukacija profesionalnih vozaca i rukovoditelja transportnih kompanija;
Represivne mjere prema pjeSacima, biciklistima i vozaca u pogledu poStovanja
propisa, prelazaka kolnika, ustupanja prednosti ranjivim sudionicima u prometu;
Efektivna realizacija Strategije sigurnosti prometa i Akcijskog plana;
Pracenje provodenja Strategije i Akcijskog plana sigurnosti prometa i priprema
godisSnjih izvjeS¢a po broju i strukturi rizi¢nih vozaca, naj¢eS¢im prekrsajima, rizicnim
ponasanjima, ciljevima za naredno razdoblje;
Posebna pozornost u Gradu Subotici treba se usmjeriti na aktivnosti za podizanje
svijesti sudionika u prometu i to za:

o voZznju pod utjecajem (alkohola, droge i umora),

o distrakciju vozaca uslijed uporabe mobilnog telefona i

o ponasSanje motociklista u prometu.

o O O
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4.5 PETISTUP - POSTUPANjE NAKON PROMETNE
NEZGODE

Organiziranje zdruZenih vjezbi i drugih vidova stru¢nog usavrSavanja i unaprjedenja
koordiniranja rada interventnih sluzbi (sluzbe hitne pomo¢i, prometne policije, sektora
za izvanredne situacije i drugih) ima za cilj skratiti vrijeme odziva, odnosno unaprijediti
razinu pruZzanja hitne medicinske pomo¢i i rehabilitacije nakon prometne nezgode.
Kako bi bilo unaprjedeno djelovanje nakon nastanka nezgode u cilju smanjenja
posljedica, neophodno je:

Sprjecavanje ,sekundarnih” - novih nezgoda;
SpasSavanje Zivota — ublaZavanje posljedica;
Utvrdivanje uzroka povredivanja u cilju definiranja i primjene mjera;

Utvrdivanje odgovornosti i sankcioniranje onih koji su uzrokovali nezgodu odnosno
posljedice;

Otklanjanje i ublazavanje posljedica prometnih nezgoda;
Koordiniranje hitnih sluzbi;

Obuka o pruZanju prve pomo¢i i simulacija prometne nezgode;
Unaprjedenje vremena odziva hitne medicinske pomoci;

Unaprjedenje vremena odziva vatrogasne jedinice;
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5.NOSITELJI AKTIVNOSTI I ODGOVORNOSTI

Kroz klju¢ne podrucju djelovanja navedene su aktivnosti koje se provode sukladno
nadleZnostima i odgovornostima, definiranim u odgovaraju¢im normativnim aktima.
Najvazniji nositelji aktivnosti u sustavu unaprjedenja sigurnosti prometa u Subotici su:
Skupstina grada Subotice, gradonacelnik, Gradsko vijece, Vijece za sigurnost prometa,
Gradska uprava - Sektor za prometni inspekcijski nadzor, Odjel prometna policije,
Vatrogasna jedinica, domovi zdravlja i bolnica, visokoskolske ustanove, transportne
kompanije, nevladine organizacije, osiguravaju¢e kompanije, sredstva javnog
informiranja, Ured za mlade i ostale institucije.

5.1 SKUPSTINA GRADA SUBOTICE

Skupstina grada ima vaznu ulogu po pitanju sigurnosti prometa, s obzirom na to da
usvaja sve stratesSke dokumente vezane za upravljanje prometom u gradu, a samim tim i
upravljanjem sigurno$¢u prometa. Skupstina grada donosi strategiju i godisnji plan
sigurnosti prometa na cestama sukladno Nacionalnoj strategiji i Nacionalnim planu i
ureduje ambijent za uspjesnu provedbu.

5.2 GRADONACELNIK

U cilju dosljednog provodenja ove strategije i akcijskog plana, gradonacelnik ¢e vrSiti
sve poslove koji su mu zakonom i drugim propisima povjereni. Osobito je odgovoran da
imenuje stru¢ne clanove Vije¢a za sigurnost prometa, definira njihove obveze i
odgovornosti i stvori uvjete za ucinkovit rad Vijeca. Skrbit ¢e se da se osiguraju dovoljna
sredstva i drugi resursi za uspjeSnu provedbu ove Strategije i Akcijskog plana sigurnosti
prometa.

Gradonacelnik ¢e redovito traziti i analizirati izvjeS¢a o mjerama i akcijama u cilju
unaprjedenja sigurnosti prometa, o postignutim rezultatima i problemima koji postoje u
realizaciji pojedinih aktivnosti. Gradonacelnik ¢e redovito, makar dva puta godisSnje,
pripremati izvjeS¢a za Gradsko vijeCe i za Gradsku skupsStinu o stanju i problemima
sigurnosti prometa, odnosno o realizaciji ove strategije.

U situacijama kada uoci da se pojedine mjere iz Strategije ne provode ili se ne provode
sukladno Strategiji i Akcijskom planu, poduzimat ¢e mjere iz svoje nadleZnosti, u cilju
rjeSavanja nastalih problema i vra¢anja na dosljednu provedbu strategije.
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5.3 GRADSKO VIJECE

Gradsko vijeCe e, sukladno svojim propisanim ovlaStenjima, pratiti i podrzavati
realizaciju strategije. Posebno ¢e, na svojim sjednicama, analizirati stanje sigurnosti
prometa i provedbu Strategije sigurnosti prometa. Temeljem stalnog praéenja stanja i
problema u provedbi Strategije Sigurnosti prometa, Gradsko vijece ¢e dva puta godisSnje
pripremati izvjeS¢e Skupstini grada.

Svi ¢lanovi Gradskog vijeta ¢e u okviru svojih nadleZnosti biti posveéeni realizaciji
Strategije sigurnosti prometa, podrZavati rad Vijeta za sigurnost prometa, poticati
druge subjekte da se angaziraju i raditi na unaprjedenju horizontalne, kao i vertikalne
koordinacije.

5.4 GRADSKO VIJECE ZA SIGURNOST PROMETA

Gradsko vijeCe za sigurnost prometa je odgovorno redovito pratiti stanje o sigurnosti
prometa, i to:
e stanje kapaciteta i posvelenost pojedinih institucija provodenju Strategije
sigurnosti prometa,
stavove i svijest sudionika u prometu o problemima sigurnosti prometa,
ponasanje sudionika u prometu,
dubinsku analizu prometnih nezgoda s poginulim na cestama i ulicama Subotice,
analizu svih prometnih nezgoda prometnih nezgoda, a osobito prometnih
nezgoda s nastradalim osobama,
e realiziraju li se aktivnosti predvidene Strategijom sigurnosti prometa i akcijskim
planom, kao i godisnjim programom rada za sigurnost prometa.

Vijece za sigurnost prometa ¢e najmanje dva puta godisSnje izvjeStavati gradonacelnika o
stanju i problemima i predlagati osvjeZavanje mjera i aktivnosti.

Vijece ¢e, sukladno propisima i najboljoj praksi, pripremati prijedlog godisnjih
Programa rada u sigurnosti prometa. Programi rada trebaju biti usmjereni na jacanje
svih subjekata u sigurnosti prometa, a osobito na rad na unaprjedenju prometnog
obrazovanja i odgoja, na sigurnost ranjivih sudionika u prometu (pjesaka, biciklista,
motociklista, djece i starih sudionika u prometu), na promjenu svijesti i ponasanja u
prometu i na druge mjere koje osiguravaju odrZivo unaprjedenje sigurnosti prometa.
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U cilju ispunjenja svojih obveza Vije¢e za sigurnost prometa Ce se sastajati redovito,
najmanje jedanput tijekom 14 dana. Na svojim sjednicama ¢e redovito analizirati
aktualno stanje sigurnosti prometa, temeljem svjezih podataka, stru¢no razmatrati
probleme, osobito se brinuti da pravodobno pokrene inicijative za pojedine mjere i
aktivnosti koje su predvidene Programom rada. Osim toga, Vijece ¢e pratiti realizaciju
mjera i njihove ucinke i o tome izvjeStavati gradonacelnika i Gradsko vijece. Periodi¢no
¢e, najmanje jednom mjesecno, organizirati javne sjednice, na kojima ¢e predstavnici
medija i gradani mo¢i postavljati pitanja Clanovima Vijeéa i drugim odgovornim
osobama za stanje sigurnosti prometa.

Gradsko vijecte za sigurnost prometa, e, po potrebi, u svoj rad ukljucivati i stru¢njake i
druge osobe koje mogu pomoc¢i u unaprjedenju rada Vije¢a i unaprjedenju sigurnosti
prometa u Subotici.

Svojim radom i posvecenoscu, Gradsko vije¢e ¢e stalno unaprjedivati horizontalnu i
vertikalnu koordinaciju u podrudju sigurnosti prometa.

5.5 SEKTOR ZA PROMETNI INSPEKCIJSKI NADZOR

Vrsi inspekcijski nadzor nad lokalnim prijevozom, odnosno nad prijevozom putnika u
gradskom prometu, $to podrazumijeva prijevoz putnika na podrucju grada, kao i
prijevoz izmedu naseljenih mjesta na podrudju grada, tramvajima, trolejbusima i
autobusima; izvanlinijskim prijevozom putnika; linijskim i izvanlinijskim prijevozom
stvari; prijevozom za vlastite potrebe osoba i stvari i taksi prijevozom. Osim toga, vrsi
inspekcijski nadzor nad odrZavanjem i zaStitom opc¢inskih i drzavnih cesta koji su u
nadleznosti Subotice. Obavlja upravno-pravne poslove u podru¢ju komunalnog i
prometnog inspekcijskog nadzora. Izraduje zahtjeve za pokretanje prekrSajnog
postupka, prijave za gospodarske prestupe, kaznene prijave, prijave Sudu casti, Zalbe na
rjeSenja PrekrSajnog suda, odgovori na tuzbe, razmatra Zalbe izjavljene na odluke koje
donose inspektori u prvostupanjskom postupku i daje instrukcije za postupanje
prvostupanjskog tijela po Zalbi.
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5.6 ODJEL PROMETNE POLICIJE PU SUBOTICA

Prometna policija e, sukladno propisima, u suradnji s Upravom prometne policije u
sjedalu, sukladno Strategiji sigurnosti prometa na cestama Republike Srbije i Strategiji
sigurnosti prometa grada Subotice, raditi na unaprjedenju sigurnosti prometa.

Prometna policija ¢e vrsiti neposrednu kontrolu i interventno reguliranje prometa,
upravno-pravne poslove sigurnosti prometa iz svoje nadleZnosti, inspekcijsko-tehnicke
poslove iz svoje nadleZnosti, ofevide prometnih nezgoda, evidentiranje prometnih
nezgoda, itd. Odjel prometne policije, odnosno Policijska uprava Subotica Ce izvjeStavati
javnost, a osobito gradonacelnika i VijeCe za sigurnost prometa o aktualnom stanju i
problemima sigurnosti prometa, podrZavat ¢e prometno obrazovanje i odgoj u
predskolskim ustanovama i osnovnim S$kolama, osigurat ¢e dosljedno poStovanje
propisa o sigurnosti prometa, a osobito ¢e raditi na otkrivanju, evidentiranju i
sankcioniranju prekrsaja u prometu.

StarjeSine prometne policije ¢e aktivno sudjelovati u radu Vijeca za sigurnost prometa,
podrZzavati rad drugih subjekata, azZurno i cjelovito izvjeStavati ¢lanove Vijeca o
aktualnim dogadajima i uocenim problemima u prometu, sudjelovati u pripremi i
realizaciji programa, odnosno Strategije i Akcijskog plana sigurnosti prometa.

5.7 MUP - VATROGASNA JEDINICA SUBOTICA

Vatrogasna jedinica Subotice daje svoj doprinos u okviru posljednjeg stupa aktivnosti
definiranog u okviru Desetljeca akcija za sigurnost prometa, odnosno zbrinjavanju
nakon prometnih nezgoda. Vrijeme odziva, opremljenost i struc¢nost pripadnika
vatrogasne jedinice su osnovni indikatori uspjeSnosti zbrinjavanja na licu mjesta
prometne nezgode.

5.8 DOMOVIZDRAVLJA I BOLNICA

Osigurava i provodi zdravstvenu zaStitu od interesa za gradane na podrucju grada,
sukladno zakonu; zaduZeni su za medusektorsku suradnju, koordiniranje, poticanje,
organiziranje i usmjeravanje provodenja djelatnosti u podruc¢ju javnog zdravstva na
podrucju grada, kao i za promicanje zdravlja i provedbu mjera za ocuvanje i
unaprjedenje zdravlja, sprjec¢avanje i suzbijanje bolesti i faktora rizika.

54



STRATEGIJA SIGURNOSTI PROMETA ZA CESTAMA GRADA
SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Grad Subotica Grad Subotica

5.9 VISOKOSKOLSKE USTANOVE

Visokoskolske ustanove su odgovorne za Skolovanje visoko stru¢nih i obrazovanih
profesionalaca. Odgovorne su za razvitak i primjenu najnovijih znanstvenih dostignuca,
transfer znanja i tehnologija, realizaciju stru¢nih i znanstvenih studija i projekata i
promicanje rezultata tih istraZivanja.

Predstavnici visokoSkolskih ustanova na kojima se izucava sigurnost prometa ¢e biti
ukljuceni u tijela za koordinaciju poslova sigurnosti prometa na opcinskoj razini i
gradskog Vijece za sigurnost prometa.

5.10 TRANSPORTNE KOMPANIJE

Transportne kompanije su odgovorne da svoj vozni park i osoblje bude na visokoj razini
sigurnosti prometa, Sto podrazumijeva tehnicki ispravna vozila, transport organiziran
sukladno pravilima struke i normativima, visoko obucene i posveéene vozace
profesionalce.

5.11 NEVLADINE ORGANIZACIJE

Nevladine organizacije i udruge su odgovorne za uocavanje, kritiku i isticanje
nepravilnosti u sustavu sigurnosti prometa. Osim toga, odgovorni su da povjerene
poslove obavljaju savjesno i posveceno i sukladno predvidenim rokovima.

5.12 OSIGURAVAJUCE KOMPANIJE

Osiguranja su izravno pogodena isplatama Steta nastalim u prometnim nezgodama.
Interes osiguravajuc¢ih kompanija je da ulaZu u sigurnost prometa kako bi temeljem
veCe sigurnosti i samim tim ve¢ih ukupnih premija, a manjeg broja Steta za isplatu
ostvarivali vecu dobit. Zbog toga ¢e osiguranja, osim ve¢ zakonom propisanog dijela za
izdvajanje za sigurnost prometa (postavljanje kamera), izdvajati dodatni novac od
premija u svrhu sudjelovanja u financiranju kampanja u sigurnosti prometa,
financiranju znanstveno-istrazivackih projekata unaprjedenja sigurnosti prometa, a
osobito sigurnosti vozila i dr.
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5.13 SREDSTVA JAVNOG INFORMIRANJA

Sredstva javnog informiranja, odnosno mediji su odgovorni za informiranje gradana u
pogledu sigurnog sudjelovanja u prometu i obavjeStavanju o posljedicama nesigurnog
ponasSanja u prometu. Takoder, imaju iznimno vaZnu ulogu u promjeni svijesti i
ponaSanja sudionika u prometu i u kreiranju javnog mnijenja. S obzirom na
rasprostranjenost i dostupnost omogucavaju primjenu preventivno-promidZbenih
mjera prema najSiroj populaciji.

5.14 URED ZA MLADE

Ured za mlade u suradnji s udrugama osigurava stvaranje uvjeta za aktivno i kvalitetno
provodenje slobodnog vremena mladih, njegovanje zdravih i sigurnih stilova Zivota,
provedbu drustveno odgovornih kampanja iz podrucju ekologije, sigurnosti,
solidarnosti, zdravlja mladih. Posebno podrucje kojem posvecuju pozornost je sigurno
sudjelovanje mladih u prometu.

5.15 OSTALE INSTITUCIJE

VijeCe za sigurnost prometa ¢e analizirati kapacitet i rad svih subjekata znacajnih za
sigurnost prometa i poticati njihovu posvecenost i rad na unaprjedenju sigurnosti
prometa. Osobito Ce se inzistirati na unaprjedenju prometnog obrazovanja i odgoja u
predskolskim ustanovama i osnovnim $kolama. Gradske vlasti ¢e raditi na unaprjedenju
koordinacije, povecanju posvecenosti i zajednickom radu u sigurnosti prometa, prema
stru¢no osmisljenim i usuglasenim godiS$njim programima rada.
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AKCIJSKI PLAN ZA PROVEDBU STRATEGIJE SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA NA
PODRUCJU GRADA SUBOTICE ZA RAZDOBLJE OD 2018. DO 2020. GODINE

Aktivnost: IZRADA (PISANJE) STRATEGIJE | AKCIJSKOG PLANA SIGURNOSTI PROMETA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.
Razdoblje za realizaciju “

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Subjekti sigurnosti prometa na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti Usvojena Strategija i Akcijski plan

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos 780.000,00 (ve¢ opredijeljen iznos od strane Vijeca za sigurnost prometa za 2018. god., potpisan Ugovor)
Aktivnost: IMPLEMENTACIJA STRATEGIJE | AKCIJSKOG PLANA U RAZDOBLJU 2018. —2020.

Vremenska crta 2018. 20109. 2020.
Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Subjekti sigurnosti prometa na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti Broj subjekata sigurnosti prometa koji je upoznat sa strategijom/akcijskim planom

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos Planirana sredstva sukladno Akcijskom planu za realizaciju Strategije

Aktivnost: PROMOVIRANJE RADA VIJECA ZA SIGURNOST PROMETA PUTEM MEDIJA (TELEVIZIJA, RADIO, INTERNET, DRUSTVENE MREZE)
Vremenska crta 2018. 2019. 2020.
Razdoblje za realizaciju “

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Mediji na podrugju grada Subotice

Indikatori uspjesnosti Broj danih intervjua u medijima, izradena internetska adresa Vijeca i promocija na drustvenim mreZzama
Izvor financiranja Mediji na podrugju grada Subotice

Iznos Financirano kroz vidove drustvene odgovornosti medija u Subotici/500.000,00

Cilj 2. Upravljanje sigurnoséu prometa temeljem podataka — najbolja europska praksa




Aktivnost: USPOSTAVLJANJE BAZE PODATAKA OD ZNACAJA ZA SIGURNOST PROMETA ZA LOKALNU SAMOUPRAVU - GRAD SUBOTICU

SUKLADNO NAJBOLJOJ EUROPSKOJ PRAKSI

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.
Razdoblje za realizaciju w

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijecée za sigurnost prometa

Suradnja Prometna policija, upravitelj ceste na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti Baza podataka uspostavljena, podatci uneseni — izvjesca i aplikacija dostupna

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekriaje)

1znos 2.500.000,00

Aktivnost: ODRZAVANJE | NADOGRADNJA BAZE PODATAKA — AZURIRANJE PODATAKA U BAZI

Vremenska crta 2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Prometna policija, upravitelj ceste na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti

Podatci u bazi podataka azurirani

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

700.000,00

Cilj 3. Unaprjedenje kvalitete kontrole prometa od strane prometne policije i prometne inspekcije

Aktivnost: USPOSTAVLIANJE SUSTAVA CILJANE KONTROLE PROMETA TEMELJEM ANALIZA OBILJEZJA SIGURNOSTI PROMETA
(RAZVITAK SOFTVERSKE APLIKACIJE)

Vremenska crta

2018.

20109.

2020.

Razdoblje za realizaciju

R

Nositelj aktivnosti

Prometna policija

Suradnja

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa, upravitelj ceste na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti

Realizirana studija izbora obiljezja sigurnosti prometa koji ¢e se koristiti prilikom ciljane kontrole prometa

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za

prom. prekriaje)

1znos

Financirano i implementirano uz potporu MUP-USP, ABS i AMSS-CMV

Aktivnost: KONTROLA PROMETA TEMELJEM ANALIZA OBILJEZJA SIGURNOSTI PROMETA (IMPLEMENTACIJA SOFTVERA)

Vremenska crta

2018.

2019.

2020.




Razdoblje za realizaciju

 _

Nositelj aktivnosti

Prometna policija

Suradnja

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa, upravitelj ceste na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti

Uspostavljen sustav i primijenjeni rezultati Studije

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

Iznos

Financirano i implementirano uz potporu MUP-USP, ABS i AMSS-CMV

Aktivnost: NABAVA SUVREMENIH UREDAJA KOJI SE KORISTE PRILIKOM POLICIJISKE KONTROLE PROMETA | OPREME ZA VODENJE BAZA

PODATAKA

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

>

Nositelj aktivnosti

Prometna policija

Suradnja

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti

Nabavljeno 100% od planirane koli¢ine opreme

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

2.000.000,00

Cilj 4. Uspostavljanje sustava istraziv
Aktivnost: 1IZRADA | REALIZACIJA PROJEKTA ,,SIGURNE SKOLSKE RUTE*

anja U podrudju sigurnosti prometa i primjena rezultata istrazivanja

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

T

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Obrazovne ustanove, prometna policija, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti

Projekt realiziran rute identificirane i jasno oznacene, upoznati ucenici, roditelji i najsira javnost

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

Iznos

1.100.000,00

Aktivnost: IZRADA ELABORATA UNAPRJEDENJA SIGURNOSTI PROMETA U ZONAMA SKOLA S POSEBNIM OSVRTOM NA PROVJERU

SIGURNOSTI PROMETA (RSI) NAC

ESTAMA | ULICAMA U ZONAMA OSNOVNIH SKOLA NA PODRUCJU GRADA SUBOTICE

Vremenska crta

2018. 20109.

2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa




Suradnja

Obrazovne ustanove, prometna policija, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti

Elaborati izradeni i provedene Provjere BP s prijedlozima rjesenja

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

Iznos

1.500.000,00

Aktivnost: ISTRAZIVANJE STAVOVA STANOVNISTVA O OPASNOSTIMA | RIZICIMA U PROMETU U OPCINI ZA POTREBE REALIZACIJE

KAMPANJA BP

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Subjekti sigurnosti prometa na lokalnoj razini

Indikatori uspjesnosti

Realizirano istrazivanje i promocija rezultata istrazivanja

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

Iznos

300.000,00

9.380.000,00 din

Ukupni proracun

STUP 2. SIGURNIJE CESTE

Cilj 1. Provedba suvremenih tehnika za upravljanje sigurnoséu cestovne mreze

Aktivnost: IZRADA KATASTRA PROMETNE SIGNALIZACIJE

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

|
Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti

Izraden katastar prometne signalizacije i integriran u bazu podataka o obiljezjima sigurnosti prometa za grad Suboticu
(2019. — I. faza, 2020. — 1. faza)

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekrsaje) i proracun grada Subotice

Iznos

2.500.000,00




Aktivnost: IZRADA PLANOVA TEHNICKOG REGULIRANJA PROMETA ZA NASELJENA MJESTA NA PODRUCJU GRADA SUBOTICE

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ | | | | | | |

Nositelj aktivnosti

| 1 1
Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti

Planovi tehnic¢kog reguliranja prometa izradeni za sva naseljena mjesta na podru¢ju grada Subotice

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekrsaje) i prora¢un grada Subotice

lznos

7.419.200,00 (2018. godina: 4.419.200,00 (bez PDV); 2019. godina: 1.500.000,00; 2020. godina: 1.500.000,00)

Aktivnost: PRIPREMA LOKALNOG UPRAVITELJA CESTE ZA PRIMJENU ALATA REVIZIJE | PROVJERE SIGURNOSTI CESTE

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjes$nosti

Provedena priprema Upravitelja ceste u vidu realiziranih dvodnevnih obuka

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

100.000,00

Aktivnost: PROVEDBA REVIZIJE | PROVJERE SIGURNOSTI PROMETA SUKLADNO PROGRAMU POSLOVANJA UPRAVITELJA CESTE

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti

Broj kilometara cesta na kojima je provedena provjera

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

500.000,00

Aktivnost: IZRADA ANALIZA PROCJENA DOPRINOSA PUTA PROMETNOJ NEZGODI S NAJTEZIM POSLJEDICAMA

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju




Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspje$nosti

Uradena izvje$c¢a povjerenstva o doprinosu ceste prometnoj nezgodi za sve prometne nezgode s najtezim posljedicama
(aktivnost postaje sustavna i realizira se svake godine)

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

Iznos

750.000,00

Aktivnost: IZRADA PROJEKTA MAPI
PRAKSI

RANJA RIZIKA NA LOKALNOJ CESTOVNOJ MREZI SUKLADNO ZAKONU | NAJBOLJOJ EUROPSKOJ

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti

Izradeni projekti mapiranja rizika na lokalnoj cestovnoj mrezi

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

800.000,00

Aktivnost: IDENTIFIKACIJA CRNIH TOCAKA NA CESTOVNOJ MREZI NA PODRUCJU GRADA SUBOTICE S PRIJEDLOGOM MJERA ZA NJIHOVO

OTKLANJANJE

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjes$nosti

Uradena identifikacija crnih to¢aka s prijedlogom mjera za njihovo otklanjanje

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

500.000,00

Aktivnost: 1ZRADA PROJEKTNE DO
SAMOUPRAVA - GRAD SUBOTICA

KUMENTACIJE | SANACIJA CRNIH TOCAKA NA CESTAMA KOJIMA GOSPODARI LOKALNA

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija




Indikatori uspjesnosti Broj saniranih crnih to¢aka na lokalnim cestama

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos 1.000.000,00

Aktivnost: UREDENJE ZONA SKOLA | ZONA 30

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju T T T T T T T T T

Nositelj aktivnosti Lokalni upravitelj ceste (lokalna samoupra\}a)

Suradnja ABS, MGSI, JPPS, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti Broj prosirenih i uredenih ,,zona $kola“ i ,,zona 30

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i proracun grada Subotice
Iznos 1.000.000,00

Cilj 2. Uvodenje inteligentnih transportnih sustava za automatsko otkrivanje prekrsaja

Aktivnost: IZRADA STUDIJE ZA 1ZBOR DIONICA | LOKACIJA ZA PRIMJENU UREDAJA ZA AUTOMATSKO OTKRIVANJE PROMETNIH
PREKRSAJA NA PODRUCJU GRADA SUBOTICE

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

|
Nositelj aktivnosti Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja Prometna policija, MGSI, JPPS, Zeljeznice Srbije, Infrastruktura zeljeznice Srbije
Indikatori uspjes$nosti Uradena studija za izbor dionica i lokacija za automatsko otkrivanje prometnih prekriaja
Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos 400.000,00

Aktivnost: IZRADA PROJEKTNE DOKUMENTACIJE | REALIZACIJA PROJEKTA ZA POSTAVLJANJE SUSTAVA VIDEO NADZORA PROMETA ZA
AUTOMATSKO OTKRIVANJE PROMETNIH PREKRSAJA | POSTAVLJANJE SUSTAVA VIDEO NADZORA PROMETA.

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

| |
Nositelj aktivnosti Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja Prometna policija, MGSI, JPPS, Zeljeznice Srbije, Infrastruktura zeljeznice Srbije
Indikatori uspjes$nosti Sistem video nadzora postavljen na 100% planiranih lokacija
Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekriaje)

Iznos 4.000.000,00




Aktivnost: IZRADA STUDIJE ZA USPOSTAVLJANJE SUSTAVA ZA AUTOMATSKO BROJANJE PROMETA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.
Razdoblje za realizaciju ettt
1 | | | | | | | | | |
Nositelj aktivnosti Gradska uprava (Vijece za sigurnost prometa)
Suradnja Lokalni upravitelj ceste, JPPS
Indikatori uspjesnosti Izradena Studija
Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekriaje)
Iznos 320.000,00 (ve¢ opredijeljen iznos od strane Vijec¢a za sigurnost prometa za 2018. god.)
Aktivnost: NABAVA | POSTAVLIANJE AUTOMATSKIH BROJACA PROMETA
Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

| | | | | | | | |
Gradska uprava (Vijece za sigurnost prometa)

Suradnja

Lokalni upravitelj ceste, JPPS

Indikatori uspjesnosti

Automatski brojaci prometa postavljeni na svim lokacijama utvrdenim Studijom

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

lznos

2.640.000,00 (2018. godina: 880.000,00; 2019. godina: 880.000,00, 2020. godina: 880.000,00)

Aktivnost: NABAVA SOFTVERA ZA ANALIZU PROMETNIH TOKOVA

Vremenska crta

2018. 20109.

2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

|
Gradska uprava (Vijece za sigurnost prometa)

Suradnja

Lokalni upravitelj ceste, JPPS

Indikatori uspjes$nosti

Softver za analizu prometnih tokova operativan

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

320.000,00 (ve¢ opredijeljen iznos od strane Vijec¢a za sigurnost prometa za 2018. god.)

Cilj 3. Unaprjedenje cestovne infrastrukture

Aktivnost: IZRADA STUDIJE SIGURNOSTI CESTOVNO PRUZNIH PRIJELAZA NA PODRUCJU LOKALNE SAMOUPRAVE — GRADA SUBOTICE S
PRIJEDLOZIMA MJERA ZA POBOLJSANJE SIGURNOSTI PRIJELAZA

Vremenska crta

2018. 2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju




Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

Prometna policija, MGSI, JPPS, Zeljeznice Srbije, Infrastruktura Zeljeznice Srbije

Indikatori uspjesnosti

Izradena studija i tehni¢ko rjeSenje cestovno-pruznih prijelaza

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i prora¢un grada Subotice

Iznos

1.000.000,00

Aktivnost: RIESAVANJE PROBLEMA (PRIMJENA TEHNICKIH MJERA) NA CESTOVNO-PRUZNIM PRIJELAZIMA IDENTIFICIRANIH STUDIJOM

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

Prometna policija, MGSI, JPPS, Zeljeznice Srbije, Infrastruktura zeljeznice Srbije

Indikatori uspjesnosti

Broj rijesenih cestovno-pruznih prijelaza

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i proracun grada Subotice

Iznos

1.500.000,00

Aktivnost: IZRADA STUDIJE SIGURNOSTI BICIKLISTICKIH RUTA NA PODRUCJU GRADA SUBOTICE S PRIMJENOM TEHNICKIH MJERA ZA

UNAPRJEDENJE SIGURNOSTI NA BICIKLISTICKIM RUTAMA

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalni upravitelj ceste (lokalna samouprava)

Suradnja

ABS, Prometna policija, MGSI, JPPS, Zeljeznice Srbije, Infrastruktura Zeljeznice Srbije, UdruZenje biciklista

Indikatori uspjes$nosti

Izradena studija i broj km unaprijedenih biciklistickih ruta

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i prora¢un grada Subotice

lznos

1.000.000,00

STUP 2.

Ukupni proracun 25.749.200,00 din




Aktivnost: STRUCNO USAVRSAVANJE KONTROLORA TEHNICKIH PREGLEDA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju w

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Agencija za sigurnost prometa, Tehnicki pregledi na podru¢ju grada Subotice, Prometna policija

Indikatori uspjesnosti Obugeno 100 % kontrolora tehnigkih pregleda

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i pravne osobe (tehnicki pregledi) na podrucju grada Subotice

I1znos 50.000,00

Aktivnost: UNAPRJEDENJE ZNANJA TEHNICARA U RADIONICAMA ZA TAHOGRAFE

Vremenska crta 2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju w

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Agencija za sigurnost prometa, Radionice za tahografe na podrucju grada Subotice, Prometna policija, Odjel prometne
policije u Novom Sadu

Indikatori uspjesnosti Seminari organizirani za najmanje 50% tehnicara

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i pravne osobe (radionice za tahografe) na podrucju grada
Subotice

Iznos 50.000,00

Aktivnost: PROVEDBA KAMPANjE EDUKACIJE VOZACA S ASPEKTA POVECANJA SIGURNOSTI VOZILA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju w
Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja Tehnicki pregledi na podrucju grada Subotice, Mediji na podrucju grada Subotice, Prometna policija grada Subotice
Indikatori uspjesnosti Kampanja provedena

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekriaje)

1znos 400.000,00




Aktivnost: POJACANA KONTROLA OPREMLJENOSTI | RADA TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA

Vremenska crta

2018. 20109. ‘ 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

MUP

Suradnja

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti

Provedena kontrola na 100 % tehni¢kih pregleda

Izvor financiranja

MUP

Iznos

Aktivnost se realizira u okviru predvidenih prora¢unskih sredstava MUP

Aktivnost: POKRETANJE DRUSTVENIH AKTIVNOSTI USMJERENIH NA SIGURNOST VOZILA - PARTNERSTVO LOKALNE SAMOUPRAVE |

GOSPODARSTVA

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

>

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Proizvodaci vozila i opreme za vozila

Indikatori uspjes$nosti

Provedene kampanje sigurnosti vozila od strane proizvodaca vozila i opreme za vozila

Izvor financiranja

Gospodarski subjekti

1znos

0,00

Aktivnost: POJACANA KONTROLA GOSPODARSKIH SUBJEKATA KOJI SE BAVE PRODAJOM REZERVNIH DIJELOVA ZA MOTORNA VOZILA

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

MTTT — trZi$na inspekcija

Suradnja

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti

Broj kontroliranih gospodarskih subjekata

Izvor financiranja

MTTT

Iznos

Aktivnost se realizira u okviru predvidenih prorac¢unskih sredstava MTTT




Aktivnost: POJACANA 1ZVANREDNA KONTROLA TEHNICKE ISPRAVNOSTI VOZILA U PROMETU NA CESTAMA
Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti MUP

Suradnja Lokalna samouprava - Vijece za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti lzvjesce o provedenim kontrolama tehnic¢ke ispravnosti vozila u prometu na cestama (aktivnost postaje sustavna i
realizira se svake godine)

Izvor financiranja MUP

Iznos Aktivnost se realizira u okviru predvidenih proracunskih sredstava MUP

Ukupni proracun 500.000,00 din




Aktlvnost UNAPRJEDENJE KONTROLE KVALITETE RADA AUTOSKOLA

Vremenska crta

2018. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Prometna policija

Suradnja

Lokalna samouprava - Vijece za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti

Broj izvr§enih nadzora u autoskolama i broj (naziv) evidentiranih nepravilnosti u radu

Izvor financiranja

Prometna policija (pojacane aktivnosti)

1znos

Aktivnost se realizira u okviru predvidenih prora¢unskih sredstava MUP

Cilj 2. Unaprjedenje sigurnosti ranjivih kategorija sudionika u prometu

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMJERENE KA UNAPRJEDENJU SIGURNOSTI DJECE (AKCIJE, KAMPANJE, BROSURE, OSTALI PROMOTIVNI
MATERIJALLI)

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

D S

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Predskolske i Skolske ustanove, Mediji na podruéju grada Subotice, Prometna policija grada Subotice, Infrastruktura
zeljeznice, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti

Broj realiziranih aktivnosti. Broj djece koja su sudjelovala u aktivhostima

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje), ostali subjekti

Iznos

3.000.000,00 (1.600.000,00 opredijeljeno u 2018. godini)

Aktivnost: IZGRADNJA | UREDENJE

POLIGONA ZA SIGURNO SUDJELOVANJE DJECE OSNOVNOSKOLSKE DOBI U PROMETU

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

 _

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Predskolske i $kolske ustanove, Prometna policija grada Subotice, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti

Izgraden i ureden poligon

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje) i ostali izvori financiranja

Iznos

300.000,00

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMJERENE KA MLADIM I NEISKUSNIM VOZACIMA




Vremenska crta 2018. 2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

4

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Srednje $kole na podrud¢ju grada Subotice, Mediji na podru¢ju grada Subotice, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti Broj realiziranih aktivnosti. Broj mladih koji su zahvaéeni aktivnostima.

Izvor financiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

I1znos 200.000,00

Aktivnost: KAMPAN]E USMJERENE KA POVECANJU SIGURNOSTI BICIKLISTA

Vremenska crta 2018. 2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

T

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Mediji na podrugju grada Subotice, Prometna policija grada Subotice, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti Broj realiziranih kampanja i sl.

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

I1znos 500.000,00

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMJERENE KA POVECANJU SIGURNOSTI STARIJIH SUDIONIKA U PROMETU (65+)

Vremenska crta 2018. 2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

 _

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Mediji na podrug¢ju grada Subotice, Prometna policija grada Subotice, ostali zainteresirani subjekti

Indikatori uspjesnosti

Broj realiziranih akcija, uradena brosura, realizirana kampanja i sl. Broj starijih koji je sudjelovao u ovim aktivnostima.

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos 300.000,00

Cilj 3. Unaprjedenje prometnog obrazovanja i odgoja u prometu
Aktivnost: EDUKACIJA ODGOJITELJA U PREDSKOLSKIM USTANOVAMA

Vremenska crta 2018. 2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa




Suradnja

Predskolske ustanove na podrucju grada Subotice, Agencija za sigurnost prometa, MPNTR

Indikatori uspjesnosti

Edukacija provedena za 100% planiranih odgojitelja

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

I1znos:

100.000,00

Aktivnost: PROVEDBA OBUKE ZA UCITELJE | NASTAVNIKE U OSNOVNIM SKOLAMA

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

 _

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Osnovne skole ha podru¢ju grada Subotice, Agencija za sigurnost prometa, MPNTR

Indikatori uspjesnosti

Obuka provedena na 100% planiranog nastavnog osoblja

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

100.000,00

Aktivnost: UNAPRJEDIVANJE VJESTINA, ZNANJA UCENIKA U SREDNJIM SKOLAMA | MOTIVIRANJE ZA ZDRAVE ZIVOTNE STILOVE |
SIGURNO ZIVLJENJE KROZ VRSNJACKU EDUKACIJU U SREDNJIM SKOLAMA

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

T

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Srednje skole na podruc¢ju grada Subotice, Agencija za sigurnost prometa

Indikatori uspjesnosti

Provedena obuka vrinjacke edukacije za u¢enike srednjih skola koji ¢e realizirati obuku u gradu Subotici.

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prometne prekrsaje)

Aktivnost: KAMPANJA ZA PODIZAN

100.000,00

JE SVIJESTI O RIZICIMA KOJE NOSI PREKORACENJE BRZINE ZA SUDJELOVANJE U PROMETU

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

I

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Prom. policija Subotica, Odjel suda u Subotici, Agencija za sigurnost prometa, ostali zainteresirani sub.

Indikatori uspjesnosti

Kampanja realizirana i izmjeren u¢inak kampanje

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)




Iznos:

300.000,00

Aktivnost: KAMPANJA ZA PODIZANJE SVIJESTI O RIZICIMA KOJE NOSI UPORABA MOBILNOG TELEFONA U PROMETU

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Prom. policija Subotica, Odjel suda u Subotici, Agencija za sigurnost prometa, ostali zainteresirani sub.

Indikatori uspjes$nosti

Kampanja realizirana i izmjeren uc¢inak kampanje

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekriaje)

1znos

400.000,00

Aktivnost: KAMPANJA USMJERENA

KA SIGURNOSTI TRAKTORISTA U PROMETU

Vremenska crta

2018. 20109. 2020.

Razdoblje za realizaciju

|

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Prom. policija Subotica, Odjel suda u Subotici, Agencija za sigurnost prometa, ostali zainteresirani sub.

Indikatori uspjesnosti

Kampanja realizirana i izmjeren u¢inak kampanje

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

1znos

300.000,00

Aktivnost: KAMPANJA USMJERENA

NA SMANJENJE VOZNJE POD DJELOVANJEM ALKOHOLA

Vremenska crta

2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

|

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava — Vijece za sigurnost prometa

Suradnja

Prom. policija Subotica, Odjel suda grada Subotice, Agencija za sigurnost prometa, ostali zainteresirani

Indikatori uspjesnosti

Kampanja realizirana i izmjeren u¢inak kampanje

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za prom. prekrsaje)

Iznos

200.000,00

5.800.000,00 din

Ukupni proracun




STUP 5. DJELOVANJE NAKON PROMETNE NEZGODE

Cilj 1. Koordinacija hitnih sluzbi na LM SN i sprje¢avanje nastanka sekundarnih prometnih nezgoda

Aktivnost: STVARANJE UVJETA ZA UNAPRJEDENJE KOORDINIRANOG DJELOVANJA HITNIH SLUZBA NA MJESTU PROMETNE NEZGODE
(SHMP, PROM. POL., VATROGASNA JEDINICA)

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje 7a realizaciju 1T 1T 1T 1T 1T T T T T T I T 1T 1T T T T T 1T

| | | | | | | | | | | | | | | |

| | | | |
Nositelj aktivnosti Sluzba hitne medicinske pomo¢i (SHMP) grada Subotice

Suradnja Prometna policija, Vatrogasna jedinica, Mediji

Indikatori uspjesnosti Provedba zajednicke Vjezbe svih hitnih sluzba na podrugju grada Subotice

Izvor financiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje), proracun grada Subotice, donacija i sl.
Iznos 100.000,00

Cilj 2. Skraéenje vremena od polaska ekipe (ekipa) hitne sluzbe do dolaska na lice mjesta prometne nezgode

Aktivnost: OBUKA VOZACA VOZILA HITNIH SLUZBA ZA POSTUPANJE SUKLADNO PROCEDURAMA KOJE CE PROPISATI DRZAVA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju I ——

Nositelj aktivnosti Sluzba hitne medicinske pomoc¢i, Prometna policija, Vatrogasna jedinica

Suradnja Sluzba hitne medicinske pomoc¢i, Prometna policija, Vatrogasna jedinica

Indikatori uspjesnosti 100% planiranih obucenih vozaca

Izvor financiranja Lokalna samouprava (nov&ane kazne za prom. prekriaje), proradun grada Subotice, donacija i sl.
Iznos 200.000,00

Aktivnost: USPOSTAVLJANJE SUSTAVA GPS PRACENJA VOZILA HITNIH SLUZBA 1Z DISPECERSKOG CENTRA

Vremenska crta 2018. 2019. 2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti Sluzba hitne medicinske pomo¢i, Prometna policija, Vatrogasna jedinica

Suradnja Sluzba hitne medicinske pomo¢i, Prometna policija, Vatrogasna jedinica

Indikatori uspjes$nosti 100% vozila i dispecerskih centara opremljenih za GPS pracenje vozila

Izvor financiranja Lokalna samouprava (nov&ane kazne za prom. prekrsaje), proraun grada Subotice, donacija i sl.

Iznos 400.000,00




Aktivnost: POJACANA KONTROLA | SANKCIONIRANJE VOZACA KOJI NE ISPUNJAVAJU PROPISANE OBVEZE PREMA VOZILIMA HITNIH

SLUZBA

Vremenska crta

2018.

2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Prometna policija

Suradnja

Odjel suda na podru¢ju grada Subotice

Indikatori uspjesnosti

Broj podnesenih zahtjeva za pokretanje prekrsajnog postupka i postotak pravomoéno okonéanih predmeta

Izvor financiranja

Prometna policija

Iznos

Aktivnost se realizira u okviru predvidenih proracunskih sredstava MUP

Cilj 3. Unaprjedenje kvalitete rada pripadnika hitnih sluzba

Aktivnost: TEHNICKO OPREMANJE JEDINICA PROMETNE POLICIJE

Vremenska crta

2018.

2019.

2020.

Razdoblje za realizaciju

Nositelj aktivnosti

Lokalna samouprava - Vijeée za sigurnost prometa

Suradnja

Prometna policija grada Subotice

Indikatori uspjesnosti

Broj jedinica prometne policije opremljenih opremom za vr$enje uvidaja SN

Izvor financiranja

Lokalna samouprava (novéane kazne za prom. prekrsaje)

lznos

1.600.000,00 (ve¢ opredijeljen iznos od strane Vije¢a za sigurnost prometa za 2018. god.)

STUP 5.

Ukupni proracun

2.300.000,00 din

Ukupni okvirni proracun
STUPOVI OD 1 DO 5

43.729.200,00 din




