ELOTERJESZTO: VAROSI TANACS JAVASLAT

Szabadka Varos alapszabalya 33. szakaszanak 1. bekezdése 4. pontja (Szabadka kozség Hivatalos
Lapja. 26/2008 és 27/2008 és Szabadka Varos Hivatalos Lapja 46/2011 és 15/2013), valamint a
Kozlekedésbiztonsagi torvény (SZK Hivatalos Kozlonye 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - AB,
55/2014, 96/2015 — mas térvény, 9/2016 - AB, 24/2018, 41/2018, 41/2018 — mas toérvény) értelmében,

Szabadka Varos Képviseld-testiilete a ..... megtartott .... iilésén meghozta az aldbbi

RENDELETET
SZABADKA VAROS 2018-2020 IDOSZAKRA VONATKOZO KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJA ES SZABADKA VAROS 20182020 IDOSZAKRA VONATKOZO
KOZLEKEDESBIZTONSAGI STRATEGIA CSELEKVESI TERVENEK ELFOGADASAROL

I
Elfogadjuk Szabadka varos 2018-2020 id6szakra vonatkoz6 kozlekedésbiztonsagi stratégiaja és Szabadka
varos 2018-2020 id6szakra vonatkozd kozlekedésbiztonsagi stratégia cselekvési tervét, amely ezen rendelet
mellékletében talalhato és annak szerves részét képezi.

I
A jelen rendelet Szabadka varos Hivatalos Lapjaban valo kozzétételét kovet6 nyolcadik napon 1ép hatalyba.

Indoklas

Jogalap: Szabadka Varos alapszabalyanak 33. szakasz 1. bekezdésének 6. pontja (Szabadka Kozség
Hivatalos Lapjanak 26/08 és 27/08- javitott és Szabadka Varos Hivatalos Lapjanak 46/11 szama) alapjan a Varosi
Képvisel6-testiilet a torvénnyel osszhangban meghozta a varos egyes tevékenységeinek fejlesztésére vonatkozo
programot A Kozlekedésbiztonsagi torvény 13. szakaszanak 1. bekezdése (SZK Hivatalos Kozlonye 41/2009,
53/2010, 101/2011, 32/2013 - AB, 55/2014, 96/2015 — mas torvény, 9/2016 - AB, 24/2018, 41/2018, 41/2018 —
mas térvény) alapjan, amely el6iranyozza, hogy a teriileti autonomiai egység, azaz a helyi onkormanyzati egység
kozgytilése a nemzeti stratégiaval és cselekvési tervvel 6sszhangban meghozza a stratégiat, valamint az éves kozati
kozlekedésbiztonsagi tervet az adott térségben.

A meghozatal indokai: A helyi 6nkormanyzat térvényes kotelezettsége a kozlekedésbiztonsagi stratégia
meghozatala a helyi 6nkormanyzat teriiletén, amelynek &sszhangban kell lennie a nemzeti stratégiaval. Szabadka
varos részére a Stratégiat a Belgradi Kozlekedésmémoki Kar a Szerbiai Auté-Motoros Szdvetséggel
egyiittmiikodve dolgozta ki. Szabadka varos 2018-2020 idGszakra vonatkozd kozlekedésbiztonsagi stratégidja az
alapja és egyben a legfontosabb dokumentuma a kozlekedésbiztonsag fejlesztésének dnkormanyzatunk kozutain. A
stratégia szovegében az elmult 16 év alatt tortént kdzlekedési balesetekrdl 0sszegyljtott adatok részletes elemzése
altal, felismertiik Szabadka véros teriiletén a kozlekedésbiztonsagi rendszer iranyitdsara vonatkozo problémakat ,
meghatarozva az indikatorokat, valamint a jovében foganatositando javasolt megoldasokat, ugyanis ezaltal minél
nagyobb mértékben javitanank a kdzlekedés minden résztvevdjének biztonsagat. Figyelembe véve teljességében a
Stratégiat, kidolgoztuk a Cselekvési tervet, amely elGirdnyozza a tevékenységek iitemezését és tipusat, valamint a
Cselekvési terv tételeneki megvaldsitasahoz sziikséges pénzeszkozok nagysagat (megkozelitdleg meghatarozva; az
eszkozok a Szabadka varos teriiletén elkdvetett kozlekedési szabalysétések miatt kiszabott birsagok bevételétol
fliggenek), amelyet a stratégia teljes megvaldsitasa érdekében végre kell hajtani. A végén ki kell emelni a
Stratégiaban meghatarozott célokat, mégpedig: hogy a kozlekedésben 2020-ig ne veszitsék életiiket a gyermekek,
hogy 2020-ban, 2011-hez viszonyitva megfelez6djon az évente elhaldlozottak-, a stilyosan sériilt gyermekek szama
és, hogy végiil megfelezédjenek a kozlekedési balesetek tarsadalmi-gazdasagi éves koltségei 2020-ban. Tovabba, a
nemzeti stratégia elfogadta és meghatarozta a kozlekedésbiztonsagi indikatorokat, mégpedig: a biztonsagi 6v
hasznalatanak szazalékos aranyat a vezetd altal, valamint a biztonsagi 6v hasznalatanak aranyat az eliilso iilésekben
95%, a biztonsagi 6v hasznalata a hatso iilésen 85%, a gyermekvédelmi rendszerek hasznalata 2020-ban 96%
legyen, a motorkerékparosok és mopedesek védo- sisakjanak hasznalata 99% , a telepiiléseken, a telepiiléseken
kiviil és az autopalyan, amely 10km/h-val nagyobb a megengedett sebességt6l 2020-bann  4,9% legyen, az alkohol
hatésa alatt 1év6 jarmiivezetok aranya a telepiilésen és a telepiilésen kiviil is 2020-ig 0,1% legyen.

Végrehajto: Szabadka varos  Kozlekedésbiztonsdgi Tanacsa, valamint Szabadka varos, Varosi
Kozigazgatasi Hivatalanak Kommunalisiigyi, energetikai és kozlekedési Titkarsaga.

A végrehajtashoz sziikséges eszkozok forrasa: A Kozlekedésbiztonsagi torvény 17. szakasza értelmében
a kozlekedés biztonsaganak finanszirozasat tobbek kozott a helyi Onkormanyzat koltségvetési eszkozeibdl,
valamint a kozuti kozlekedésbiztonsagi elbirasok megszegése miatti szabalysértések és gazdasagi
blincselekmények miatt kirott és megfizettetett birsagokbol fedezik.
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1. KOZLEKEDESBIZTONSAGI ALLAPOT ELEMZESE A
KOZLEKEDESI BALESETEK ALAPJAN SZABADKA
VAROS TERULETEN 2001-TOL - 2016-1G

Szabadka teriiletén a meglévd kozlekedésbiztonsagi allapot meghatarozasa céljabol
fontos elvégezni az el6z06 id6szakban tortént kozlekedési balesetek elemzését. Elvégeztiik
Szabadka teriiletén a kozlekedési balesetek elemzését 16 évre, 2001-t6l- 2016-ig
id6szakra vonatkozoban. A kozlekedési balesetekre vonatkoz6 elemzés atvehetd a
Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség honlapjarol (http://bazabs.abs.gov.rs/). A kovetkezd
elemzéseket végezték el :

A kozlekedési balesetekrdl és kovetkezményeikrol sz616 adatok elemzése a
2001-2016. id6szakra
A Kkozlekedési balesetekben résztvevék adatainak elemzése a 2001-2016.
id6szakban
A Kkozlekedési balesetek és kovetkezményeik alapjan torténé megoszlas a
személyek kora alapjan a 2001-2016. id6szakra

o Abalesetet szenvedett gyermekek elemzése

o Abalesetet szenvedett fiatalok elemzése

o A balesetet szenvedett id6s személyek elemzése
A kozlekedési balesetek kovetkezeményeinek megoszldsa a kozlekedési
résztvevOk neme alapjan a 2001-2016. id6szakban
A kozlekedésben résztvevé meghatarozott kategériaja résztvevd részvételének
osszehasonlitd elemzése Szabadkan és a Szerb Koztarsasagban 2001-2016.
id6szakban
A kozlekedési balesetek idébeli megoszlasaa 2001-2016. id6szakban
A kozlekedési balesetek modozati megoszlasaa 2001-2015. idészakban
A kozlekedési balesetek tipusainak csoportjai alapjan torténé elemzés a 2016.
évre
A gépjarmiivezet6k elemzése, akik alkohol és pszichoaktiv anyagok hatasa alatt
vezettek
A balesetet szenvedett gyalogosok elemzése
A balesetet szenvedett kerékparosok elemzése
A balesetet szenvedett traktorosok elemzése
A kétkerekiliek részvételével tortént balesetek elemzése
A kommercidlis jarmiivek részvételével tortént balesetek elemzése
A kozlekedési balesetek térbeli elemzése a 2015-2016. idszakban


http://bazabs.abs.gov.rs/

1.1 A KOZLEKEDESI BALESETEKROL ES AZOK
KOVETKEZMENYEIROL SZOLO ADATOK ELEMZESE
2001-2016. IDOSZAKBAN
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A tizenhatéves elemzési idészakban Szabadkan 13.313 baleset tortént (Grafikon
1.1), amelyben 5.845 személy szenvedett kozlekedési balesetet (Grafikon 1.3). A
kozlekedési balesetek tendencidjaban, 2009-ig oszcilaciok lathatdk, ezt kovetéen
pedig csokkend tendencia kovetkezik, majd 2016-ban megndvekedett a
kozlekedési balesetek szama. Azoknak a kozlekedési baleseteknek az elemzésénél,
ahol anyagi kar keletkezett oszcilaci6 tapasztalhaté 2009-ig, majd ezt kovetéen
ezek a balesetek csokkentek.
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Grafikon 1.1. A kézlekedési balesetek szdma és a kézlekedési balesetek szama dldozatokkal a 2001-2016

Grafikon 1.2. A

kozotti idoszakban
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haldlos kimenetelii és sériiléses kozlekedési balesetek szama a 2001-2016 kézotti iddszakban

Az anyagi kart okozott kozlekedési balesetektdl eltéréen, amelyek 2009-t6l
csokkentek, a halalos kimeneteld és sériilésekkel jaré kozlekedési balesetek enyhe

4

Bpoj CH I1OI"



oszcilaciét mutatnak, azaz a halalos kimenetelii és sériilésekkel jaré kozlekedési
balesetek az egész megfigyelési id6szakban csokkentek, majd novekedtek
(Grafikon 1.2). Az anyagi kart okozott kozlekedési balesetek szama csokkenésének
oka, a Kozuti kozlekedésbiztonsagrol szo6l6 1j torvény elfogadasa és a kozlekedési
balesetekrol sz616 eurdpai jelentés bevezetése.

A kozlekedési balesetek szdmanak alakulasa alapjan a 2001-t61 - 2016-ig terjedd
id6szakban csokkent a kozlekedési balesetek szama, 2009. utdn csokkent az anyagi
karokat okoz6 balesetek szama, mig a halalos kimenetelli és sériilésekkel jaré
kozlekedési baleseteknél nincs csokkenés. Az anyagi kdrokat okozott balesetek
szama csOkkenésének oka a kozlekedési balesetekrdl szdlé eurdpai jelentés
bevezetése. Masrészt a haldlos kimenetelii és sériilésekkel jaré kozlekedési
balesetek szamanak oszcilaciéja ramutat arra, hogy nincs felallitva a
kozlekedésbiztonsag rendszerbeli iranyitasa és igazolja azt, hogy sziikséges
Kidolgozni a Kozlekedésbiztonsagi Stratégiat az elemzett teriiletre.
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Grafikon 1.3. A haldlos dldozatok, a stilyosan és kénnyebben sériilt személyek szamdnak alakuldsa a

kozlekedési balesetekben 2001-2016 iddszakban

Szabadka utjain a kozlekedési balesetekben 2001-t8l, 218 személy vesztette életét,
5.627, megsériilt, ebbdl 1.398 személy sulyos sériiléseket szenvedett (Grafikon
1.3). Az elhalalozottak szamat elemezve 2001-t61 - 2016-iglathato, hogy ez a szam
jelentésen csokkent, 31-rél 6-ra. Tehat,

Azonban a sériilt személyek tekintetében az
eredmények masok, pl. a sulyos sériiléseket szenvedett személyeknél
tapasztalhato, hogy néhany év csokkenés utan,

(Tablazat 1.1.).



e Valamivel gyengébbek az eredmények a konnyebb testi sériiléseket szenvedett
személyek elemzésekor, azaz 2016-ban 57,5%-kal tobb személy szenvedett
konnyebb testi sériilést a 2015. évhez viszonyitva.

e Az elhalalozottak, a sulyosan, és a konnyebben sériilt személyek szamanak
elemzésével a 2001-2016 id6szakban megallapithatd, hogy csak az elhalalozottak
szama alakult az elvart iranyban. Az elkévetkez6 id6szakban megel6z6
intézkedéseket kell foganatositani, amelyeket az oktatasi rendszeren valdsulnanak
meg, a sériillékeny kozlekedési résztvevdk, a fiatalok, az idésebb kozlekedési
résztvevok, ugyanakkor a professzionalis sof6rok részére késziilt programok altal,
e tendencia csokkenése érdekében, ugyanakkor fennmaradjon az elhalalozottak
szdmanak csokkenése. A programokat a célcsoportok jellegzetes problémajaval
0sszhangban kell fejleszteni.

[ )
Tdbldzat 1.1. A kozlekedésbiztonség alapmutatoinak ldncindexe a 2001-2016. idészakban

SNPOG SNPOV SNNAS SNMS ‘ SNUK ‘ POG ‘ TTP ‘ LTP POV ‘ NAST
2001 - - - - - - - - - -
2002 -36,7% -37,2% -37,2% -20,4% -26,0% | -29,0% | -423% | -363% | -37,9% | -37,4%
2003 -42,1% 2,2% -0,7% 3,6% 2,4% -36,4% 24,4% -3,1% 3,8% 1,4%
2004 72,7% -2,2% 0,7% 6,1% 4,6% 35,7% -20,6% 0,8% -5,6% -4,0%
2005 -47,4% -0,7% -3,8% -9,3% -7,8% -42,1% 15,3% -0,8% 3,3% 0,8%
2006 40,0% 2,2% 3,6% 9,4% 7,8% 72,7% 24,5% -4,0% 4,0% 6,1%
2007 -14,3% 17,9% 16,3% 19,6% 18,7% -36,8% -5,7% 30,4% 18,2% 15,5%
2008 -8,3% -9,6% -9,6% -17,3% -15,3% 0,0% 7,0% -14,7% -8,9% -8,6%
2009 18,2% -4,1% -3,3% 0,6% -0,5% 8,3% -30,9% 15,4% 0,8% 1,0%
2010 7,7% -5,7% -5,1% -43,3% -33,0% 15,4% -11,8% | -1L7% | -11,7% | -10,8%
2011 -28,6% -25,4% -25,5% -23,3% -242% | -133% | -30,7% | -228% | -245% | -24,0%
2012 0,0% 16,8% 15,9% -23,7% -8,7% 0,0% 40,4% 13,3% 18,7% 17,8%
2013 -60,0% -10,4% -12,5% -3,1% -7,6% -69,2% | -16,4% -2,5% -5,8% -8,3%
2014 75,0% 3,4% 4,8% -28,9% -13,6% 75,0% -16,4% 17,7% 10,6% 11,4%
2015 -14,3% -29,1% -28,6% -27,2% -28,0% 0,0% -2,0% -34,4% | -293% | -28,7%
2016 0,0% 48,3% 46,5% -6,1% 22,6% -14,3% 32,0% 57,5% 52,0% 50,0%

1.2 ADATELEMZES A KOZLEKEDESI BALESETEK
RESZTVEVOIROL 2001-2016. IDOSZAKBAN

o Az elhaldlozott személyek a kozlekedésben vald részvétel kategoriajaval és
jellemzéjével kapcsolatos elemzésénél megjegyzendd, hogy a
személygépjarmiivekkel kapcsolatos kozlekedési balesetekben a jarmiivezet6k
elhaldlozasa(40,7%), a gyalogosoké (33,3%) és az utasoké (26%). A
tehergépjarmiivek részvételével tortént balesetekben az elhalalozottak
egyharmada utas, a tobbiek pedig gyalogosok voltak. A kozlekedési balesetekben
elhaldlozott sériilékeny résztvevok motorkerékparosok/mopedesek és
kerékparosok elemzésével megallapithats, hogy a legtébb 83,7%
motorkerékparos és mopedes, és 97,4% kerékparos vesztette életét. Az
autoébuszok részvételével tortént kozlekedési balesetekben egy utas halt meg
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(Tablazat 1.2., Grafikon 1.4).

Tablazat 1.2. Az elhaldlozott személyek szdzalékos ardnya a kézlekedésben valé részvétel kategoridjahoz és

szerepéhez viszonyitva

A rsézsezrt:;zék n% Személygépjarmd | Tehergépjarmé | Autébusz ylv‘;f)‘;‘::rékpér Kerékpar | Osszesen (a)
n 18 3 0 6 14 41
Sofér % | n/b 51,4% 50,0% 0,0% 75,0% 100,0% 64,1%
% | n/a 43,9% 7,3% 0,0% 14,6% 34,1% 100,0%
n 10 3 0 0 0 13
Gyalogos % | n/b 28,6% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 20,3%
% | n/a 76,9% 23,1% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
n 7 0 1 2 0 10
Utas % | n/b 20,0% 0,0% 100,0% 25,0% 0,0% 15,6%
% | n/a 70,0% 0,0% 10,0% 20,0% 0,0% 100,0%
n 35 6 1 8 14 64
Osszesen (b) % | n/b 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0%
% | n/a 54,7% 9,4% 1,6% 12,5% 21,9% 100,0%

TeperHo Bosiod, 096 NG, 706
Myrauaxo sosuno - [IIIIA0,70 88,30 26,00
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Grafikon 1.4. Az elhaldlozott személyek szdzalékos ardnya a forgalomban valé részvétel kategdridjdatol és

szerepétdl fiiggden

Az elhaldlozott személyek kozlekedésben vald részvételének kategoériajatol és
szerepétdl fliggd (Tablazat 1.3, Grafikon 1.5) megoszlas kiilonbozik attol, amikor
elhaldlozott személyekrdl van szd. A személygépjarmiivek részvételével tortént
kozlekedési baleseteknek majdnem a fele (47,4%) gépjarmiivezetd, 37,6% utas, és
15% gyalogos. A tehergépjarmiivek részvételével tortént kozlekedési
balesetekben 53,5% gyalogosok sériiltek, 24,4% gyalogosok és 22,1% utasok.
Amikor a sértlékeny kategoridju kozlekedési résztvevokrél van szé, hasonld a
helyzet mint az elhalalozott személyeknél , legtobben soférként vesztik életiiket,
motorkerékparosok/mopedesek 82,2% és kerékparosok 95,6%.



A kézlekedési balesetekben sériiléseket szenvedett és elhaldlozott személyek kategdridja és
szerepe alapjdntorténd elemzés dltal megdllapithatd, hogy senki sem vesztette életét
traktor részvételével, ugyanakkor a sériiléseket szenvedett kézlekedési balesetekben 11
személy sértilt traktor dltal.

Megdllapithato, hogy a nehéz tehergépjdrmiivek részvételével tortént balesetekben a
legtobb gyalogos vesztette életét. Majd, a személygépjdrmiivekkel, valamint kerékpdrosok,
mopedesek és motorkerékpdrosok részvételével tortént balesetekben. Tobb irdnyban kell
foganatositani intézkedéseket:a kézlekedés résztvevdi tudatdanak erdsitése, a viselkedés
javitdsa irdnydban, infrastrukturalis intézkedéseket a sériilékeny résztvevék védelmének
érdekében és végezetiil nyomds gyakorldsdval azon résztvevék irdnydban, akik a képzés és
a kedvezobb infrastrukturdlis feltételek ellenére sem vdltoztattak viselkedéstikon.

Tdbldzat 1.3. A kizlekedési balesetet szenvedett személyek szdzalékos ardnya a forgalomban valé részvétel
kategoridjdra és szerepére vonatkozoan

TepeTHO BO3UJIO

Jarmiikategoria n% Személygépjarmli | Tehergépjarmi Autébusz /Ml\zg;l:(;rekpar Kerékpar | Traktor Egyéb E)as)szesen
n 792 78 9 217 290 9 4 1.399
Sofér % | n/b 49,5% 60,0% 32,1% 82,5% 98,0% 81,8% 57,1% 59,9%
% | n/a 56,6% 5,6% 0,6% 15,5% 20,7% 0,6% 0,3% 100,0%
n 174 15 4 6 5 1 1 206
Gyalogos % | n/b 10,9% 11,5% 14,3% 2,3% 1,7% 9,1% 14,3% 8,8%
% | n/a 84,5% 7,3% 1,9% 2,9% 2,4% 0,5% 0,5% 100,0%
n 635 36 15 40 1 1 2 730
Utas % | n/b 39,7% 27,7% 53,6% 15,2% 0,3% 9,1% 28,6% 31,3%
% | n/a 87,0% 4,9% 2,1% 5,5% 0,1% 0,1% 0,3% 100,0%
n 0 1 0 0 0 0 0 1
Egyéb % | n/b 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
% | n/a 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
n 1601 130 28 263 296 11 7 2336
Osszesen (b) | % | n/b 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
% | n/a 68,5% 5,6% 1,2% 11,3% 12,7% 0,5% 0,3% 100,0%
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Grafikon 1.5. A kézlekedési balesetekben sériilt személyek szdzalékos ardnya a forgalomban valé részvétel
kategdridjdra és jellemzdire vonatkozéan




1.3 A KOZLEKEDESI BALESETEK ES AZOK
KOVETKEZMENYEI, VALAMINT A SZEMELYEK
KORATOL FUGGO ELOSZTASA 2001-2016.
IDOSZAKBAN

A kozlekedési balesetek megoszlasa a kozlekedés résztvevdinek kora jelezheti,
hogy a forgalomban résztvevok melyik korcsoportjai a leginkdbb kockazatosak a
megfigyelt teriileten. Az eredmények alapjan leggyakrabban a 65 év feletti
személyek vesztik életiiket, és 6k képezik az elhaldlozottak egynegyedét.
Szabadkan 2001. és 2016. kozott, legkevesebb 14 éves évnél fiatalabb gyermek
vesztette életét. (Tablazat 1.4, Grafikon 1.6).

Tdbldzat 1.4. A kézlekedési balesetek kévetkezményeinek kor szerinti megoszldsa

ELH STS KTS SER BS
n % n % n % n % n %
0-14 8 3,7% 102 7,3% 351 8,3% 453 8,1% 461 7,9%
15-24 29 13,3% 237 17,0% 1046 24,7% 1283 22,8% 1312 22,5%
25-34 34 15,6% 235 16,8% 879 20,8% 1114 19,8% 1148 19,6%
35-44 31 14,2% 173 12,4% 621 14,7% 794 14,1% 825 14,1%
45-54 33 15,1% 217 15,5% 582 13,8% 799 14,2% 832 14,2%
55-64 27 12,4% 198 14,2% 401 9,5% 599 10,6% 626 10,7%
65+ 56 25,7% 236 16,9% 347 8,2% 583 10,4% 639 10,9%
0sszesen 218 100% 1398 100% 4227 100% 5625 100% 5843 100%
[ )
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Grafikon 1.6. A kézlekedési balesetekben elhaldlozott személyek életkor szerinti megoszldsa

[ )

e Mig a 65 évnél id6sebbek, leggyakrabban kozlekedési balesetekben veszitik
életiiket, konnyebb testi sériiléseket leggyakrabban a 15-t6l - 24 évesek
szenvednek (24,7%) (Grafikon 1.7), majd a 25-t6l - 34 éves kordak (20%). Ezek az
eredmények az emberi szervezet jellegzetességeinek a kovetkezményei lehetnek,
vagyis az id6sebb személyek hajlamosabbak a torések és mas sulyosabb
kovetkezmények elszenvedésére, amelyekre a fiatalabbak ellenallobbak, és ezaltal
a kovetkezmények is enyhébbek. A sérilt személyek teljeskorli elemzésével
megallapithato, hogy a kozlekedési balesetekben leggyakrabban sériilnek a 15-t6l
- 24 éves személyek (22,9%) és a 25-t6l - 34 évesek (19,9%), legkevésbé sériilnek
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a 14 évnél fiatalabb gyermekek (8,1%) (Grafikon 1.8).
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Grafikon 1.7. A kozlekedési balesetekben siilyos és kénnyebb testi sériiléseket szenvedett személyek életkor
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Grafikon 1.8. A sériilt és elhaldlozott személyek életkor szerinti megoszldsa

A kozlekedési résztvevok szerepének elemzésével (Grafikon 1.9),megéallapithatd,
hogy gyalogosként a legkevésbé hajlanddak az egylittmiikodésre a 25-t61 - 34 éves
koru személyek (4,4%), és legjobban a gyermekek (34,7%), ez indokolhatd
gyalogosként vald részvételiikkel a kozlekedésben.

A vizsgalt id6szakban a gyermekek leggyakrabban gyalogosként (50%)
szenvedtek haladlos balesetet, mig az id&sebb résztvevok 60%-ban

jarmiivezet6ként, egynegyediik gyalogosként és 16,3%-ban utasként (Grafikon
1.9).

A Kkozlekedési balesetekben legtobben személygépjarmiivekben vesztették
életiiket, minden életkorban, majd mopedekkel és motorkerékparokkal

kozlekedve (Grafikon 1.11). A folytatasban az elhalalozottak részletes elemzése:
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gyermekek (0-14 éves korig), fiatalok (15-30), feln6ttek (31-64) és idések (65+).

65+
55-64
45-54
35-44
25-34

15-24

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

®Bozau ®[lemak ™ IlyTHUK

Grafikon 1.9. A forgalomban valé részvétel jellemzdinek megoszldsa a résztvevék kora szerint
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Grafikon 1.10. A kézlekedési balesetekben elhaldlozott résztvevék megoszldsa életkor szerint
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Grafikon 1.11. A kézlekedési balesetekben elhaldlozott résztvevék megoszldsa a jarmii kora és tipusa alapjdn



1.3.1  1.3.1 AKOZLEKEDESI BALESETET ELSZENVEDETT
GYERMEKEK SZAMANAK ELEMZESE

A gyermekek tobb jellemz6 miatt a kozlekedés legsériilékenyebb résztvevdi. A
gyermekek veszélyeztetettségét a kozlekedésben felismerték és nagyszamu kutatast
végeztek ezzel kapcsolatosan, amikor a Szerb Koztarsasagrol van szd, ezt a problémat
felismerték a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Stratégiaban, ahol meghataroztak a célt,
hogy 2020-t6l a kozlekedési balesetekben nem veszti életét gyermek. Szabadkan a
gyermekek biztonsagara vonatkozo6 probléma atfogo vizsgalata céljabdl elvégezték azon
kozlekedési balesetek elemzését, amelyekben gyermekek vettek részt. A kozlekedési
balesetek elemzésekor a 0-tdl 14 éves gyermekeket figyeltek meg.

e Szabadkan a 2001-t6l - 2016-ig terjedd id6szakban Osszesen 462 gyermek
szenvedett kozlekedési balesetet. Ebbdl nyolcan életiiket vesztették, mig 102
gyermek sulyos testi sériiléseket, 352 gyermek pedig konnyti testi sériiléseket
szenvedett. (Grafikon 1.12)
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Grafikon 1.12. A gyermekek dltal elszenvedett kozlekedési balesetek kévetkezményei Szabadkdn évek szerint
a 2001-2016. idészakban
[ ]
e Agyermekek kozlekedésben valo6 részvételi szerepétdl fliggden megallapitva, hogy
4 gyermek gyalogosként, 3 utasként és 1 gyermek pedig kerékparosként vesztette
életét (Tablazat 1.5, Grafikon 1.13). Ezen eredmények alapjdn megdllapithato, hogy
létre kell hozni egy stabil oktatdsi rendszert, és a gyermekeknek a gyalogosok
haldlozdsakor meghaladd gyermekek tobbségénél folytatni kell a gyermekek
folyamatos képzését a forgalom megfelel6 viselkedésérodl, elsdsorban gyalogosként.
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Tabldzat 1.5. A gyermekek kozlekedési balesetekben valé részvételének szerepe a kézlekedési balesetek
kévetkezményeitdl fliggben

ELH STS KTS SER BS
n % n % n % n % n %
Sofér 1(12,5% 29 | 28,4% 79 | 22,4% | 108 | 23,8% | 109 | 23,6%
Gyalogos | 4 | 50,0% 41 | 40,2% | 115 | 32,7% | 156 | 34,4% | 160 | 34,6%
Utas 3137,5% 3231,4% | 158 | 44,9% | 190 | 41,9% | 193 | 41,8%
Osszesen | 8 | 100% | 102 | 100% | 352 | 100% | 454 | 100% | 462 | 100%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Grafikon 1.13. Kézlekedési balesetet szenvedett gyermekek részvételi szerepe a 2001-2016. idészakban

A kozlekedési balesetekben sériilt gyermekek strukturajanak elemzése szerint a
kozlekedésben betoltott szerepiik alapjan a gyermekek leggyakrabban a jarm utasaként,
(42%), majd gyalogosként (34%) szenvedtek balesetet.

o A kozlekdési balesetet szenvedett gyermekek elemzése alapjan, megallapithato,
hogy a gyermekek a haldlos kimeneteli balesetekben gyalaogosként vesztik
életiiket, sériiléseket pedig a jarmivek utasaiként szereznek. Szerbiaban
felismerték a gyermekek biztonsaganak jelentdségét a kozlekedésben, valamint a
probléma nagysaga miatt kitizték az orszagos célokat, hogy 2020-ban nem lesz
balesetben meghalt gyermek. Annak érdekében, hogy Szabadka megvalo6sithassa
ezeket a jelentGs célokat, sziikséges id6ben megszerezni a megfeleld tudast,
valamint megfelel6 hozzaallast kialakitani a gyermekekben a biztonsagos
kozlekedésre vonatkozoan, azaz sziikséges a gyermekek megfelelé edukacidja
mindenekel6tt a gyalogoskra vonatkozoéan, tekintettel, hogy a legtobb gyermek
gyalogosként veszti életét.

o Emellett a sziil6k tudatanak magasabb szintre emelése, azaz pozitiv hozzaallas
kifejlesztése a gyermekek biztonsagos szallitasat illetéen. Minden tevékenység
hordozéja, amelynek célja a gyermekek kozlekedési balesetben torténd
sériilésének csokkentése Szabadkan a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs, amelynek a
tobbi intézménnyel és szervezettel egyiittmiikodve kovetnie kell a
Kozlekedésbiztonsagi Stratégidban megfogalmazott intézkedéseket, és amelyek
célja a gyermekek biztonsaganak novelése a kozlekedésben.
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1.3.2 A KOZLEKEDESI BALESETET ELSZENVEDETT FIATALOK
SZAMANAK ELEMZESE

Az Egészségligyi Vilagszervezet adatai alapjan a kozlekedési balesetek a vezetd halal ok a
15-t61-29 évesek korosztdlyabanl. Ez az adat ramutat a fiatalok magas szinti
veszélyeztetettségére a kozlekedésben a kockazatos viselkedés iranti hajlamuk miatt
(sebességtullépés, alkohol, kabitdszer hatasa alatt torténd jarmiivezetés, stb.)

A fiatalok elemzése a kozelekedési balesetek résztvevdiként, a megfigyelt személyek 15-
t61-30 évesek, ami 6sszhangban van a Kozlekedésbiztonsagi Stratégiaval a kdzutakon,
valamint A Fiatalokrol sz616 torvénnyel 2.
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Grafikon 1.14. Kévetkezmények, amelyek dltal érintettek a kdzlekedési balesetek fiatal
résztvevoi korosztadly szerint, Szabadka vdrosban 2001-2016. idészakban

Szabadka varos teriiletén 2001 és 2016. kozotti id6szakban dsszesen 2.068 fiatal személy
szenvedett kozlekedési balesetet. Ebbdl, 48 személy életét vesztette, nehéz testi
sériiléseket kapott 382 fiatal személy és 1.638 személy konnyebben megsériilt (Grafikon
1.14).

Szabadkan a kozlekedési balesetben megsértilt fiatalok elemzésével megallapithatd, hogy
a szerep alapjan, amely altal képviselve vannak a kozlekedési balesetekben, a fiatalok
Szabadka teriiletén jarmiivezet6ként, 60%, valamint a jarmiivek utasaiként (34%)és
legkevésbé gyalogosként (6%) vesznek részt a kozlekedési balesetekben (Tablazat 1.6,
Grafikon 1.15).

1 World Health Organization (WHO), http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs358/en/, latogatas 2018.01.16.
2 Szerbia Hivatalos Kozlonye 50/2011.
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Tabldzat 1.6. A kézlekedési balesetet szenvedett fiatalok megoszldsa a kozlekedési balesetben betéltétt

szereplik alapjdn
ELH STS KTS SER BS
n % n % n % n % n %
Sofér 30 | 62,5% | 230 | 60,2% | 972 | 59,3% | 1202 | 59,5% | 1232 | 59,6%
Gyalogos 5| 104% | 27 7,1% 99 6,0% | 126 6,2% | 131 6,3%
Utas 13| 271% | 125 | 32,7% | 567 | 34,6% | 692 | 343% | 705| 34,1%
Egyéb 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Osszesen | 48 100% | 382 100% | 1638 100% | 2020 | 100% | 2068 | 100%
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MOB [ 544%  68%  388%
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TTM L s76%  AL1% 313%
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Grafikon 1.15. A kézlekedési balesetet szenvedett fiatalok megoszldsa a kozlekedési balesetben betoltott

szereplik alapjdn, Szabadka vdros 2011-2016. kozétti idészakban
Az 6sszes elhaldlozasi mod koziil, a fiatal jarmiivezetdk leggyakrabban a kozlekedési
balesetekben vesztik életiiket. 2001-t61 - 2016-ig Szabadkan egy teljes osztalynyi fiatal
jarmiivezetd vesztette életét (30). Elemezve az elhaldlozott és megsériilt fiatal
jarmiivezet6k szamat, megallapithaté, hogy vannak eltérések, amik ramutatnak, hogy
nincs szisztematikus tevékenység a fiatal jarmiivezeték biztonsaganak novelésére
vonatkozodan a kozlekedésben (Grafikon 1.16).
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Grafikon 1.16. A fiatal jarmiivezetdk a kozlekedési balesetek kévetkezményeiként kapott sériilései, Szabadka
vdros, 2001-2016. idészak
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2016. ota nyilvantartjadk, a hatastényezdket, azoknak a kozlekedési balesetek
hatastényezdinek elemzésével, ahol fiatal jarmiivezet6k szenvedtek Kkozlekedési
balesetet 2016-ban megallapitottdk, hogy a jarmiivezet6k részérél a kozlekedési
tevékenységek nem megfelelé kivitelezése a leggyakoribb hatastényezd, amelyek
hozzajarultak a kozlekedési balesetek kialakulasahoz, amelyekben fiatal jarmivezetdk
vettek részt Szabadka varos teriiletén. Szabadkan a 15 - 30 éves jarmiivezet6knél, a
kozlekedési baleset hatastényezdjeként 2016-ban a jarmivezet6k mulasztasara
vonatkozik a kézlekedési helyzet nem megfelel felmérése miatt (Grafikon 1.16).
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Grafikon 1.17. A kézlekedési balesetet szenvedett fiatal jarmiivezeté6k megoszldsa a hatdstényezbk alapjdn

e Ismerve ezt az adatot, lehetséges okok, amelyek miatt sor keriil mulasztasra a fiatal
jarmiivezet6k részérdl lehet az altalanos és kozépiskoldban a nem megfeleld
oktatas és nevelés hidnya, a képzés mindsége az autdsiskolakban, ugyanakkor a
tarsasag hatasa, azaz a jarmi utasainak a hatasa, akik megzavarjak a jarmiivezetd
figyelmét, ezért nem tudja megfeleléen felmérni a helyzetet. Emiatt kiilon
figyelmet kell szentelni a tanitasi tervek és programok kialakitasakor, ugyanakkor
a kozlekedési oktatds és nevelés elsé két fazisanak végrehajtasakor - az
autésiskoldkban torténd oktatast megeléz6en, valamint az autdsiskoldkban
megszervezett oktatas folyaman.

[ )
Szabadkdn 2001-t61-2016-ig eqy osztdlynyi fiatal jdrmiivezetd vesztette életét. Eppen a
fiatal csoportok képezik a kozlekedés azon résztvevdinek csoportjat, amelyekre kiilon
figyvelmet kell forditani. A fiatalok kézlekedésbiztonsdgi fejlesztése érdekében sziikséges a
kézlekedésbiztonsdg novelésére, valamint a fiatalok kézlekedésben valé viselkedésére
irdnyuld viselkedés fejlesztése.

Tekintettel a személyiseégjegyekre abban a korban, az aktivitdsoknak alkalmazkodniuk
kell a fiatalokhoz, azaz versenyeket kell szervezni biztonsdgos vezetésbdl, meg kell szervezni
a kozlekedésbiztonsdg népszertisitésére irdnyulo tevékenységeket a jarmiivezetési
szimuldtorok dltal, versenyeket, poligonokat, révidfilmeket és egyebet kell nekik szervezni.
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A kozépsikoldkban, a jdrmiivezetdi engedély megszerzése elbtt meg kell szervezni a
kortdrsedukdciot. Az autds-iskoldk képzéseiben a korszert technoldgidk dltal fejleszteni a
képzési rendszert (kézlekedési balesetek szimuldcidja a szamitégépen, videofelvételek dltali
helyzetelemzés, és nemcsak az elméleti oktatds dltal és egyéb.).

1.3.3 A KOZLEKEDESI BALESETET ELSZENVEDETT
FELNOTTEK SZAMANAK ELEMZESE

e A kozlekedési balesetet elszenvedett felnéttek szamanak elemzése alatt a

. 31-t6l - 64 éves résztvevikre gondolunk. A felnétt résztvevok a kozlekedésben,
nagyon aktivak, minden nap kozlekednek, munkaba, bevasarolni mennek,
elkisérik a gyermekeket az 6vodaba/iskoldba és egyéb. Azok a kozlekedési
balesetek, amelyekben 6k is érintettek csokkend tendenciajuak, azonban a
kozlekedési balesetekben a sériilések tekintetében instabil tendencia figyelhet6
meg (Grafikon 1.18) ami ramutat arra, hogy stratégiailag kell megoldani ezt a

problémat.
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Grafikon 1.18. Kézlekedési balesetek a felnéttek részvételével
e Elemezve a felnéttek részvételével tortént kozlekedési balesetek

kovetkezményeit, megallapithatd, hogy az elhalalozottak szamanak a legnagyobb
az oszcilacioja (Grafikon 1.19), az elhaldlozottak szama 2016-ban lecsokkent a
2001. évhez viszonyitva 70%-kal, ennek ellenére nem allapithaté6 meg cs6kkend
tendencia.

o A kozlekedési balesetet szenvedettek szazalékos aranyu részvétele a kozlekedési
résztvevdk kategdriaja és kozlekedésben betoltott szerepe radmutat arra, hogy a
jarmiivezet6k fele (45%) személygépjarmiivek altal okozott kozlekedési
balesetekben sériiltek, valamint a gyalogosok 77% -a, és az utasok 84%-a
(Tablazat 1.7, Grafikon 1.20). A koézlekedésben résztvevd felnéttek 55%-ban
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személygépjarmli Aaltali balesetben sértltek, majd kerékparral
motorkerékparral /mopeddel (15%) (Grafikon 1.21).
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Grafikon 1.19. Kézlekedési balesetek kévetkezményei, amelyekben felnéttek érintettek

Tdbldzat 1.7. A kizlekedési balesetet szenvedettek szdzalékos részvétele a kézlekedési kategoria és a
kézlekedésben vald részvétel szerepe alapjdn

90%

100%

Sof6r Gyalogos Utas Osszesen
n % n % n % n %
Személygépjarmii 862 45,0% | 167 77,3% | 456 83,5% 1.485 55,5%
Tehergépjarmi 57 3,0% 14 6,5% 22 4,0% 93 3,5%
Aut6busz 10 0,5% 5 2,3% 37 6,8% 52 1,9%
Motorkerékpdr 364 |  19,0% | 19 88% | 19 35% | 402 15,0%
/Moped
Kerékpar 594 31,0% 8 3,7% 2 0,4% 604 22,6%
Traktor 14 0,7% 0 0,0% 3 0,5% 17 0,6%
Egyéb 13 0,7% 1,4% 7 1,3% 23 0,9%
(Osszesen 1914 100,0% | 216 100,0% | 546 100,0% 2.676 100,0%
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Grafikon 1.20. A kézlekedési balesetet szenvedettek szdzalékos részvétele a kozlekedési kategoria és a
kézlekedésben valé részvétel szerepe alapjdn
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Grafikon 1.21. A felnéttek részvételének megoszldsa a jarmiikategdria alapjdn
L]

o A kozlekedési balesetet szenvedett feln6ttek elemzésével megallapithatd, hogy
leggyakrabban személyauték és motorok/mopedek altal okozott balesetekben
sériilnek, hogy nem allithat6 fel a balesetek csokkend tendencijja,
legkifjezettebbek az oszcilacidk a legsulyosabb kévetkezményeknél. A 30 és 65 év
kozotti személyek a munkaképes lakossaghoz tartoznak, ebben az életkorban
rengeteg lizleti és magancéli mozgasigényiik van, és nagymértékben hasznaljak a

személygépjarmiiveket, leggyakrabban jarmiivezetéként. Ok gyakran

kozlekedésben szerzett tapasztalatuk tudataban gondolatban gyakran
elkalandoznak és nem reagalnak idében a kockazatos helyzetekben, ami miatt
keletkeznek a kozlekedési balesetek. Ezen korosztalynak a kozlekedési balesetek
szamanak csokkenése érdekében, sziikséges hatast gyakorolni tudatukra, hogy

elOszor is

o , a kozlekedésre dsszpontositsak gondolataikat” pl. ériasplakatok, radiéreklam,

nyilvanos helyeken elhelyezett platatok és hasonld.

1.3.4 A KOZLEKEDESI BALESETET ELSZENVEDETT IDOS
SZEMELYEK SZAMANAK ELEMZESE

e Amikor a 65 életévnél idésebb személyekr6l van sz6, az elemzés alapjan
megfigyelhetd, hogy 2001. és 2016. kozotti idészakban Szabadka varos teriiletén
Osszesen 639 személy szenvedett kozlekedési balesetet, ebb6l 56 elhalalozott, 236
sulyos test sériiléseket szenvedett és 347 konnyebben megsériilt (Grafikon 1.22).A
65 évnél iddsebb balesetet szenvedetteknek tobb mint a fele sofér (59%), kétszer
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kevesebb gyalogos (25%),és legkevesebb szdzalék utas (16%) (Tablazat 1.8).

e A 65 életévnél idésebb kozlekedési balesetet szenvedett személy szerepe a
jarmiikategoria alapjan (Grafikon 1.23), ramutat arra, hogy leggyakrabban a
kerékparosok sériilnek (62%), a gyalogosok és az utasok a személygépjarmiivek
altali kozlekedési balesetekben (71%, 80%).
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Grafikon 1.22. A 65 évnél idGsebb személyek kézlekedési baleset dltal okozott kovetkezményei, Szabadka
vdros 2001-2016. iddszak
Tdbldzat 1.8. A 65 évnél idGsebbek részvételének megoszldsa a jarmiikategdéria alapjdn

Sof6r Gyalogos Utas Osszesen
n % n % n % n %
Személygépjarmi 82 21,8% 113 71,1% 83 79,8% 278 43,5%
Tehergépjarmi 0 0,0% 11 6,9% 1 1,0% 12 1,9%
Autdébusz 0 0,0% 9 57% 17 16,3% 26 4,1%
y&g‘;zk;rékpér 60 16,0% 10 6,3% 3 2,9% 73 11,4%
Kerékpar 232 61,7% 13 8,2% 0 0,0% 245 38,3%
Traktor 1 0,3% 1 0,6% 0 0,0% 2 0,3%
Egyéb 1 0,3% 2 1,3% 0 0,0% 3 0,5%
Osszesen 376 100,0% 159 100,0% 104 100,0% 639 100,0%
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Grafikon 1.23.. A kézlekedési balesetet szenvedett 65 évnél idGsebb személyek szerepe jarmiikategdria
alapjdn
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e A 65 évnél idésebb személyek altal szenvedett kozlekedési balesetekben a
jarmiikategoria részvétele ramutat, arra, hogy Szabadkan a 65 évnél id6sebb
kerékparosok 38%-a képezi a kozlekedési balesetben résztvev sériiltek szamat .
Alegtobb a személygépjarmii (44%), mig a kozlekedés ezen kategdridju résztvevoi
nem szerepel a traktorok altal okozott kozlekedési balesetekben (Grafikon 1.24).
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Grafikon 1.24. Jarmiikategoridk részvétele a 65 évnél idGsebb dldozatok kézlekedési baleseteiben

Tekintettel, hogy jelentds szamu kézlekedési baleset van, amelyben az iddsebb résztvevok
vesznek  részt, sziikséges  figyelmet forditani ezen  korcsoporti  résztvevd
kézlekedésbiztonsdgdnak a fejlesztésére . Megel6z6 intézkedések foganatositdsa, mint az
oktatds, amely az idosebb személyek részére szervezett kampdnyokban és tribiin6kén

s s

kockazatokrkal kapcsolatos ismeretek tudatdanak a fejlesztésére.

Ugyszintén, mivel Szabadkdn a kerékpdrosok 65 évnél idésebbek szintén veszélyeztetett
kozlekedési résztvevo, sziikséges infrastrukturalis intézkedésekkel szavatolni a
biztonsdgosabb kerékpdros kozlekedést. Ezdltal lecsékkennének a konfliktusok a
kerékpdrosok és a gépjarmiivezetdk kozétt, valamint a sértilési kockdzat is. Némelyek a
konkrét infrastrukturdlis intézkedések kéziil vonatkozhatnak a kerékpdrsdavok kiépitésére,
a kerékpdrutak kijelolésére, a megfelelo vertikdlis jelzorendszer (feldllitdsdra és
karbantartdsdra, valamint a kerékpdrutak és kerékpdrsdvok jobb megvildgitasdra.
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1.4 A KOVETKEZMENYEK MEGOSZLASA A KOZLEKEDESI
BALESETEKBEN RESZTVEVOK NEME ALAPJAN A
2001-2016. IDOSZAKBAN

Szamos tanulmany megmutatta, hogy kevesebb n6, mint férfi szenved kozlekedési
balesetet (pl. Lipovaci dr. 2014, Lipovac, 2008). A kozlekedési balesetben sériiltek
részvételi szerepe alapjan (Tablazat 1.9, Grafikon 1.25) lathatd, hogy a n6k 38%-a
sérilt meg és 62% férfi. A részvétel szerepe alapjan legnagyobb a kiilonbség,
amikor jarmiivezet6r6l van szo, ahol 28% ndéi gépjarmiivezets, és 72% férfi
(Grafikon 1.25).

Tdbldzat 1.9. A sériiltek megoszidsa a kézlekedésben betiltétt szerepiik és nemiik alapjdn

N6i Férfi Osszesen

n % n % n %
Sof6r 996 28,4% 2510 71,6% 3506 100,0%
Utas 789 52,4% 717 47,6% 1506 100,0%
Gyalogos 346 56,4% 267 43,6% 613 100,0%
Osszesen 2131 37,9% 3494 62,1% 5625 100,0%
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Grafikon 1.25. A sériiltek megoszldsa a kézlekedésben betéltitt szereplik és nemiik alapjdn

Tdbldzat 1.10. Az elhaldlozottak megoszldsa a kézlekedésben betéltétt szereplik és nemiik alapjdn

N6i Férfi Osszesen

n % n % n %
Sofér 17 13,7% 107 86,3% 124 100,0%
Utas 13 31,7% 28 68,3% 41 100,0%
Gyalogos 23 43,4% 30 56,6% 53 100,0%
Osszesen 53 24,3% 165 75,7% 218 100,0%

Az elhalalozottak nemek szerinti killonbsége még kifejezettebb, azaz egy
elhaldlozott nore 3 férfi veszti életét. A legnagyobb a kiillonbség jarmiivezet6ként
van, 14% néi jarmiivezetd halt meg, mig 86% férfi. Megallapithat6, hogy a nék
leggyakrabban gyalogosként vesztették életiiket (43%) (Grafikon 1.26).
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Grafikon 1.26. Az elhaldlozottak megoszidsa a kézlekedésben betéltitt szerepiik és nemiik alapjdn

1.5 A

Szabadkdn a kozlekedési balesetek megoszlasanak elemzése nemek szerint a
2001-t61- 2016. id6szakban megallapithato, hogy az elhaldlozottak egynegyede né,
a sériiltek kozott pedig valamivel tobb mint egyharmad (38%).Tekintettel a
kozlekedési balesetek kovetkezményeire a nemek szerint, sziikséges intenzivebb
intézkedéseket foganatositani a férfi jArm{ivezet6k iranyaben.

KOZLEKEDESBEN MEGHATAROZOTT KATEGORIAJU

RESZTVEVO RESZVETELENEK OSSZEHASONLITO
ELEMZESE SZABADKAN ES A SZERB
KOZTARSASAGBAN 2001-2016. IDOSZAKBAN

Szerbidban és Szabadkan az elhaldlozottak korosztdly szerinti 6sszehasonlitd
elemzése alapjan (Grafikon 1.27) lathatd, hogy nincs jelent6sebb kiilonbség,
valamint, hogy az elhalalozottak egynegyede 65 évnél idésebb. A kozlekedési
balesetek sériiltjeit elemezve, legtobben a 15-t61-34 éves korosztalyhoz tartoznak
(Grafikon 1.28).

Az elhaldlozottak korosztaly szerini megoszlasa a 65 évnél idésebb személyek
jellegzetességének a kovetkezménye, azaz szervezetiik nem tud megbirkézni
bizonyos sériilésekkel (pl.sebek begyogyulasa, vérzés, torések és mas ), a fiatalok
viszont ellendlébbak ugyanazon sériilésekkel szemben, sokkal gyorsabban és
hatékonyabban tudnak felépiilni.

A kozlekedésben betoltott szerepiik alapjan, nincs jelentésebb eltérés Szerbia és
Szabadka kozott, a legtobben jarmiivezet6ként vesztették életiiket (Grafikon 1.29,
Grafikon 1.30). Azonban a jarmikategéridk alapjan elemezve a kiilonbségeket,
megallapithatd, hogy kerékparosok és mopedesek kozott kétszer tobb az
elhalalozott és a sériilt mint Szerbia mas kozségeiben (Grafikon 1.31, Grafikon
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Grafikon 1.27. Az elhaldlozottak kor szerinti megoszldsa Szerbidban és Szabadkdn
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Grafikon 1.28. A sértiltek kor szerinti megoszldsa Szerbidban és Szabadkdn
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Grafikon 1.29. A elhaldlozottak megoszldsa a kézlekedésben betéltétt szerepiik alapjdn Szerbidban és

Szabadkdn
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Grafikon 1.30. A sériiltek megoszidsa a kézlekedésben betéltott szerepiik alapjdn Szerbidban és Szabadkdn
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Grafikon 1.31. Az elhaldlozottak megoszldsa jarmiikategéria alapjdn Szabadkdn és Szerbidban
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Grafikon 1.32. A sériiltek megoszldsa jarmiikategdria alapjdn Szabadkdn és Szerbidban

e Szabadkara és Szerbia egész teriiletére vonatkozo 6sszehasonlit6 elemzés alapjan
megallapithat6, hogy Szabadkan a kerékparok és mopedek részvétele kétszer tobb
mint Szerbia méas részeiben. A kozlekedésbiztonsag fejlesztése érdekében,
sziikséges megel6z6 és infrastrukturdlis intézkedéseket foganatositani ezen
kell foganatositani a kozlekedés résztvevdinek tudasa, allaspontjai, valamint a
kozlekedés minden résztvevdjének viselkedésének javitasa érdekében, kiilon
figyelemmel ezekre a sériilékeny kozlekedési résztvevdkre. Infrastrukturalis
intézkedésekkel megvédeni a kerékparosokat, és fizikailag elvalasztani 6ket a
jarmiiforgalomtol.

1.6 A KOZLEKEDESI BALESETEK IDOBELI MEGOSZLASA A
2001-2016. IDOSZAKBAN

o A kozlekedési balesetek idébeli megoszlasa lehet6vé teszi, hogy attekinthetd
legyen, az év melyik honapja, a hét melyik napja, a nap melyik 6éraja a legkevésbé
biztonsagos, amikor a legtobb kozlekedési résztvevo szenved balesetet.

L]

o A kozlekedési balesetek megoszladsa hénaponként a 2001-2016. id6szakra
(Grafikon 1.33) bemutatja, hogy majusban, juniusban és oktdéberben tortént a
legtobb sériilésekkel jard kozlekedési baleset (kb 10% hénaponként), mig a
haldlos kimenetelli baslesetek leggyakoribban majusban, augusztusban és
oktéberben ( 10,7% hdénaponként), majd juliusban (10,2%) torténtek.
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Grafikon 1.33. A kozlekedési balesetek szdzalékos megoszldsa hénaponként a 2001-2016. id6szakban

o A kozlekedési balesetek honaponkénti megoszlasa az év folyaman megallapithato,
hogy a nydri id6szak majustol november végéig, amikor meg kell erdsiteni a
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megel6z6 és nyomast gyakorld tevékenységeket.
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Grafikon 1.34 A kiozlekedési balesetek szdzalékos megoszldsa naponként a 2001-2016. idészakban
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Grafikon 1.35. A kozlekedési balesetek szdzalékos megoszldsa naponként a 2001-2016. idészakban

o Az elemzett idészakban a haldlos kimenetelli balesetek egyotode szombaton
tortént (Grafikon 1.34), a legkevesebb pedig hétfén (11,2%),a tobbi napokon
megkozelitéleg azonos a megoszlas

o (13% koriili). A legtobb kozlekedési baleset csiitortokt6l szombatig tortént (15%
koriili), legkevesebb vasarnap 12,9% (Grafikon 1.35).

o A kozlekedési balesetek megoszlasa a hét napjai alapjan mutathat ilyen format,
mert sokan északr6l ,Magyarorszag fel6l hétvégén jonnek haza, és ebben az
id6szakban cstitortokt6l szombatig a legnagyobb a forgalom, legnagyobb a
kockazat és a legtobb baleset torténik.
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A masik oka az ilyen jellegli megoszlasra a hétvége, azaz péntekrdl szombatra,
amikor sokan szérakozni mennek, alkohol, faradsag vagy mas anyagok, a tarsasag
befolyasa alatt vezetnek, gyakrabban kovetnek el szabalysértést és a figyelem
megzavarasa miatt a legsulyosabb kévetkezményekkel jaré hibakat vétenek. Az
emlitett probléma megoldasara vonatkozé intézkedésként, a mar javasolt tudas,
allaspontok és viselkedés javitdsa mellett a fokozottabb nyomasgyakorlas
hétvégén a lehetséges megoldas.

A kozlekedési balesetek 6rankénti megoszlasa (Grafikon 1.35) szemlélteti, hogy
Szabadkan a legtobb haldlos kimenetelii baleset 19-t61 - 20 draig (9,7%), éjjel 3-t6l
- 4-ig (1%) tortént.

A kozlekedési balesetek 6ssz szamanak megoszlasa, valamint a haldlos kimeneteli
balesetek 6rankénti megoszlasa a hét folyaman a 2001-2016 idészakban (Grafikon
1.36) szemlélteti, hogy munkanapokon kozlekedési balesetek 12 és 15 dra kozott
torténnek, szombaton 11 és 14 o6ra kozott, és vasarnap 9-t6l 12-ig, ami
0sszekothetd a munkabol valé hazatéréssel, hétvégén pedig a piacra, bevasarolni
vagy kiranduldsra menéssel. A haldlos kimeneteld kozlekedési balesetek keddt6l-
csuitortokig leggyakrabban 16 és 20 6ra kozott torténnek, pénteken reggel 7 kortil,
szombatrol vasarnap virraddra.

A legtobb halalos kimenetel baleset kedden 16 6éra kortl és szombaton 14 6ra
koriil tortént. Annak érdekében, hogy megallapithassak miért éppen akkor tortént
a legtobb baleset sziikséges elemezni részletesen mindegyik balesetet,
megallapitani mi tortént az elmult 16 évben abban az idé6ben, mekkora volt a varos
attraktivitasa, milyenek voltak az id6jarasi feltételek és egyéb.

A kozlekedési balesetek id6beli megoszlasa alapjan  megallapithat, hogy
Szabadkan nem biztonsagosak a nyari hdnapok, hogy fokozottabban fordulnak el
balesetek juliusban és augusztusban, majd oktéberben és novemberben. A napok
koziil, amikor a legtobb haldlos kimeneteli baleset torténik, az a szombat. A
legtobb baleset kedden 16 6ra koriil és szombaton 14 6ra koriil van. Ennek az
id6beli megoszlasnak az oka a nyari honapokban a hétvégén megnovekedett
forgalom, az attraktivabb helyek felé torténd fokozottabb mozgas, f6ként a
fiataloknal. Annak érdekében, hogy meg lehessen allapitani a valés okokat,
sziikséges részletesen megvizsgalni az emlitett hénapokban, napon és 6rakban
tortént 6sszes balesetet.
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1.7 A KOZLEKEDESI BALESETEK MODOZATI
MEGOSZLASA A 2001-2015. IDOSZAKBAN

o Elvégeztiik a kozlekedési balesetek modozati megoszlasat a 2001-2015. id6szakra
vonatkozoban , mert a kozlekedési balesetek mdédjai alapjan az adatok 2015-ig
rogzitve lettek . A kozlekedési balestek leggyakoribb moddjai az oldaliranyu
titkozések (33%),valamint az azonos irdnyban torténé kozlekedésben keletkezett
utkozések. (20%) (Tablazat 1.10).

L]

Tdbldzat 1.10. A kézlekedési balesetek leggyakoribb médjai a 2001-2015. idészakban
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Grafikon 1.37. Az elhaldlozott és sériilt személyek ardnya a kézlekedési balesetek leggyakoribb médjai
alapjdn a 2011-2015. idészakban
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A halalos kimenetelii balesetek, majdnem egynegyede (22%) a gyalogosok
fellokésével és elgazolasaval, egyotode oldal irdnyu iitkozések, valamint az
ellenkezd iranyu iitkozések altal tortént. A kozlekedési balesetben tortént
sériilések egyharmada oldaliranyu titk6zések altal tortént.

A kozlekedési balesetek modozati megoszlasa értelmében megallapitottuk, hogy
nagyon Kkifejezett a gyalogosok sériilése. Azonban a kozlekedési balesetek
modozati megoszlasa alapjan nem allapithaté meg hogyan sériiltek a gyalogosok,
emiatt sziikséges elvégezni a gyalogosok sériiléseinek elemzését ( balrdl vagy
jobbrdl futkaroznak-e at az dttesten, utoléri-e 6ket a jarmii, szemben haladnak-e a
jarmiivekkel, hasznaljak-e a kijelolt gyalogatkelGhelyeket és hasonld), valamint az
oldaliranyu ttkozések (oldalirdny itkdzés az Utkeresztez6désekben, az udvarbol
valo csatlakozasok alkalmaval, atlathatoak-e, megjeloltek-e az utkeresztezddések,
legalisak-e a hozzaféréssek és egyéb.).

1.8 A KOZLEKEDESI BALESETEK TIPOLOGIAI
MEGOSZLASA A 2016.EVRE VONATKOZOAN

1.8.1 KOZLEKEDESI BALESETEK TIPUSCSOPORTJAI

2016. 6ta jegyzik a balesetek tipuscsoportjait. Szabadkan a haldlos kimenetel(i
balesetekben legtdbb baleset a legalabb két jarmi részvételével tortént baleset
volt- fordulas és atkelés (41%), valamint kozlekedési balesetek egy jarmiivel
(41%). A kozlekedési balesetekben ahol sériiltek is voltak, legtobb kozlekedési
baleset a legalabb két jarm{ részvételével tortént balesetet jegyeztek- fordulas és
atkelés (36%). Azokban a balesetekben, ahol anyagi kar keletkezett,
leggyakrabban egy jarmi részvételével torténtek a balesetek (32%) (2, Grafikon
1.38).

Tdbldzat 1.12. A kézlekedési balesetek tipusainak meghatdrozott csoportja alapjdn térténé megoszlds

2016-ban
KBELH KBSER KBELSZ KBAK KBOSSZ

n % n % n % n % n %
KB legalabb két jarm
részv.-lefordulas vagy 9 40,9% | 233 | 35,6% | 242 | 357% | 74 | 21,9% | 316 | 31,1%
atkelés
KB legalabb két
jarmivel-lefordulas 4 18,2% | 181 | 27,6% | 185 | 27,3% | 96 | 284% | 281 | 27,7%
nélkiil
KB egy jarmivel 9 40,9% | 125 | 19,1% | 134 | 19,8% | 109 | 32,2% | 243 | 23,9%
KB gyalogosokkal 0 0,0% 9 | 147% | 96 | 142% | O 0,0% 96 9,5%
KB parkol6 jarmiivekkel 0 0,0% | 20 31% | 20 | 3,0% | 59 | 175% | 79 7,8%
Osszesen 22 100% | 655 | 100% | 677 | 100% | 338 | 100% | 1015 | 100%
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Grafikon 1.38. A haldlos kimeneteltl kézlekedési balesetek tipuscsoportjai alapjdn térténd megoszlds a
2016. évben
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Grafikon 1.39. A sériiléses kézlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipusai szerinti
csoportokban

o A kozelekedési balesetet szenvedett személyek tobb mint egyharmada (36%) a
legalabb két jarmi részvételével tortént kozlekedési balesetek tipuscsoportjahoz
tartozik - lefordulas vagy atkelés, majd a kozlekedési balesetek a legalabb két
jarml részvételével -lefordulas nélkil, a kozlekedési balesetet elszenvedd
személyek egyotode az egy jarmi részvételével tortént kozlekedési balesetek
csoportjahoz tartozik (Grafikon 1.39). Hasonlé a kozlekedési balesetek teljes
szamanak megoszlasa is, a leggyakoribbak a legalabb két jarmii részvételével
tortént kozlekedési baleset-lefordulds, atkelés (31%), majd a két jarmi
részvételével tortént kozlekedési balesetek lefordulas nélkil (28%), mig a
kozelekedési balesetek egynegyedét az egy jarmi részvételével torténd balesetek
képezik (Grafikon 1.40).
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Grafikon 1.40.A kézlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipusai alapjdn 2016-ban
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Grafikon 1.41. A sériiléses és haldlos kimenetelii balesetek megoszildsa 2016-ban a “Kézlekedési baleset

legaldbb két jarmiivel- lefordulds vagy dtkelés” tipuscsoport alapjdn
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Cymap ca IapKHpaHHM BO3IIOM Ca IeCHe CTpaHe

A leggyakoribb sériiléses és haldlos kimenetel kozlekedési balesetek megoszlasa
2016-ban a ,Kozlekedési balesetek legalabb két jarmiivel-lefordulas vagy atkelés*
(Grafikon 1.41) kozlekedési baleset tipusai alapjan a , Legalabb két jarmi, amelyek
azonos uton haladnak, ellentétes iranyban a masik jarm{ el6tt balra lefordulassal”
(22,5%), majd ,Legaldbb két jarmii, amelyek kiillonb6z& utakon haladnak, az
utkeresztez6dés atszelésével, vagy ha az egyik jarmi lefordulas nélkiil halad az
uton” (19,9%). A leggyakoribb sértiléses és haldlos kimeneteld kozlekedési
balesetek megoszlasa 2016-ban a ,KB legaldbb két jarmivel- lefordulas nélkiil “
tipuscsoportbol (Grafikon 1.42), a ,Legaldbb két jadrmii, amelyek azonos iranyban
haladnak - amikor utolérik egymast“ (44,5%) és ,ellentétes iranyok lefordulas
nélkil “ 24,9%.
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Grafikon 1.42. A sértiléses és haldlos kimenetelil balesetek megoszldsa 2016-ban “Kézlekedési baleset

legaldbb két jarmiivel- lefordulds nélkiil” tipuscsoport alapjdn

A hatastényez6k csoportjanak elemzésével, megallapithato, hogy kiilon figyelmet
kell szentelni a kozlekedési balesetek megel6zésére , A kozlekedési balesetek
legalabb két jarm{ részvételével - lefordulas vagy atkelés*, valamint a , KB legalabb
két jarmiivel - lefordulas nélkiil “ tipuscsoportokra, mindenekel6tt azokra a
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kozlekedési balesetekre, ahol a jarmiivek azonos uton, de ellentétes iranyban
haladnak, valamint el6zéskor.

1.8.2 A HATASTENYEZOK CSOPORTJA

e 2016. 6ta a kozlekedési balesetek nyilvantartasanak vezetése 6ta hatastényezdk
alapjan csoportositjak azokat. Szabadkan 2016-ban kilenc hatastényez4-csoportba
csoportositottak a kozlekedési baleseteket (Tablazat 1.).

Tabldzat 1.13. A hatdstényezdk meghatdrozott csoportjainak megoszildsa a kozlekedési balesetekben

2016-ban

KB ELH

KB SER

KBELSZ

KBAK

KBOSSZ

n

%

n

%

n

%

%

n

%

A jarmiivezetdk téves
cselekvése a
kozlekedésben

5

22,7%

273

41,1%

278

40,5%

160

47,1%

438

42,6%

Meggondolatlan
cselekvések a
jarmiivezet6k részérol

31,8%

178

26,8%

185

26,9%

81

23,8%

266

25,9%

A jarmivezet6k
mulasztdsai a nem
megfeleld pszichofizikai
allapot,figyelmetlenség,
szétszortsag miatt

22,7%

54

8,1%

59

8,6%

26

7,6%

85

8,3%

Azt és az uti kdrnyezet
hatasa

4,5%

44

6,6%

45

6,6%

20

5,9%

65

6,3%

A jarmiivezet6k
mulasztasai
tapasztalatlansag, nem
megfeleld és szabalytalan
viselkedés miatt

9,1%

40

6,0%

42

6,1%

23

6,8%

65

6,3%

A jarmiivezet6k
mulasztdsa a nem
megfeleld lathatosag,
attekinthetdség,azaz az ut
és a kozlekedés teljes
megélése

9,1%

32

4,8%

34

4,9%

20

5,9%

54

5,3%

A gyalogosok mulasztasai

0,0%

29

4,4%

29

4,2%

0,0%

29

2,8%

A masik kozlekedési
résztvevd utvonalanak
vagy sebességének nem
megfeleld felmérése

0,0%

12

1,8%

12

1,7%

10

2,9%

22

2,1%

A gyalogosok felel6tlen
tapintatlan, kapkodé vagy
meggondolatlan
magatartisa ami
hozzajarult a kozlekedési
balesetekhez

0,0%

0,5%

0,4%

0,0%

0,3%

Osszesen

22

100,0%

665

100,0%

687

100,0%

340

100,0%

1027

100,0%

o A kozlekedési balesetek teljes szamaban a hatastényezé a dominans 43%, majd a
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» Ajarmiivezetok téves cselekvése a kozlekedésben “,, Meggondolatlan cselekvések
a jarmiivezet6k részérdl “ (26%) (Grafikon 1.43).
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Grafikon 1.43. A hatdstényezdk meghatdrozott csoportjainak megoszldsa a kézlekedési balesetekben
2016-ban
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Grafikon 1.44 A hatdstényezdk meghatdrozott csoportjainak megoszidsa a haldlos kimenetelii kozlekedési
balesetekben 2016-ban.

A halalos kimenetelli kozlekedési balesetekben a dominans hatastényezok a
»,Meggondolatlan cslekvések foganatositasa a jarmiivezet6k részér6l “ 32%-kal,
tovabba , Ajarmiivezetdk téves cselekvései a kozlekedésben “ és , A jarmiivezetok
mulasztasai a nem megfeleld pszichofizikai allapot, figyelmetlenség, szétszortsag
miatt “ kategorianként 23% (Grafikon 1.44).

e A haldlos kimeneteld kozlekedési baleseteknél a leggyakoribb hatastényezdk ,A
jarmiivezet6k téves cselekvései a kozlekedésben “ (40%) és ,Meggondolatlan
cselekvések a jatmivezetSk részérodl “ (27%) (Grafikon1.45).
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Grafikon1.45. A hatdstényezék meghatdrozott csoportjainak megoszldsa a sértiléses kovetkezményekkel jdro
kézlekedési balesetekben 2016-ban
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e A hatastényezdk csoportjanak elemzésével, megallapithatd, hogy a dominans
tényezok az emberhez kothet6ek, azaz a jarmiivezet6k hibaihoz és mulasztasaihoz.
A jovében az eredményeket hosszabb id&szakon keresztiil kell kovetni, és
leellendrizni, hogy valéban csak az emberre vonatkozé hatastényezdk-e a
dominansak.

[ )

[ )
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1.9

1.9 JARMUVEZETES ALKOHOL ES PSZICHOAKTIV
ANYAGOK HATASA ALATT

A halalos kimeneteld balesetek strukturajanak elemzésével, megallapithatd, hogy a
leggyakoribb hatastényezdk, amelyek miatt a haldlos kimenetelii balesetek torténtek,
azok a ajarmivezet6k mulasztasai, a kozlekedési helyzet nem megfelel felmérése miatt
(23%), a kozlekedési feltételeknek nem megfelel6 sebesség és az ut allapota (18%),
alkohol hatasa alatt torténd jarmiivezetés (18%) és az els6bbség meg nem adasa miatt
(9%). Minden mas tényezd a forgalomban 1év6 halalos balesetek szdamanak 32% -a.

e [ sl
anos [ e[l
cror | 18%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

% CH
B [TponycT BO3aya KOju Ce O4HOCK Ha HEMpPaBUHO carfiefaBatbe caobpahajHe cutyauumje

Bpcre nocneauua CH

B HenpunaroheHa 6p3vHa ycnoBruMma caobpahaja 1 cTamy nyta

HeycTynarbe npBeHCTBa Nposasa AedUHMCAHOT 3HAKOM Cy>X6eHor aunua, caobpahajHum 3HakoBUMa MK
npaeuanma caobpahaja
Bozau nog yTuuajem ankoxona

B Heogroapajyha npoLeHa nyTtare nan 6psvHe KpeTaka ApYyror yyecHvka y caobpahajy

Csu octanu dakTopu

Grafikon 1.46. A kézlekedési balesetek hatdstényezdi a ,,alkohol hatdsa alatt dll6 jarmiivezetd“ kiemelt
tényezével

Szabadka teriiletén 2016-ban tortént kozelekedési balesetek hatastényezdinek elemzése a
kozlekedési balesetek kovetkezményeinek tipusa alapjan(Grafikon 1.46) megallapithatd, hogy a
kozlekedési balesetek kovetkezményei sulyossaganak novekedésével novekszik a ,jarmiivezetés
alkohol hatdsa alatt“ hatatényez6 megjelenése is. Sziilkséges ennek a problémanak a
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szisztematikus megoldasa, azaz alkalmazni az oktatasi tevékenységeket nyomadasgyakorlassal
otvozve.

1.10 A GYALOGOSOK RESZVETELEVEL TORTENT
BALESETEK ELEMZESE

e A gyalogosok a sériilékeny kozlekedési résztvev6k csoportjdba tartoznak,
kozlekedési balesetekkor testiik kozvetlen kapcsolatban all a jarmi{ivel, emiatt a
kovetkezmények is sokkal sulyosabbak mint két jarmi titkézésekor, amit az
adatok is szemléltetnek, mert a legkevesebb az olyan kozlekedési baleset, ahol a
gyalogosoknal csak anyagi kar keletkezett. (Grafikon 1.47).
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Grafikon 1.47. A gyalogosok részvételével tértént dsszes kézlekedési baleset, valamint a kézlekedési balesetet
szenvedett gyalogosok részvételével a 2001-2016 idészakban
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Grafikon 1.48. Az elhaldlozott és megsértilt gyalogosok részvételével tértént kézlekedési balesetek szdmdnak
névekedése a 2001-2016 idészakban

e A vizsgalt idészakban Szabadkdn 49 olyan haldlos kimenetelli baleset tortént,
amelyben gyalogosok is érintettek, 53 gyalogos elhalalozott, 218 személy sulyos
testi sériilést, 395 pedig konnyebb testi sériilést szenvedett. A gyalogosok
részvételével legkevesebb az anyagi kar kovetkezménnyel jar6é baleset, ami

s s

(Grafikon 1.48, Grafikon 1.49).

e A 16 éven keresztiil megfigyelt elhalalozott és megsériilt gyalogosok szamanak
elemzésével, instabilitas figyelhet6 meg, azaz jelent6s valtozasok évrél-évre,
féként a komoly testi sériiléseket szenvedett személyek szama alapjan. Ezek a
valtozasok ramutatnak, arra, hogy nincs szisztematikus tevékenység a gyalogosok
biztonsaganak javitasa érdekében Szabadka teriiletén.
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Grafikon 1.49. Az elhaldlozott és megsériilt gyalogosok szdmdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban

Tabldzat 1.11. Hatdstényezdk csoportja a ,, Gyalogosokkal tértént kézlekedési balesetek” tipuscsoportban
2016-ban

Hatastényez6k csoportja ELH STS KTS SER BS

A jarmiivezetdk téves cselekvése a kozlekedésben | 0,00% |17,07% | 35,82% | 28,70% | 28,70%

Meggondolatlan cselekvések a jarmiivezet6k 0,00% | 21,95% | 22,39% | 22,22% | 22,22%

részérél
A jarmiivezet6k mulasztasa a nem megfeleld
lathatésag,

0, 0, 0, 0, 0,
attekinthet8ség,azaz az ut és a kozlekedés teljes 0,00% | 9,76% | 11,94% | 11,11% | 11,11%

megélése miatt
A jarmiivezet6k mulasztasai a tapasztalatlansag, a
nem megfeleld és szabdalytalan viselkedés miatt

0,00% | 4,88% | 1,49% | 2,78% | 2,78%

A gyalogosok mulasztasai 0,00% |31,71% | 23,88% | 26,85% | 26,85%
Az 1t és az ut kérnyezetének a hatasa 0,00% |14,63% | 4,48% | 8,33% | 8,33%
Osszesen 0,00% (100,00%(100,00%{100,00%{100,00%

L]

L]

[ )

o A kozlekedési balesetekben, amelyek a ,Gyalogosokkal tortént kozlekedési

balesetek” tipuscsoportba tartoznak 28,7% kozlekedési baleset a jarmiivezetok
téves cselekvése miatt tortént, 26,9% a gyalogosok mulasztasa miatt, és 22,2% a
jarmiivezet6k részérdl elkovetett meggondolatlan cselekvések miatt (Tablazat
1.11).

A gyalogosok részvételével tortént kozlekedési balesetek alpjan, megdllapithato,
hogy nincs szisztematikus tevékenység a gyalogosok kozlekedésbiztonsaganak
novelésétilletden, ugyanakkor az is, hogy a gyalogosok egynegyede sajat hibajabdl,
azaz sajat mulasztdsa miatt szenvedett kozlekedési balesetet.
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e Felvilagositani a gyalogosokat hozzaalldsuk, tudasuk, viselkedésiik fejlesztése
érdekében. Leellen6rizni azokat a helyeket, ahol balesetet szenvedtek a
gyalogosok, hogy meg lehessen allapitani milyen a gyalogos infrastruktira, és
sziikség szerint kiépiteni a sziikséges utakt, gyalogatkel6helyeket,jardaszigeteket
és hasonldt. Végezetiil, ha ezek koziil egyetlen intézkedés sem lesz hatékony, meg
kell biintetni a gyalaogosokat az altaluk elkdvetett szabalysértések miatt.

1.11 A KEREKPAROSOK RESZVETELEVEL TORTENT
BALESETEK ELEMZESE

e A kerékparosok, ugyszintén a kozlekedés sériilékeny képvisel6i, mert nincs
»pancéljuk” amely megvédené testiiket kozlekedési baleset esetén. A 16 év alatt
174 kozlekedési baleset tortént kerékparosok részvételével (Grafikon 1.50,
Grafikon 1.51), amelyekben 2 személy életét vesztette, 8 személy silyos testi
sériilést és 14 személy konnyebb testi sériilést szenvedett (Grafikon 1.52).
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Grafikon 1.50. A kerékpdrosok részvételével tortént 6ssz kozlekedési baleset, valamint a kézlekedési
balesetek dldozatai szdmdnak alakuldsa a 2001-2016 id6szakban
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Grafikon 1.51. A kerékpdrosok részvételével tortént kizlekedési balesetekben megsériilt és elhaldlozott,
személyek szamdnak alakuldsa a 2001-2016 iddszakban
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Grafikon 1.52. A kerékpdrosok részvételével tértént kézlekedési balesetekben elhaldlozott, stlyosan sériilt és
kénnyebben megsériilt személyek szdmdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban

L]

o A Kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balesetekben megsériilt és
elhaldlozott személyek szamanak alakuldsanak elemzésével, megallapithato, hogy
az értékek valtozoak, ugyanakkor csak egy kis szamral van szd. Egy teljesebb kép
érdekében sziikséges a kerékparosok szamara vonatkozo6 adat, az altaluk évrol-
évre megtett utrdl, mert ezaltal kovethetd lenne ezeknek a kozlekedési
résztvevéknek a kozlekedési sériiléseik tendenciaja. Abszolat mutatdk, ebben az
esetben azt jelzik, hogy van egy oszcillaci6, de ezek alapjan nem tudjuk
megallapitani, hogy pozitiv vagy negativ tendenciarol van szo.
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A Kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balesetekben 2001-t61 - 2015-
ig a leggyakoribbak az oldaliranyu iitk6zések (53,6%), majd az azonos iranyban
torténd haladas alkalmaval Kkeletkezett Utkozések (20,5%) (Tablazat 1.11).
Ezekben a balesetekben a legtobb személy az azonos iranyban térténd haladas
alkalmaval sériilt (57%), egy személy életét vesztette az azonos iranyban toérténo
kerékparozas alkalmaval, a masik a kdzuti és a vasuti jarm{ titkozésekor (Grafikon
1.53. A kozlekedési balesetekben elhaldlozottak és sériiltek szamanak megoszlasa
a kozlekedési baleset tipusatol fiiggéen a 2001-2015 idészakban).

Tdbldzat 1.15. A kerékpdrosokkal tortént kozlekedési balesetek médozati megoszldsa a 2011-2015.
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Grafikon 1.53. A kézlekedési balesetekben elhaldlozottak és sériiltek szimdnak a baleset mddja szerinti

megoszldsa a 2011-2015. idészakban

A kozlekedési balesetek megoszlasa a kozlekedési balesetek tipusai szerinti
csoportok alapjan, 2016-ban megallapithato, hogy a legtobb kozlekedési baleset a
legalabb két jarmii részvételével- lefordulas és atkelés (31%), majd kozlekedési
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balesetek legkevesebb két jarmi lefordulas nélkiil (28%), és 24% kozlekedési
baleset egy jarmii részvételével (Grafikon 1.54).

A kozlekedési balesetet szenvedtek tipuscsoportok alapjan torténd elemzésével
(Grafikon 1.55), megallapithat6, hogy a kozlekedési balesetekben a legtobb 65%
legkevesebb két jarmiivel leforduldas vagy athaladas, 25% a kozlekedési
balesetekben legkevesebb két jarmi részvételével- lefordulés nélkiil tortént.
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Grafikon 1.54. A kézlekedési balesetek megoszldsa a kdzlekedési balesetek tipusai szerint
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Grafikon 1.55. A kézlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipusai szerint

A kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balaesetek elemzésével
megallapitjuk, hogy 2001. és 2016. kozotti iddszakban ketten vesztették életiiket,
nem lett feldllitva a kozlekedési balesetet szenveddk csokkend tendencidja,
ingadozas 4llapithaté meg. Ugyszintén 2015-ben legtobben az oldaliranyu
ttkozések altal sériiltek, 2016. 6ta pedig lefordulaskor és atkeléskor tortént a
legtobb baleset.

Szabadka foldrajzi jellegzetességeit szem el6tt tartva, valamint az ilyen tipusa
kozlekedési mod alkalmazasat, 6kologiai ajelentGségét sziikséges tobb intézkedést
foganatositani a kozlekedés ezen résztvevéinek biztonsaga érdekében.
Mindenekel6tt biztositani kell a megfeleld infrastrukturat,a kozlekedési oktatas és
nevelés stabil rendszerét kulon hangsullyal a kerékparosokra, valamint a
kerékparos egyesiileteken keresztiil akciokat szervezni a Kkerékparosok
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kozlekedésbiztonsaga érdekében.

1.12 A TRAKTORISTAK RESZVETELEVEL TORTENT
BALESETEK ELEMZESE

e Szabadka teriiletén 2001. és 2016. kozott 59 kozlekedési baleset tortént
traktoristdk részvételével, amelyben 24 traktoron koézlekedd személy sértilt.
Ezeknél a kozlekedési résztvevoknal nem lett feldllitva csokkené tendencia a
kozlekedési balesetekben sériiltjeivel kapcsolatosan, az anyagi kart okozd
kozlekedési baleseteknél viszont sikertilt (Grafikon 1.56, Grafikon 1.57, Grafikon

1.58).
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Grafikon 1.56. A kézlekedési balesetek teljes szimdnak, valamint a traktoron kiézleked6 személyek
részvételével tortént kézlekedési balesetek szamdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban
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Grafikon 1.57. A traktoron kézlekedd személyek részvételével tortént sériiléses és haldlos kimenetelii
kézlekedési balesetek szamdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban
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Grafikon 1.58. A traktoron kézlekedd személyek részvételével tortént haldlos kimeneteld, stlyosabb és

kénnyebb sériiléses kézlekedési balesetek szamdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban
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Tdbldzat 1.6. A traktoron kézlekedd személyek részvételével tértént kézlekedési balesetek szamdnak

alakuldsa, a kozlekedési balesetek médja alapjdn a a 2011-2015 idészakban

boumu cynapu 50,2%
Vcmamame - nagame Jnia 13 BO3WIA Y TIOKPETY 17,5%
MelycoOHu cynap IpyMCKOT 1 JKEJIE3HUKOT BO3IIA 9,1%
Obapame Wi rakenhe Menaka 6,9%
Obapare Wi raXkemhe CTOKE WIH JPYTHX )KUBOTHA 6,3%
Ocraze BpcTe He3roaa 24%
[IpeBpTame Bo3WIa Ha MyTy 21%
Crnetame Bo3mna ca nyra 18%
Cretame ca KONoBo3a 1 yap y objekaT nope nyta 1,5%
Cynapu I3 CympoTHHX cCMepoBa 0,6%
Cynapu npu BOKIH Y HCTOM CMEpy 0,6%
Cyapy IIp4 yNope THOj BOXKEbH 03%
Y nap Bo3una y IPyTo 3ayCTaBIbEHO Ml IAPKHPAHO BOSHIO 0,3%
Y 11ap Bo3ma y Heku 00jeKaT Ha IyTy 03%

e Atraktoron kozlekedd személyek részvételével tortént kozlekedési balesetekre a
2001-2015 id6szakban az oldaliranyu iitkozések (50,2%), kieséssel a halado
jarmiibél tortént baleset (17,5%), 9,1% a kozuti és vasuti jarmiivek titkozése, 6,9%
a gyalogosok feldontése és elgazolasa (Tablazat 1.).

[ ]

e A traktoron kozlekedd személyek részvételével tortént kozlekedési balesetek
kovetkezményei modjanak elemzésével a 2011-2015 idészakban (Grafikon 1.59)
megallapithat6, hogy a legtobben az azonos haladasi iranyban toérténd
kozlekedéskor szenvedtek balesetet (57%).

L

e 2016-ban a traktoron kozleked6 személyek részvételével tortént kozlekedési
balesetekre jellemzbek a balesetek, amelyek a kovetkezé tipusba tartoznak:
,Kozlekedési balesetek legalabb két jarmivel-lefordulas nélkil “ (61%) és
,Kozlekedési balesetek legalabb két jarmiivel - lefordulas vagy atkelés “ (39%)
(Grafikon 1.60).

60% - - 60%

< =
B 50%
50% - 50%
504

< 40% - 40%
= =
8 E
= >
8 30% - 30% &
g s
':“ <J :

20% - 2 S 20%

— —
10% - 10%
0% 0%
0% - \ \ 0%
Cypapu npu BouHu Cneratbe  Mebyco6uu MHcnapame- Ypap Bosunaa  Ocraso
BOXHU Y cyapu BO3MJIA Ca cynap najiawe Juua  y Ipyro
HUCTOM CMepy nyTa JPYMCKOT M M3 BO3MJIay 3ayCTaBJ/b€HO
JKeJIE3BHUYKOI' IIOKpeTy nin
BO3uWJIa NIapKHUpaHO
BO3UJIO
EIIOI CHACT

49



Grafikon 1.59. A traktoron kézlekedd személyek részvételével tortént kézlekedési balesetek médozati
megoszldsa a 2011-2015. id6szakban

Tablazat 1.17. A kézlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipuscsoportjai alapjdn,2016

KBSER KBAK KBOSSZ
n % n % n %
KB legalabb két jarmiivel- lefordulas nélkiil 10 | 52,6% | 4 | 100,0% | 14 | 60,9%
I,(B legalabb két jarmiivel- lefordulas vagy 9 47.4% | 0 0,0% 9 39,1%
atkelés
Osszesen 19 | 100% | 4| 100% | 23 | 100%
70%
61%
60%
50%
39%
40%
30%
20%
10%
0%

CH ca Hajmame /iBa Bo3uJja - 6e3 ckpeTarba  CH ca HajMame JiBa BO3WJa - CKpeTame Uix
npeJsiasak

O CHYK

Grafikon 1.60. A kozlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipuscsoportjai alapjdn,2016

Tdbldzat 1.18. A kézlekedési balesetben sériiltek megoszldsa a KB tipuscsoportjai alapjdn, 2016

ELH STS KTS SER BS

n | % | n | % | n % n % n %
KB legalabb két
jarmiivel- lefordulas 4| 667% | 4| 667% | 4 | 66,7%
nélkiil
KB legalabb két Nicsenek
jarmiivel- lefordulas halottak ésSTS | 2 | 333% | 2 | 333% | 2 | 33,3%
vagy atkelés
Osszesen 6 | 100,0% | 6 | 100,0% | 6 | 100,0%
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Grafikon 1.61. A kézlekedési balesetben sériiltek megoszldsa a KB tipuscsoportjai alapjdn, 2016

A kozlekedési balesetben sériiltek megoszlasa a KB tipuscsoportjai alapjan 2016-
ban, mivel nem volt elhaldlozott 2016-ban, egyenlé a sériiltek szamanak a
megoszlasaval (Tablazat 1. Grafikon 1.61), azaz 67% sériilt volt a legalabb két
jarmi részvételével-lefordulas nélkiil tortént kozlekedési balesetekben és 33% a
legalabb két jarmii részvételével- lefordulas vagy atkelés alkalmaval tortént
kozlekedési balesetekben.

A traktorok részvételével tortént kozlekedési balesetekben, megallapithatd, hogy
a kozlekedési balesetek szama, valamint a sériiltek szama is évrol-évre valtozo,
hogy 2016-ban a sériiltek szama jelent6sen megn6tt (600%-Kkal). Jellegzetessek az
oldalirdnyu ttkozések, a sériilések pedig leggyakoribbak az azonos iranyban
torténd haladaskor.

A traktotosok kozlekedésbiztonsaganak novelése érdekében fel kell Oket
vildgositani az irdnyjelz6k miik6d6képességének fontossagardl, a traktor
kivilagitasardl, a rotacios fény hasznalatdnak fontossagardl, kiilon hangsullyal az
udvarba vagy a szantofoldekre valo lefordulas alkalmaval, ezaltal megfékezve a
traktorokkal valé  litkozéseket (utkozések az azonos haladasi iranyu
jarmiivekkel) és oldaliranyu litkozések (a kozlekedésbdl valé ki-és bekapcsolodas
alkalmaval).

1.13 A KETKEREKUEK RESZVETELEVEL TORTENT
BALESETEK ELEMZESE
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Szabadkan 16 év alatt, motorkerékparok és mopedek részvételével 42 halalos

kimenetelli baleset tortént (Grafikon 1.62), ezekben a balesetekben 43 személy
vesztette életét (Grafikon 1.64).
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Grafikon 1.62. A kétkerekiiek részvételével tortént dsszes kézlekedési baleset alakuldsa a 2001-2016
idészakban
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Grafikon 1.63. A kétkerekiiek részvételével tértént haldlos kimenetelil és sériiléses kézlekedési balesetek
dttekintése a 2001-2016 idészakban

e Az anyagi karokat okozo kozlekedési balesetek tobbszorosen alacsonyabbak mint
a halédlos kimenetelli balesetek, mert a kétkerekliek részvételével torténd a
kozlekedési balesetek leggyakrabban stlyos kovetkezményekkel jarnak, mert a
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jarmiivezet6k /utasaik kozvetlen kapcsolatnak vannak kitéve mas jarmiivekkel,
vagy targyakkal, emiatt gyorsan sériilésekre keriil sor.

o A konnyt testi sériiléseket szenvedett személyek szama ezekben a balesetekben
csokkené tendencidt mutat, azonban a sulyos testi sériiléseknél és halalos
kimeneteld baleseteknél nincs felallitva a tendencia. (Grafikon 1.64).
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Grafikon 1.64. A kétkerekiiek részvételével tortént kozlekedési balesetekben az elhaldlozottak, a sulyosan és
kénnyebben megsériilt személyek szamdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban

Tabela 1.19. A kétkerekiiek részvételével tortént kozlekedési balesetek mddja szerinti megoszlds
2001-2015. idészakban

Bounu cynapu 43,1%
Cynmapu ipy BOXKEGH Y UICTOM CMEPY 16,2%
Cynapu 13 CynpoTHUX CMEPOBa 14,6%
Crnerame BO3WIA ca TyTa 5,2%
Obapame Wi Taxemhe NenaKa 4.5%
Y map Bo3wia y Apyro 3ayCTaB/hEHO WIN MAPKUPAHO BOZHIIO 4,0%
Ocrarne BpcTe He3ro/a 2,7%
Crnetame ca KOJIOBO3a | yAap y 00jekaT mopes myTa 2,5%
[IpeBprame BO3WIA HA MyTY 24%
Hcnaname - majjame JIMIA 13 BO3WIA y TIOKPETY 1,6%
Y nap Bo3wia y HeKH 00jeKaT Ha MyTy 14%
Cynapu npy yriope 1HOj BOXKEbH 1,3%
Obapame WK TaXXemhe CTOKE HITH JAPYTHX KUBOTHEHA 0,3%
MelycoOHu cynap IpyMCKOT H KEJIC3HUIKOT BO3WIA 0,2%

L]

e Az oldaliranyu titkozések dominalnak a kétkereklieknél (Tabela 1.),azaz 43%
kozlekedési baleset tortént oldaliranyu titkozéssel, 16,2% az azonos haladasi
iranyban haladé jarmivek altali balesetekben és 14,6% az ellentétes iranyban
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haladé jarmiivek okozta balesetenél. A kétkerekliek részvételével tortént
kozlekedési balesetek elemzésével, megallapithatd, hogy 43% oldaliranyu
litkozések altal szenvedett balesetet, 37% pedig életét vesztette.
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Grafikon 1.65. A kétkerekiiek részvételével tértént kézlekedési balesetek mddja alapjdn térténd megoszildsa
a 2001-2015. idészakban
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Grafikon 1.66. A KB tipusai alapjdn térténé megoszlds, 2016

o A 2016. év folyaman, a kétkerekiiek részvételével tortént kozlekedési balesetek
63%-a a kovetkezd csoporthoz tartozik: kozlekedési baleset legalabb két
résztvevivel- lefordulas és atkelés, 32% kozlekedési baleset egy jarmivel és 5%
kozlekedési baleset legaldbb két jarmii részvételével lefordulas nélkil(Grafikon
1.66). Hasonl6 a megoszlas amikor a kozlekedési balesetek kovetkezményeirdl van
sz0, azaz a kozlekedési balesetet szenvedett személyek (Grafikon 1.67).
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Grafikon 1.67. A kézlekedési balesetet szenveddk tipuscsoportjai alapjdn térténd megoszids, , 2016

A Kkétkerekliek részvételével tortént kozlekedési balesetek elemzésével
megallapithat6, hogy joval tobb a sériiléses kovetkezményekkel jaré kozlekedési
baleset, mint az anyagi kart okozd kozlekedési baleset, ennek ellenére nem
allapithaté meg csokkend tendencia a sulyos testi sériiléses, valamint a halalos
kimenetelli baleseteknél.]Jellegzetesek a sériilések az oldaliranyu ttkdzéseknél,
2016-t6l pedig jellegzetes a két jarmii részvételével lefordulas vagy athaladas
alkalmaval tortént kozlekedési baleset.

A Kkétkerekiiek kozlekedésbiztonsdganak fokozasa érdekében sziikséges
intézkedéseket foganatositani az elhaldlozottak és sériiltek szamanak
stabilizaciéja és csOkkenése érdekében. Tajékoztatd jellegli el6adasokat kell
szervezni a védofelszerelés hasznalatanak jelentdségérdl, a sebességtullépés
veszélyeirdl, az el6zés veszélyeirdl és hasonlokrol.

1.14 A KOMMERCIALIS JARMUVEKKEL TORTENT
BALESETEK ELEMZESE

A kommercidlis jarmiivek a leggyakrabban képviseltek a kozlekedésben.
Tekintetbe véve a tehergépjarmiivek és autdbuszok konstrukcidjat, a kozlekedés
sériilékeny résztvevli szempontjabdl sulyos kovetkezményekkel jarnak. A
kommercialis jarmiivek részvételével tortént kozlekedési balesetek csokkend
tendenciat mutatnak a 2008-t61-2015-iog terjed6 id6szakban, azonban 2016-ban
60%-o0s novekedésre keriilt sor (Grafikon 1.68).

Az elemzett id6szakban 41 haldlos kimeneteli kozlekedési baleset tortént
kommercialis jarmiivek részvételével. A vizsgalt id6szakban kommercialis
jarmiivekben 315 személy szenvedett kozlekedési balesetet (Grafikon 1.69,
Grafikon 1.70.)
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Grafikon 1.68. A kommercidlis jarmiivekkel részvételével tirtént kizlekedési balesetek szdmdnak alakuldsa
a 2001-2016 iddszakban
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Grafikon 1.69. A kommercidlis jarmtivek részvételével tortént kézlekedési balesetekben a sértilt és
elhaldlozott személyek szdmdnak alakuldsa a 2001-2016 idészakban

e A kommercidlis jarmiivek részvételével tortént kozlekedési balesetekben 26%
oldalirdnyu iitkozés, 22% az azonos haladasi irdnyban tortént iitkozés, 19%
titkozés egy masik vesztegl6é vagy parkold autoba (Tablazat 1.12). A személyek
55%-a életét vesztette a kommercidlis jarmiivek részvételével tortént
balesetekben a gyalogosok feldontése, vagy gazolasa miatt, 18% az trol lerepiilve
és belecsapddva az ut melletti épiiletbe, 17% az ellentétes iranybdl tortént
utkozéskor, 16% a gyalogosok ledontése vagy gazolasa, 15% oldalirdnyu
uitkozések alkalmaval (Grafikon 1.71).
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Grafikon 1.70. Az elhaldlozottak, sulyosan és kénnyebben sértilt személyek szamdnak alakuldsa a
kommercidlis jarmtivek részvételével tortént balesetekben, a 2001-2016 kozétti idészakban
[ )
Tablazat 1.12. A kommercidlis jarmtivek részvételével tértént balesetek megoszldsa a baleset médja alapjdn
a 2011-2015. iddszakra vonatkozdan

bounu cynapu 26,0%
Cyniapy ip BOXKEbH Y HICTOM CMEpPY 21,9%
Y nap Bo3mia y Ipyro 3aycTaB/beHO WIM MAPKUPAHO BO3MIIO 19,4%
Cymapy 13 CyNpoOTHHUX CMEPOBa 12,4%
Y nap Bo3wia y HeKku 00jeKaT Ha MyTy 6,8%
Cynapy Ipy yropeTHOj BOXKEbU 3,5%
Crnerame BO3WIa ca IMyTa 3,1%
Ocraje BpcTe He3rona 2,5%
Obapame Win raxeme Menaka 1,8%
Crnerame ca KOJIOBO3a ¥ yiap y o0jekaT nope/ myTa 1,8%
IIpeBprame Bo3WIa HA YTy 0,4%
Hcnaname - najjame Jniia 13 BO3WIA Y TIOKPETY 0,2%
Obapame Win raxembe CTOKE WIH IPYTHX JKHBOTHEbA 0,1%
MehycoOHu cymap IPyMCKOT | JKEJIC3HIIKOT BO3MIa 0,1%

e A kommercidlis jarmiivek 2016-ban az anyagi karokkal jaré kozlekedési
balesetekben a kozlekedési balesetek ,Kozlekedési baleset egy jarmiivel “ tipusaba
tartozd balesetekben vettek részt (43%).Az egy jarmi részvételével tortént
kozlekedési balesetek a jarmiivezetd faradsaga miatt tortént balesetre jellemzéek.
A vilagban a kommercialis jarm{ivek részvételével tortént kozlekedési balesetek
50%-a a faradsag miatt torténik. Azonban Szerbidban még mindig nem ismerték
fel eléggé a faradsag hatdsat a kozlekedésbiztonsagra, emiatt nem is emelik ki
hatastényezdként ezekben a balesetekben, habar valdsziniileg ,megbujik"
mogottik. A jarmiivezetd faradsaga miatt keletkezett kozlekedési baleseteknél
sulyosabbak a kovetkezmények, de nem az anyagi kar is, ugyanakkor tudvan
Szabadka topografiai jellemzdit, megallapithat6, hogy legalabb a fele az emlitett
baleseteknek a jarmiivezet§ faradsaga miatt keletkezett, a terep és a jarmii
konstrukcidja kovetkeztében a balesetek pedig anyagi karral végzédtek (Grafikon
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Grafikon 1.71. A kézlekedési balesetek dldozatainak megoszldsa kereskedelmi jarmiivek részvételével tértént

balesetekben a baleset tipusa szerint, 2011-2015. idészak
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Grafikon 1.72. Az anyagi kdrt okozd kézlekedési balesetek megoszldsa a kdzlekedési balesetek

tipuscsoportja alapjdn, 2016
A kozlekedési balesetek teljes szaméaban a megoszlas masmilyen, a balesetek 34%-
a a ,Kozlekedési balesetek legalabb két jarmtvel-lefordulas nélkiil“, csoportba
tartozik, 31%-a a ,Kozlekedési balesetek legkevesebb két jarmiivel- lefordulas
vagy atkelés", 23%-a a ,Kozlekedési balesetek egy jarmiivel“, 9%-a , Kozlekedési
balesetek egy parkolt jarmiivel “ és 3%-a kozlekedési baleset gyalogosokkal
(Grafikon 1.73).

A 2016. évi aldozatokat koveteld kozlekedési balesetek elemzésével
megallapitottuk, hogy a balesetek 54%-a a ,Kozlekedési balesetek legalabb két
jarmi részvételével-lefordulas nélkiil “ csoportba tartoznak, 31%-a pedig a ,,
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Kozlekedési balesetek legalabb két jarm{ részvételével- lefordulas vagy atkelés “
kategéridba (Grafikon 1.74).
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Grafikon 1.73. A kézlekedési balesetek megoszldsa a kézlekedési balesetek tipusainak csoportja szerint, 2016
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Grafikon 1.74. Az dldozatok megoszldsa a kozlekedési balesetek tipuscsoportja szerint, 2016

e Szabadka teriiletén a 2001-t81 2016-ig terjedé id6szakban a kommercidlis
jarmiivek részvételével torténo kozlekedési balesetek elemzésével megallapithatd,
hogy csokkendd tendencidjuk van 2008. és 2015. kozott, azonban 2016-ban 60%-
os novekedésre kertlt sor, ami tovabbi elemzéseket igényel, valamint az emlitett
allapot okainak meghatarozasat teszi sziikségessé. Megnovekedett-e ennek a
kategorianak a részvételel a kozlekedésben? Vagy van valami mas oka, esetleg az
emlitett teriilet elhanyagolasanak a kovetkezménye.

o Tovabbi erbfeszitéseket kell tenni a kozlekedési vallalatok jelenlegi helyzetének,
valamint a tehergépkocsi-, és a buszvezet6k munkafeltételeinek, a géppark
allapotanak meghatarozasa érdekében. Tehat, els6 intézkedésként javasoljuk a
jelenlegi  allapot felmérését, majd ezt kovetéen meghatdrozni a
kozlekedésibiztonsag novelése érdekében foganatosithaté intézkedéseket a
kommerecialis jarmiivekre vonatkozo6an.
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1.15 A KOZLEKEDESI BALESETEK TERBELI ELEMZESE

Szabadka teriiletén a 2015-2016. idészakban a kozlekedési balesetek térbeli
megoszlasat grafikusan mutattuk be (Kép 1.1). Az anyagi kart okozé kozlekedési
baleseteket sargaval, a sériiléses kozlekedési baleseteket pirossal, feketével pedig
a halalos kimenetelii kozlekedési baleseteket.

A vizsgalt id6szakban a haldlos kienetelli balesetek egyarant el6fordultak a
telepiilések utjain (63,2%), és a telepiilésen kiviili utakon (36,8%). Szabadka varos
tertiletén és a kornyezé teleptiléseken (Bajmok, Kiralyhalma, Dusanovo, Békova,
Visnyevac, Fels6 Tavankut, Alsé Tavankut, Gyorgyén, Kelebia, Mérges, Kisbosznia,
MiSicevo, ﬂjzsednik, Palics, Nagyfény, Hajdujaras, Csantavér és Ludas) 2015-ben
és 2016-ban Osszesen 16 haldlos kimenetelii baleset volt, amelyben 13 személy
vesztette életét. Jellegzetes ezekre a balesetekre, hogy legnagyobb résziik a
telepiilésen tortént (63,2%). A telepiiléseken tortént kozlekedési balesetek koziil
4 baleset Szabadkan, 2 Palicson, és egy-egy Ludas, ﬂjzsednik és Csantavér
telepiiléseken. A legtobb baleset a [1A rangu orszagos szint( tton tortént (Grafikon
1.76). Ez az orszagos szint( at, az autéut mellett van, alternativ kapcsolat Szabadka
és Ujvidék kozott. A kozlekedési balesetek megoszlasanak elemzésével,
megallapithat6, hogy a balesetek leggyakrabban az alacsonyabb rangu utakon
fordulnak el6. (Grafikon 1.77).
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Grafikon 1.75. A haldlos kimenetelii k6zlekedési balesetek megoszldsa a baleset helyszine alapjdn
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Grafikon 1.76. A haldlos kimenetelii balesetek megoszldsa az ut kategoridja alapjdn ahol a baleset tortént

T

Kép 1.2. A haldlos kimenetelil kizlekedési balesetek tertileti megoszldsa Szabadka vdros tertiletén és a

kérnyezé telepiiléseken 2015-2016. év
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Grafikon 1.77. A sértiléses kézlekedési balesetek megoszldsa az utkategdria alapjdn

A haldlos kimeneteld kozlekedési balesetek leggyakrabban a ,gyorsabb“ utakon,
mig a sériiléses balesetek az alacsonyabb rangt utcakon fordultak eld. Ennek oka
a jarml haladasi sebessége lehet. Figyelembe véve ezt a tényezdt sziikséges
megfeleld intézkedéseket kell foganatositani a sebesség ellenérzésére, azokon a
helyeken ahol torténtek kozlekedési balesetek.

A Kkozlekedési balesetek halmozasanak teriileti megoszlasa Szabadka varos
tertiletén amelyeknél a f6 hatastényezd ,jarmiivezetés alkohol hatdsa alatt “
ramutat, hogy ezeknek a baleseteknek a legnagyobb koncentraciéja a kdzponti
varosi magban van (Slika 1.3 Kép), ahol jellegzetessek egyes mikrolokaciok mint a
balesetek jelent6s felhalmozasi helye. A balesetek felhalmozodasa a kézponti
varosmagban a hely attraktivitdsaban van, azaz az olyan helyek meglatogatasa,
ahol alkoholt fogyasztanak vagy ahova alkohol fogyasztast kovet6en érkeznek.
Annak érdekében, hogy kikoszoboljik a problémat sziikséges felvilagositani a
gépjarmiivezet6ket az alkohol hatasa alatt torténd vezetés kovetkezményeirdl,
ugyanakkor a kozlekedési renddrség részér6l megnovelni a jarmiivezet6k
ellendrzését és megbiintetni mindazokat, akik alkohol hatasa alatt vezetnek.

Szabadka varos teriiletén a gyalogosok részvételével tortént kozlekedési balesetek
teriileti megoszlasa alapjdn megallapithatd, hogy a gyalogosok részvételével
tortént kozlekedési balesetek a kdzponti varosi zonaban torténtek: Jovan Zmaj
utca, Makszim Gorkij utca, Lazar NeSi¢ tér (valamint e két utca utkeresztez6dése),
Raichle Ferenc park, Strosszmayer utca, Pet6fi Sandor utca, Matko Vukovi¢ utca
és masok (Slika 1.4 Kép).
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e Szabadka varos foldrajzi

nté kézlekedési balesetek tertileti felhalmozdddsa Szabadka vdros tertiletén ,
2015. - 2016. év

fekvésére valamint a terep jellegzetességeire vald
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tekintettel, a Szerb K6ztarsasagban az atlaghoz viszonyitva, Szabadkan nagyobb a
kerékparosforgalom. Ezt figyelembe véve a varos térképén megjeloltiik a
kerékparosok részvételével tortént kozlekedési baleseteket (Kép 1.5 Kép, Kép 1.6
Kép). A kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balesetek helyszinei
jellegzetességének elemzésével megallapithatd, hogy ezeknek a baleseteknek a
legnagyobb része a varoskézpontban tortént, a Lazar NeSic¢ tér és a Makszim Gorkij
ut  keresztez6désénél. Fontos megemliteni, hogy az utkeresztezés
megkozelitésénél kiépitett kerékparutak vannak, ezenkiviil az utkeresztez&dés
vilagité kozlekedési jelz6berendezéssel van ellatva (Slika 1.7 Kép).

Kép 1.5 - A kerékpdrosok részvételével tortént kozlekedési balesetek felhalmozéddsdnak térbeli megoszldsa

Szabadka vdros teriiletén, 2015. - 2016. év

& ) ) 4 o

Kép 1.6 - A kerékpdrosok részvételével tirtént kozlekedési balesetek felhalmozdddsdnak térbeli megoszldsa
Szabadka varos tertiletén, 2015. - 2016. év
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e A Kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balesetek felhalmozodasa
kiilonosen kifejezett a kovetkezé utcakon: Makszim Gorkij a Papp Pal utca
keresztez6désétol - a Karadorde uti utkeresztez6désig, a Lazar NeSic tér, a Raichle
Ferenc park, a Zombori-ut és az utkeresztezédés a Preradovi¢ utcaval, a Pet6fi
Sandor utkeresztezddés felé vezeté utcakon, a Jovan Zmaj utcaban, a Tito Marsall

-fasoron, a Zentai-uton és mas utcakban.

e Szabadka teriiletén 2015-t8l- 2016-ig a motorkerékparosok részvételével tortént
kozlekedési balesetek térbeli elemzését grafikusan abrazoltuk. Ezeknek a
baleseteknek a helyszineit lila szinli koncentrikus korokkel jeloltiik (Slika 1.8).
Ezeknél a baleseteknél jellemz6, hogy tobbségiik a varos kézponti zédndjaban
torténtek, ezenkiviil jelent6s mikrolokacio6 a Szegedi-ut, amely 6sszekoti Szabadkat
Paliccsal. Itt fontos megemliteni, hogy négysavos utrél van szdé, fizikailag
elvalasztott utsavokkal, két-két kozlekedési savval haladasi iranyonként. Az uat
mentén kiépitett kerékparutattal. Ezen a helyszinen a motorkerékparosok
részvételével tortént kozlekedési balesetek az utrél vald lerepiilés, és az it melletti
objektumokba valé belecsap6das, az azonos iranyban halad6 jarmiivek tlitozései, a
gyalogosok feldontése és gazolasa, oldalirdnya Utkozések valamint az
els6bbségadas elmulasztisa voltak a leggyakoribbak. Ennek a problémanak a
kikiiszobolése érdekében részletesen kell kivizsgalni, hogyan Keriilt sor a
balesetre, azaz a kozlekedési balesetek részletesebb elemzését kell elvégezni és
megallapitani milyen mértékben jarult hozza az ut, és milyen mértékben a
motorkerékparosok a balesethez.
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Kép 1.9 - A szabdlytalan el6zések miatt keletkezett kizlekedési balesetek felhalmozdddsa Szabadka
tertiletén

Szabadka teriiletén a szabalytalan el6zések , mint f6 ok miatt keletkezett kozlekedési

balesetek felhalmozddasanak elemzésével megallapithatd, hogy a kozlekedési

balesetek jelentés felhalmozdédasanal, ahol az ok a szabalytalan el6zés a varosi
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zonaban, ugyanezek megfigyelhet6k a I1A rangt 100. szdmu uton Szabadka - Nagyfény
- Topolya utvonalon, ahol halalos kimenetelii baleseteket jegyeztek. (Kép 1.9).

A kozlekedési balesetek térbeli megoszlasa altal meghataroztuk a kozlekedési
balesetek helyszineit. Az utinfrastruktara fejlesztésének érdekében a Korszeri
eszkozok hasznalata, mint a kozlekedésbiztonsag ellendrzése, A kozuti
kozlekedésbiztonsagrol szolo torvény altal elismert kézuti infrastruktira, példaul
a kozlekedésbiztonsag javitasanak korszerti eszkozeivel jelentésen csokkenthet6k
a kézutak hidnyossagai, mint a kozlekedési balesetek elé6forduldsanak tényezoi. A
veszélyes terliletek - fekete foltok kezelésével foglalkoz6 eszkozzel - viszonylag
rovid id6 alatt és viszonylag kis beruhazasok révén jelentésen hozzajarulhat a
gyalogosok és mas kozlekedési résztvevok biztonsaganak javitasdhoz. Ezenkiviil
meg Kkell vizsgdlni a gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok és mas
jarmiivezet6k attitlidjeit és viselkedését, annak megallapitdsa érdekében, hogy
vannak-e olyan mulasztdsok a magatartdsukban, amelyek kockazatos
magatartashoz vezetnek, amelyek befolyasoljak a kozlekedési balesetek
el6fordulasat.

1.16 MEGJEGYZES

A Kkozlekedésbiztonsag allapotdnak felmérése a kozlekedési balesetek alapjan,
megallapithatok a kozlekedésbiztonsag kulcsproblémai Szabadka teriiletén, ezaltal
pedig az elkovetkez iddszakra vonatkozd kozlekedésbiztonsag novelését serkentd
aktivitasterv is kidolgozhat6. Szabadkan a kozlekedési balesetek 2001-t81 2016-ig
id6szakra vonatkozé elemzésével a kovetkez6 kozlekedésbiztonsagi kovetkeztetések
és kulcsproblémak vonhatok le:

e Avizsgalttizenhat éves iddszakban Szabadkan 13.313 baleset tortént, amelyekben
5.845 személy érintett, elhalalozott 218 személy és sériilt 5.627, koziiliik 1.398
személy sulyos testi sériiléseket, 4.229 pedig konnyebb testi sériiléseket
szenvedett.

o Az elhaldlozottak, a sulyosan és konnyebben megsérilt személyek szamanak
megoszlasat elemezve a 2001-2016 id6szakban, megallapithatd, hogy csak az
elhaldlozottak szama alakult az elvarasoknak megfelel6en, azaz csokkend
tendencia tapasztalhatd.

e Szabadkan Otszor kevesebben vesztették életiikket 2016-ban, mint 2001-ben.
Azonban a sériilt személyeket elemezve, az eredmények masmilyenek, pl. a stlyos
testi sériiléseket elszenvedett személyeknél megéallapithatd, hogy néhany év
csokkenés utan, 2016-ban, 32%-kal tobb személy szenvedett sulyosabb testi
séruléseket, mint 2015-ben.

e A nehéz tehergépjarmiivek részvételével tortént kozlekedési balesetekben
kifejezetten veszélyeztetettek a gyalogosok.

o A kozlekedési balesetekben a gyermekek szerepének elemzése alapjan, a legtobb
gyermek gyalogosként vesztette életét, a sériiléseik pedig a jarmiivek utasaiként
keletkeztek.

e Szabadkan 2001-t6l- 2016-ig egy osztalynyi fiatal jarmiivezetd vesztette életét
kozlekedési balesetben. Eppen a fiatal jarmiivezetsk képviselik a kozlekedési
résztvevdk azon csoportjat, akiknek kiilon figyelmet kell szentelni.

o A kozlekedési balesetet szenvedett felnéttek részvételének elemzésével
megallapithatd, hogy leggyakrabban a  személygépjarmiivekkel és
motorkerékparokkal/mopedekkel kozlekedve keriilt sor kozlekedési balesetre,
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valamint hogy nem Aallitottak fel a sériiltek szdmanak csokkend tendencidjat, a
legkifejezettebbek az ingadozasok a legstlyosabb kovetkezmények esetében.
Tekintettel a kozlekedési balesetek jelentdés szamara, amelyekben idésebb
kozlekedési résztvevik voltak jelen, sziikséges figyelmet forditani ezen korosztaly
kozlekedésbiztonsaganak a novelésére.

Szabadan a 65 évnél idGsebb Kkerékparosok veszélyeztetett kozlekedési
résztvevok.

Szabadkan a kozlekedési balesetek kovetkezményeinek megoszldsa a nemek
alapjan a 2001-t6l - 2016-ig terjed6 id6szakban megallapithaté, hogy az
elhaldlozottak egynegyede nd, a sériiltek kozott pedig kicsit tobb mint egyharmad
(38%).

Szerbia egész teriiletére és Szabadkara vonatkozd Osszehasonlitdé elemzéssel
megallapithat6, hogy Szabadkdn a kerékparosok és mopedesek részvétele a
kozlekedési balesetekben kétszer nagyobb mint Szerbia mas részeiben.

Az év hoénapjai alapjan a kozlekedési balesetek megoszlasaban megallapithato6 ,
hogy majustél-november végéig terjed6 id6szakban torténik a legtobb kozlekedési
baleset és akkor kell megerdsiteni a megel6z6 és nyomasgyakorld
tevékenységeket.

A vizsgdlt id6szakban a haldlos kimenetelli kozlekedési balesetek egyotode
szombaton, a legkevesebb hétfén (11,2%) tortént, a tobbi napokon megkdzelitbleg
egyforma a megoszlas (13% koriili).

A sériiléses kozlekedési balesetek leggyakrabban cslitortoktél-szombatig
torténtek (15% kortil), legkevesebb vasarnap 12,9%.

A délelétt folyaman a kozlekedési balesetek szempontjabol kockazatos id6pont
reggel 7-t6l-8-ig, valamint reggel 9-t61-10-ig, ami 6sszekotheté a munkaba és az
iskolabajutassal.

A legtobb sériiléses baleset kedden 16 6ra koriil, és szombaton 14 6ra koriil
tortént.

A Kkozlekedési balesetek id6beli megoszlasa alapjan, megallapithatd, hogy
Szabadkan a nyari hénapok nem biztonsagosak, juliusban és augusztusban,majd
oktéberben és novemberben fokozott a kdzlekedési balesetek szama. A legtobb
halalos kimeneteli aldozat napok szerint a szombat.

A kozlekedési balesetek modozati megoszlasa alapjan megallapithaté, hogy
sziikséges elvégezni a gyalogosok sériiléseinek elemzését (jobbrol vagy balrél
futkaroznak at az uton, utoléri-e 6ket a jarmi, szemben haladnak-e a jarmiivel,
hasznaljak-e a gyalogatkelShelyeket, vagy a gyalogatjarohely mellett mennek at az
uton és hasonld.), valamint az oldaliranyu iitkozések elemzését (az
utkeresztez6désekben torténtek oldaliranyd iitkézések, az udvarbdél vald
csatlakozasok alkalmaval, atlathatoak-e, megjeloltek-e azok az utkeresztez6dések,
legalis-e a megkozelitésiik stb.). Tovabbi elemzések alapjan meg kell hatarozni a
kozlekedésbiztonsag novelésére vonatkozo intézkedéseket, azaz csokkenteni a
kozlekedési balesetek Uj modjait.

A hatastényez6k csoportjanak elemzésével megallapithato, hogy kiilon hangsulyt
kell fektetni a kozlekedési balesetek megel6zésére a KB legalabb két jarmiivel-
lefordulas vagy atkelés “ valamint ,KB legalabb két jarmiivel-lefordulas nélkiil ,
mindenekel6tt azokat a kozlekedési baleseteket, amelyeknél a jarmiivek azonos
uton, de ellenkez6 iranyban haladnak, valamint az el6zéses balesetek.

A hatastényezdk csoportjanak elemzésével, megallapithato, hogy az emberhez,
azaz a jarmiivezet6k hibaihoz és mulasztasaihoz kothet6ek a dominans tényezdk.
Az eredmények a kozlekedési balesetek ilyen feljegyzésének egy évére
vonatkoznak, és nem kell kizarélagosnak lenni. Kévetni kell az eredményeket,
legalabb 5 évig és megfigyelni mi torténik, azaz leellenérizni, hogy valéban csak az
emberre vonatkozo6 hatastényez6k a dominansak.
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Az alkohol és pszichoaativ anyagok hatdsa alatt tortént kozlekedési balesetek
elemzésével megallapithat6, hogy a kozlekedési balesetek kovetkezményeinek
sulya novekedésével, novekszik a ,alkohol hatdsa alatt torténdé jarmiivezetés “
hatastényezd is.

A gyalogosok baleseteinek elemzésével megallapithatd, hogy a gyalogosok
egynegyede sajat hibaja miatt szenvedett balesetet, vagyis a sajat mulasztasuk
miatt.

A Kkerékparosok részvételével tortént Kkozlekedési balesetek elemzésével
megallapithatd, hogy ketten vesztették életiiket 2001-t61-2016-ig, hogy nem
kovetkezett be a sériiltek szamanak csokkenése, hanem, eltérések tapasztalhatdak.
2015-ig szintén tobben oldalirdnyu iitkézéskor szenvedtek balesetet, 2016-t6l
legtobb baleset fordulaskor és atkeléskor tortént.

A kozlekedési balesetek szadma, valamint a traktoristidk részvételével tortént
kozlekedési balesetekben nincs feldllitva cs6kkend tendencia, hanem valtozik
évrol-évre, 2016-ban pedig a sériiltek szdma jelentésen megnovekedett ( 600%-
kal).

A traktoristak részvételével tortént kozlekedési balesetekben jellegzetessek az
oldaliranyu utkozések, a sériilések pedig leggyakrabban az azonos iranyban
torténd haladaskor a leggyakoribbak.

A Kkétkerekliek részvételével tortént kozlekedési balesetek elemzésével
megallapithat6, hogy joval tobb a sériiléses baleset mint az anyagi kart okozd
baleset, ennek ellenére nem mutat csokkend tendenciat a sulyos testi sériiléses és
halalos kimenetelii balesetek szama.

A kétkerekliek részvételével tortént kozlekedési balesetekben jellegzetesek az
oldaliranyu iitk6zések altal okozott sériilések, 2016. 6ta pedig jellemzbek a két
jarmi részvételével tortént balesetek - lefordulas és atkelés alkalmaval.

Szabadka terlletén a  2001-2016 id6északban a kommercidlis jarmivek
részvételével tortént balesetek elemzése alapjan 2008-2015 kozott csokkend
tendencia a jellemz6, azonban 2016-ban 60%-0s ndvekedésre keriilt sor, ami
tovabbi elemzéseket, valamint az emlitett allapot okanak meghatarozasara
iranyulé tevékenységeket igényel. Megnovekedett-e ennek a kategdrianak a
részvétele a kozlekedésben? Vagy valami mas oka lehet, esetleg mulasztasok
kovetkezménye .

Tovabbi eréfeszitéseket kell foganatositani a kozlekedési vallalatokban a jelenlegi
helyzet felismerése érdekében, valamint a tehergépjarmiivek és autébuszok
soférjeinek munkafeltételeit, a géppark allapotat kell javitani.

A halalos kimenetel(i balesetek gyakoribbak voltak a telepiilések utain (63,2%),
mint a telepiiléseken kiviili utakon (36,8%).

A telepiiléseken tortént halalos kimeneteld balesetekbdl, 4 kozlekedési baleset
Szabadka vérosban, 2 Palics telepiilésen, egy-egy Ludason, Ujzsedniken és
Csantavéren tortént.

A legtobb kozlekedési baleset a I1A jelzésii orszagos tton tortént.

A sériiléses kozlekedési balesetek megoszlasanak elemzésével, megallapithatd
hogy leggyakrabban az alacsonyabb rangu utakon fordulnak eld.

A kozlekedési balesetek felhalmozddasanak térbeli megoszlasa Szabadka varos
teriiletén, ahol a f6 hatastényezd ,alkohol hatasa alatt torténd jarmtivezetés” volt
ramutat arra, hogy ezeknek a baleseteknek a legnagyobb koncentracidja a
koézponti varosi magban volt.

A kerékparosok részvételével tortént kozlekedési balesetek felhalmozddésa
rendkiviil kifejezett a kovetkezé utcakban: Makszim Gorkij, a Papp Pal utcaval
torténd utkeresztez6déstdl - a Karadorde utig 1évd utkeresztezddésig, a Lazar
Nesi¢ tér, Raichle Ferenc park, Zombori-ut és az utkerestezédés a Preradovié¢
utcaval, a Petd6fi Sandor utcdban 1évé korforgalom megkozelitései, a Jovan Zmaj
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utcan, a Tito Marsall fasor, a Zentai-ut és mas utcakkal .

A motorkerékparosok részvételével torténd kozlekedési balesetek legnagyobb
része a varos kozponti zénajaban tortént, jelemntds mikrolokacié a Szegedi-t,
amely 6sszekoti Szabadkat Paliccsal.

71



A VAROSELNOK UDVOZLOBESZEDE

Tisztelt szabadkai polgarok,

Az elmult 10 évben Szabadka utcdin 124 személy vesztette életét, 750 sulyosan megsériilt,
tobb mint 2500 kénnyebben sériiléseket szenvedett. Evente, a tizéves idészakban atlagosan
2500 baleset tortént. Ez veliink torténik, és nem valaki massal. Tehat, egy legalis
tevékenységben, mint a kozlekedés, balesetet szenvednek gyermekeink, rokonaink,
barataink, szomszédaink, polgartarsaink. Ezek a balesetek o6riasi anyagi koltségeket,
szenvedést, szocidlis, emberi és gazdasagi gondokat okoznak a balesetek valamennyi
résztvevdjének. A csaladok csaladfenntarték, sziilok, gyerrmekek nélkiill maradnak, a
kozlekedési balesetek kovetkezményei miatt mind tobb fogyatékkal é16 ember lesz.

A kozlekedésbiztonsag stratégiai iranyitdsaban oriasi lehetéséget fedezve fel, a Varosi
Tandcs tagjai és a Varosi Képviseld-testiilet tagjai készen allnak tdAmogatni varosunkban a
kozlekedésbiztonsag fejlesztésére vonatkozd intézkedéseket , és kiilondsen készen allnak
hozzajarulni a kozlekedési balesetekben sériiltek szamanak csokkentéséhez. Személyesen is
maximalisan elkotelezem magam az emlitett stratégia megvalositasahoz, kovetem az
intézkedések megval6sitasat és hajlandé leszek felel6sséget vallalani a megvaldsitott
eredményekért. Mindig jo példaként szolgalok a polgaroknak, és kiilonosen tiszteletben
tartom a kozlekedésbiztonsagi el6irasokat és tartdzkodni fogok a forgalomban valé részvétel
kockazatat noveld szabalysértések elkovetésétdl. Minden kozszolgalati tisztvisel6tdl, az
0sszes intézménytdl, az 0sszes kozszféraban dolgozé alkalmazottol megkdvetelem, hogy
tartsak magukat az e stratégiaban eldiranyzott intézkedések és tevékenységek kovetkezetes
végrehajtdsdhoz, és mindenekel6tt j6 példaval szolgaljanak a kozlekedés minden
résztvevojének és minden polgarnak.

Nagyra tor6 célt tliztiink ki, tudataban az el6ttiink all6 feladat komolysagaval. Hissziik, hogy
megvalositjuk az eredményt, és lehetdvé tessziik a polgarok biztonsagosabb és hatékonyabb
kozlekedését. A gyermekeknek szeretnénk biztositani a biztonsagosabb eljutast az iskolaba
és az iskolabol haza, az id6sebb gyalogosoknak a jardakon biztonsagosabb kozlekedést
szavatolni, ugyanakkor biztositani szeretnénk az Osszes tobbi kozlekedési résztvevd
védelmét.

Egylittm(ikodésre kérem fel Szabadka polgarait, kapcsolattartashoz forduljanak a
csapatomhoz, amelyet azért hoztam létre, hogy folyamatosan és szisztematikusan

tevékenykedjenek az utak és utcak biztonsagi helyzetének javitasan.

Szabadka Varos polgarmestere, Bogdan Laban



A projekt vezetdi és a szerzok

dr Dragoslav Kuki¢ (Szerbiai Aut6-Motoros
Szovetség - Gépjarmii KozpontJA) és

Prof. dr Krsto Lipovac (Ko6zlekedési Kar)

SZERZOK -Szerbiai Auté Motoros Szovetség - Gépjarmii Kézpontja:

Petar Krasi¢

Milan Bozié¢

Darko Petrovic

Milo$ Tucié

doc. dr Dusan Mladenovi¢

Nikola Galovié

Mladen Marina

Uros$ Bozic¢

Nikolina Tasi¢

Jovan Mandi¢

dr Dejan Jovanov

Bojan Tomic¢

Dragana Nojkovi¢

Nenad DZagi¢

SZERZOK - Kozlekedésmérnoki Kar:

prof. dr Boris Anti¢

Filip Filipovi¢

prof. dr Dalibor PeSi¢

Bojana Todosijevi¢

doc. dr Miladin Nesi¢

Milena Simi¢

Nenad Markovic

Lazar Savkovic

Emir Smailovic

Miljan Lazarevi¢

Jelica Davidovi¢

AMSS

C IVINS

Aut6-Motoros Szovetség -

Belgradi Egyetem
KOZLEKEDESMERNOKI KAR




Gépjarmii Koézpontja



SZABADKA VAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJA 2018. ES 2020. KOZOTTI IDOSZAKBAN

Szabadka Varos Szabadka Varos

TARTALOM

E

1.

4,

k

5.

LOSZ03
Meglévé kozlekedésbiztonsagi allapot Szabadkan4

1.1 Védelmi rendszer - az intézmények megléte, kapacitasa és integritasa4

1.2 A kozlekedés résztvevdi allaspontjanak elemzése a kozlekedési veszélyekrdl és
kockazatokrdl Szabadkan8

1.3 Kozlekedésbiztonsagi indikatorok

1.4 Kozlekedési balesetek és azok kovetkezményeil9

1.5 A jarm{ivek biztonsagi allapota Szabadka varos teriiletén23

1.6 Kozlekedési balesetek, elhalalozott és megsériilt személyek koltségei24

1.7 A koézlekedésbiztonsag finanszirozasa

s sz

A kozlekedésbiztonsagra vonatkozé elvart allapot31
3.1 Ambicid, misszio, vizi631
3.2.1 Megerdsiteni a védelmi rendszert (Fejleszteni az intézmények és egyének kapacitasat
és integritasat31
3.2.2 Fejleszteni a vertikalis és horizontalis koordinaci6t32
3.2.3 Fejleszteni a kozlekedésbiztonsagra vonatkozo tudast, allaspontokat és tudatot33
3.2.4 Fejleszteni a kozlekedési viselkedési modokra vonatkozé  kozlekedésbiztonsagi
indikatorokat33
3.2.5 Csokkenteni a balesetek, az elhalalozott és megsériilt személyek szamat41
A megallapitott problémak és elvart allapotok alapjan meghatarozni a tevékenységi
ulcsteriileteket44

4.1 Els6 pillér - a kozlekedésbiztonsag iranyitasa45
A tevékenységek és a felel6sség hordoz6i51

5.151

51

5.2 Polgdrmester51

5.3 Szabadkai Varosi Tanacs

5.4. Szabadka Varos Kozlekedésbiztonsagi Tanacsa 52

5.5 Feliigyeleti ellen6rzés a kozlekedéssel és az utakkal kapcsolatban 53
5.6 Szabadkai Rendérkapitanysag Kozlekedési részlege 54
5.7 Belligyminisztérium - Szabadkai T{izoltésag54

5.8 Egészséghazak és a korhaz 54

5.9 Fels6foku intézmények55

5.10 Szallitasi vallalatok55

5.11 Civil szervezetek55

5.12 Biztositotarsasagok55

5.13 Média56

5.14 Ifjasagi Iroda56

5.15 Egyéb intézmények




SZABADKA VAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJA 2018. ES 2020. KOZOTTI IDOSZAKBAN

Szabadka Varos Szabadka Varos

ELOSZO

A kozlekedési balesetekben az utakon, a vildgban 1,24 milli6 ember hal meg évente, és
koriilbeliil 50 millidan megsériilnek, emiatt a kozlekedési balesetekben tortént
sériiléseket globalis problémaként fogadtak el.

Annak ellenére, hogy az utakon egyre tobb a jarmi, és a kozlekedésben résztvevok
szama is novekszik, a legfejlettebb orszagok kifejlesztették a megfelel6 modszereket,
amelyekkel sikeresen lecsokkentik a veszélyeztetettséget a kozlekedésben. Tekintettel,
hogy globdlis szinten naponta tevékenységeket foganatositanak, hogy a legfejletebb
orszagok sikeres gyakorlatat alkalmazzak és vigyék at a fejletlen-, valamint a fejl6dé-
orszagokra. A sikeres kozlekedésbiztonsagi gyakorlatok legfontosabb kézos nevezdje a

.....

Oszinte és nyilvanos politikai timogatast élvez.

A legjobb modja, hogy biztositva legyen a hatékony igazgatas és a kozlekedésbiztonsagi
célok megvaldsitasa a stratégiai dokumentumok megléte és azok kovetkezetes
végrehajtasa (politika, stratégia és stratégiai akcidtervek). A stratégiai
dokumentumokkal szavatolva van a politikailag elfogadhat6, szakszerti és jol iranyitott
hatas a kozlekedési rendszer legfontosabb elemeire, ami altal a javasolt intézkedések
sikerének kulcsa a biztonsagi rendszer Kialakitasa és a rendszer elemei kozotti
egyuttmiikodés. Azon felhasznaldk kozott 1étrejott egyiittmiikodés, akik a kozlekedés
altal valositjak meg igényeiket, azok akik profitalnak a kozlekedésbdl, valamint azok,
akiknek a feladatuk, hogy gondoskodjanak a kozlekedésr6l vezet a biztonsagos és
fenntarthato kozlekedéshez. A Stratégia tervjavaslatot, amelyet egy szakmai
munkacsoport készitett el, és amley a tudomanyos elveken, valamint a tudomanyos
kutatasok eredményein alapul Szerbia kormanya, a "Kézlekedésbiztonsagi stratégia
2015-2020"elnevezésii dokumentumot hivatalos és kotelezd dokumentumként fogadta
el. Ezaltal nyitva az ut a kézlekedésbiztonsag stratégiai iranyitasara Szerbiaban.

Szabadka varos felismerte a kozlekedésbiztonsag stratégiai irdnyitdsanak jelent6ségét
és lehet6ségét, megrendelte Szabadka kozlekedésbiztonsagi javaslatanak kidolgozasat, a
varos Utjaira és utcaira vonatkozdéan a 2018-2020. id6szakban. Ez a javaslat
osszhangban van az 6sszes nemzetkozi dokumentummal, a legjobb gyakorlattal, Szerbia
és Szabadka Varos eldirasaival, az allami stratégiai és tervdokumentacioval. A Stratégiai
tervdokumentacio el6késziiletének keretében megvaldsultak a kozlekedésbiztonsagra
vonatkoz6 kutatasok eredményei a vilagban, Szerbiaban és Szabadkan, a valods jogi és
tervkeret, a stratégiai dokumentumok elemzése (globalis, orszagos és helyi szinten), az
egyének kapacitasanak és integritdsanak, valamint Szabadka jelentds intézményeinek , a
kozlekedésben résztvevok allaspontjainak és viselkedésének elemzése, akik jelentdsek a
biztonsag szempontjabodl, a kozlekedésbiztonsagi indikatorok kutatasa és elemzése,
valamint a kozlekedési balesetek és azok kovetkezményeinek elemzése.
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1. MEGLEVO KOZLEKEDESBIZTONSAGI ALLAPOT

SZABADKAN

A kozlekedési sériilések, els6sorban kozegészségiigyi problémanak szamitanak,
ezenkivill a kozosség szocidlis, etikai, emberi és gazdasagi problémaja. A
kozlekedésben nagyszami ember meghal, megsériil, egyesek koziilik tartdsan
rokkantak maradnak. Ez jelent6sen karositja az emberek egészségét, szétrombolja a
csaladokat, szocidlis és emberi problémakat okozva. Végil a kozlekedési balesetek
oOridsi tarsadalmi-gazdasagi koltségeit a gazdasag fizeti, ami megzavarja a kozosség
gazdasagi fejlédését.

A kozlekedésbiztonsag meglévd allapota egy kozosségben megallapithaté a kovetkezdk
részletes elemzésével:

1.

N s W

Védelmi rendszer

A kozlekedésben résztvevok allaspontja

Kozlekedésbiztonsagi indikatorok

Kozlekedési balesetek és azok kovetkezményei

A géppark allapota

Kozlekedési balesetek koltségei, elhalalozott és megsériilt személyek
Kozlekedésbiztonsag finanszirozasa

1.1 VEDELMI RENDSZER - AZ INTEZMENYEK MEGLETE,

KAPACITASA ES INTEGRITASA

Az intézményes keret képezi a kozlekedésbiztonsagi rendszer kialakitasanak
alapjat igy orszagos, mint helyi 6nkormanyzati szinten. Altala valésithatéak meg
az 0sszes szilikséges intézkedések és tevékenységek, amlyek célja a kozlekedési
balesetek szamanak csokkentése. A kozlekedésbiztonsagi rendszer  helyi
onkormanyzati szinten valé létrehozasanak els6é 1épése azon intézmények és
szervezetek felismerése, amelyek helyi onkormanyzati szinten miikodnek, a
legjobb gyakorlat alapjan a potencialis hianyossagok észrevétele és a kozos
kozlekedésbiztonsagra vonatkozo tevékenységeket folytaté intézmények kozotti
interakcio tipusanak és szintjének atlatasa.
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Minden intézmény vagy szervezet, amely részt vesz a kozlekedésbiztonsagi rendszer
miikddésében sajait munkajaval és aktivitdsaval hozzajarulhat a kozlekedésbiztonsag
fejlesztéséhez.

Abban az esetben ha a varos teriiletén a Kozlekedéskedésbiztonsagi Tanacs a kdzlekedésben
ajanlatos bekapcsolni a kampanyba mindazokat az intézményeket, amelyek tevékenysége az
adott teriiletre vonatkozik. Szerbia teriiletén 1évé jogalanyok, amelyek jelentések a
kozlekedésbiztonsag szempontjabol, és amlyeket a kozuti kozlekedés biztonsagrol szold
torvény allapit meg (,SZK 41/09, 53/10, 101/11, 32/13, 24/2018 szamu Hivatalos
kozlonye“ ) a kovetkezok:

o 1. Kozlekedésbiztonsagi Koordinaciés Testiilet,

e 2.Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség,

o 3.Helyi kozlekedésbiztonsagi testiiletek.

A kozlekedésbiztonsagi rendszer Szabadka teriiletén elismert lehetséges tényezdi a
kovetkez6 jogalanyok :

1 .Szabadka Varos Képvisel6-testiilete;

2. Szabadka polgarmestere;

3. Szabadka Varos Kozlekedésbiztonsagi Tanacsa;

4. A Varosi Kozigazgatas Kozlekedési Titkarsaga;

5. Szabadkai Rendérkapitanysag ;

6. Belligyminisztérium - Szabadkai Tizolt6sag ;

7 .Ment6szolgalat;

8. Szabadkai Utfenntartd Varostervezési és Lakasiizemeltetési Kozvallalat;

9. Koztisztasagi és Parkositasi KKV;

10. Subotica-trans Kozuti Utasszallito Kozvallalat:

11. Vizmivek és Csatornazasi KKV;

12. Parking Kommunalis Kozvallalat;

13. Oktatasi, nevelési intézmények Szabadka varos teriiletén;

14. Szabadkai Alapfoku Bir6sag ;

15. Tajékoztatasi eszkozok - Média;

16. Szabadkai Voroskereszt;

17. Szabadkai Egészséghazak;

18. Szabadkai Nyugdijasok Egyesiilete;

19. Fogyatékkal él6k szabadkai Egyesiilete;

20.Szabadka Varos Idegenforgalmi Szervezete;

21. Ifjasagi Iroda;

22. Szabadka varos teriiletén a jarmiivek miiszaki ellendrzését végzo jogi személyek;
23. Szabadka varos teruletén miikods Autdsiskolak;

24.A Szerbiai Auto-Motoros Szovetség Szabadka varos tertletén miikodo részlege;
25.Sportklubok.

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl Szabadka varos teriiletén az elmult harom évben
szeminariumok, miihelymunkak, tanfolyamok (50%), valamint a kampanyok (33%), mig a
tobbi aktivitds a kozlekedési miiszaki projektdokumentacié formajaban valdsult meg
(17%).
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Megallapithatd, hogy a foganatositott intézkedések strukturajaban hianyzik a
kozlekedésbiztonsag teriiletén végzett kutatdsok megvalositdsa, amelyek
hozzajarulhatnanak a kozlekedésben résztvevdk veszélyeztetett kategdridinak
azonositasahoz, egyes miszaki intézkedések foganatositasat igényl6 helyszinek-,
a megeldzéshez sziikséges munkatér felismeréséhez, a kozlekedésbiztonsag a
jelenleginél jelent6sen magasabb szintre emelése érdekében.

Annak érdekében, hogy egy rendszer hatékonyan miikodhessen és
megfelelhessen a kiils6 és bels6 faktorok kovetkezményeiként eldallt
valtozasokra, ajanlatos, a jogalanyok hatékonyabb kommunikacidja. Az
egyuttmiikodés kulcsfontossagii eléfeltétel a rendszer hatékony irdnyitasa
érdekében, valamint, hogy a kitlizott célok elérése érdekében felhasznaljak a
rendelkezésre all6 kapacitasokat pl. egylittmiikodés a Kozlekedési rendOrség és
a Parking Kommunalis Koézvallalat kozott, felismerve a kozlekedésbiztonsag
érdekében foganatositott k6zos akciok altal.

Az 6vodak és iskolak, a csalad mint alapkérnyezet mellett a legfontosabb helyet
foglaljak el, hogy a gyermekek megfelel§ tudast kapjanak, szokasokat alakitsanak
ki és allaspontokat formaljanak a kézlekedésben val6 biztonsagos részvételrdl. A
kozlekedésbiztonsdg, mint a jovObeli kozlekedési résztvevék generatora
szempontjabdl jelentds szerepiik van Szabadka varos teriiletén miikodé oktatasi
intézményeknek.Magas szinten van Szabadka varos kozlekedésbiztonsagi
rendszerében 1év) szervezetek és az oktatasi intézmények egyiittmiikodése. A
vizsgalt intézmények képviseldi szerint fejleszteni kellene a Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs tagjainak szervezettségét és elhivatottsagat a kozlekedésben
résztvevOknek késziilt promocids-oktaté kampanyok szervezésekor és azok
részvételében, az oktatasi intézmények és a Subotica-trans Kozuti Utasszallito
Kozvallalat kozott, foként a gyakorlati oktatas, valamint a varhaté dualis oktatas
altal.

Sziikséges a jelentési rendszer fejlesztése az egyes kozlekedési balesetek
helyszineir6l, azokrdél, ahova a kozlekedési rend6rség iranyitja a mentdszolgalatot. A
Subotica-trans Kozuti Utasszallit6 Kozvallalat és a kozlekedési rendoérseg
egyuttmiikodése szempontjab6l megallapitottdk, hogy sziikség van a
tomegkozlekedési eszk6zok megalléiban parkold jarmiivek vezet6i ellen
szabalysértési eljaras inditasara. Az Kkozlekedési renddrség tagjai a
kozlekedésbiztonsag szempontjabdl felismert igény a renddérok képzésére, a
kozlekedésbiztonsagi eldirasok végrehajtasara vonatkozodan, valamint az
elsésegélytanfolyam elvégzésére mindazon renddroknek, akik nem végezték el
azt. A kozlekedési renddrség és a Vizmiivek és Csatornazasi KKV egyiittmiikodését
illet6en javasoltak, hogy a kozvallalat értesitse a kozlekedési renddrséget az aktualis
munkalatokroél, a kozlekedés elterelése és szabalyozasa érdekében.
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A Vizmiivek és Csatorndzasi KKV ramutatott a tiizvédelmi csapok karbantartasa és
lizemképessége ellendrzésének jelentdségére, valamint a tiizoltésag tamogatasanak
sziikségességére az alkalmazottak képzésében. A tlizoltésag és a kozlekedési renddrség
egylittmiikodését illetben javasoltak, a kozlekedési renddrség a tiizoltésag munkajanak kozos
bemutatasat a polgaroknak, a polgarok részvételével, valamint a tiizeket okozd
tevékenységek megakaddlyozdsara iranyulé intézkedésekkel kapcsolatos oktatas
megszervezését.

L]

e A megkérdezett intézmények elégedetlenek az  orszagos  intézmények
egyiittmiikodéséevel, mégpedig: az Epitészeti, Kozlekedési és Infrastrukturalis
Minisztérium, a Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség és a Szerbia Utjai Kozvallalat
egyuttmiikodésével. A kovetkeztetés, hogy Szabadkan az intézménykozi egylittmiikodés
megfelel szinten van, habar fejleszteni kell a helyi és orszagos intézmények kozotti
egyiittmiikodést.  Sziikséges ezen egységek folyamatos megerssitése a
kozlekedésbiztonsag tevékenységi korébe tartozd feladatok ellatasat illetéen. F6
hangsulyt kell forditani a t{izoltésagra és a ment6szolgalatra kapacitdsaik erdsitése,
valamint a kozlekedési balesetek alkalmaval sziikséges felszereltség szintjiik emelésére.
Az elvégzett elemzés alapjan a szabadkai kozlekedésbiztonsagi rendszerben
miikod6 szervezetek és intézmények miikodésének fejlesztése érdekében
sziikséges :

o Az egylttm(ikodés erdsitése a szabadkai kozlekedésbiztonsagi rendszerben miikodé
intézmények és szervezetek, valamint a koztarsasagi kulcsfontossagi intézmények
kozott  (Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Szerbia Utjai Kozvallalat, A kozlekedési
tgyekért felel6s minisztérium stb.);

e A varos teriiletén 1év6 kozlekedésbiztonsagi intézmények és szervezetek , valamint azok
szerepének felismerése a  kozlekedésbiztonsdgi rendszerben a  Stratégiai
dokumentumban és az akcidtervben;

o A Kozlekedésbiztonsagi Tanacs szerepének felismerése, valamint a munkak és
aktivitasok pontos meghatarozasa a Tanacs tagjai kozott;

o Helyi szinten a kozlekedésbiztonsagi irdnyitdsi rendszer kialakitdsa és a Tanacs
dontéshozatala Szabadka varos kozlekedésbiztonsagi jelentdségére vonatkoz6 adatok
alapjan;

o A tlizoltosag és a siirgésségi orvosi ellatas kapacitasanak és integritdsanak megerdsitése
Szabadka teriiletén, hogy megfelel6en reagalhassanak baleset esetén;

o A kozlekedésbiztonsagi jogalanyok egyiittmiikodésének erdsitése helyi szinten és a
Kozlekedésbiztonsagi Tandcsban, a Tanacs promocios és tematikus tevékenységeinek
megvalositdsa révén (a kozlekedésben résztvevd fiatalok, gyermekek, kerékparosok
stb.biztonsaga);

o Partnerség létrehozasa Szabadka kozlekedésbiztonsagi és a tarsadalmilag felelGs
vallalatai kozott, a kozlekedésbiztonsag promotalasa, emellett megvalésulnanak a
forgalomban résztvevdk bizonyos csoportjaira iranyulé kampanyok;

o A Kkozlekedésbiztonsag javitasara irdnyulé tevékenységek (kampanyok, tribiinok,
képzések) minden jogalanynal Szabadka varos teriiletén (tervek és tevékenységi
programok kidolgozasa és azok végrehajtasa);

o Az egészségiigyi szolgalatok képviselinek részvétele a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
munkajaban szabadkai szinten, valamint a polgarok képzése a balesetkor sziikséges
els6segélynyujtassal kapcsolatban ;
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A Vizmivek és Csatornazasi KKV dolgozoinak képzése a kozlekedési feliileteken
torténd biztonsagos munkavégzésrdl, a munkalatok megfelel6 megjelolésérdl,
valamint a kozlekedés résztvevdinek tajékoztatasarol a munkalatok kapcsan ;
Szabadka varos tertiletén a jarmiivek miiszaki ellenérzése a kozlekedésbiztonsagi
rendszerben;

Az utak mindségének és a kozlekedési tablak folyamatos ellendrzése az
utkarbantartassal megbizott vallalat részérdl .

1.2 A KOZLEKEDES RESZTVEVOI ALLASPONTJANAK

ELEMZESE A KOZLEKEDESI VESZELYEKROL ES
KOCKAZATOKROL SZABADKAN

A kozlekedésben résztvevék allaspontja a veszélyekrdl és kockazatokrol fontos
eleme a meglévé Aallapot elemzése szempontjabol. Az  allaspontok
kulcsmeghatarozo tényezdk a kozlekedésben. Nevezetesen a hozzaallas formalasa
fontos folyamat, akarcsak a lehet6ség annak megvaltoztatasara, hogy a tarsadalmi
kornyezet valtozasat szolgalja, amelyben az egyének élnek. Emellett az egyének
kozott a hozzaallas valtozik, ez a valtozas nagymértékben kifejezett az egyének
tartozkodasi helyétdl fiiggben. Ennek a valtozékonysagnak a megitélése
érdekében meg kell hatarozni, hogy milyen mértékben lehet megfeleléen mérni a
hozzaallast. A szocio-kognitiv tényezdk meérése az egyik legnagyobb kihivas,
amellyel a kutaték taldlkoznak. A leghatékonyabb mérési mddszerek koziil
kiemelhetd az 6nbejelentés technikaja, amely a kérdéives adatgytijtésen alapul. A
valaszadok véleménye alapjan szamszer(sithet6 a hozzaallas.

A fentiek figyelembevételével a Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség (2017) atfogd
felmérést végzett a kozlekedési résztvevék allaspontjarél a Szerb Koztarsasag
tertletén zajlo forgalom veszélyeirdl és kockazatairdl. Ezt a kutatast egész Szerbia
teriiletén a Renddrkapitanysagokon végezték el, azzal a céllal, hogy a kapott
eredmények alapjan magasabb szinten tervezzék meg a jovdbeli intézkedéseket és a
megel6z6 aktivitasokat, iranyitsak a kozlekedésben résztvevik kiilonbo6zd kategoériai
iranyaban (kampanyok, képzések, tribiinok és mas megel6z6 aktivitasok), annak
érdekében, hogy megvaltoztassak a hozzaallast és noveljék a lakossag kozlekedési
veszélyekkel kapcsolatos ismereteit.
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Az emlitett kutatds targya a hozzadllas, valamint a jarmivezet6k, a

motorkerékparosok és a gyalogosok, valamint a kerékparosok viselkedésének

bejelentése volt az t.n. ESRA! moddszertan alapjan. Az emlitett kutatas eredmeényeit,

féként azokat, amelyek Szabadka varos teriiletére vonatkoznak kiemelték és

rendszerezték ennek a Tanulmanynak a kdvetkezd részében, féként a:

e Szabadkdn a résztvevék kozlekedésbiztonsdgi hozzaalldsdnak, valamint
személyes percepciojuk a kozlekedésben valo viselkedésre vonatkozoan alapjan,

e az allaspontok meghatarozasa egyes szabalysértésekre a biintetési kockazatra és
a blintetés magassagara vonatkozodan,

e a hozzaallas, a masok iranti viszonyulds, és azok érzékelésének a megallapitasa
valamint Szerbiara vonatkoz6 atlagértékekkel valé 6sszehasonlitas.

A hozzaallas elemzésére Szabadkan 450 kozlekedési résztvevot kértek fel, ebbdl
300 gépjarmiivezetd, 50 motorkerékparos és 100 nem motorizalt résztvevd volt
(gyalogosok, kerékparosok, tomegkozlekedési eszkozokkel kozlekeddk). A mintat
életkor szerint rétegezték, és harom korcsoportot tartalmazott: 18-34, 35-54,
55+.

Szabadka teriiletén az allaspontok meghatarozasara a populaci6 méretének
sulytényezdjét alkalmaztak. A mintagy(jtés 2017.08.01-t6l - 2017.08.31-ig tartd
id6szakban tortént. A kozvélemény-kutatas online volt. A kérdéivet az dnkormanyzat
honlapjan tették kozzé, tovabbitottak a szocialis halézatokon beliili csoportokba, és
tomeges levelez6 kiszolgalokon keresztiil terjesztették e-mail cimekre.

A személygépkocsi-vezetok kivalasztasanal a feltett kérdések kozott szerepelt a
jogositvany megléte az elmult 12 honapban. Abban az esetben ha a valasz pozitiv volt
a valaszadét a  személygépkocsi-vezet6k  csoportjaba  soroltak. A
motorkerékparosokra ugyanazon szempontot alkalmaztak, csak az 50 cm3 feletti
motorkerékparokra vonatkozéan. A gyalogos és kerékparos résztvevikre a
szempont, hogy a kérdésekre adott valasz magaba foglalja a gyaloglast, a
kerékparozast vagy a tomegkozlekedési eszkozok hasznalatat. Az Osszegytijtott
adatok alapjan meghataroztdk a gyorsasagra , a jarmiivezetésre ittas allapotban, a
biztonsagi 6v hasznalatdra, a figyelemelvondsra a vezetés alatt és a faradsagra
vonatkozé allaspontokat. A kozlekedésben résztvevdk allaspontjanak ismeretében,
megallapithat6 a kozlekedésbiztonsagra vonatkozé tudatossaguk, valamint a nem
biztonsagos viselkedés iranti hajlamuk a kozlekedésben. A kozlekedésben
résztvevok kiilonboz6é kategoriai allaspontjanak megallapitasaval foganatosithatok
megfelel intézkedések a kozlekedési balesetekben sériilt és elhaldlozott személyek
szama, valamint az anyagi és nem anyagi koltségeinek csokkentése érdekében.

1European Survey Of Road Users’ Safety Attitudes - A kozlekedési résztvevik kozlekedésbiztonsagi hozzaallasdnak kutatasa
europai szinten
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A kozlekedésbiztonsagra vonatkozé allaspontok négy tematikus egységbe
vannak rendszerezve :

hozzaallas a befolyasoltsag alatti jarmiiranyitas kapcsan (hat tétel);

hozzaallas a gyors hajtashoz (hat tétel);

hozzaalas a jarmi utasainak védelmi rendszerével kapcsolatban (6t tétel);

a figyelemeltereléshez valé hozzaallas vezetés kozben, és a faradt allapotban vald
vezetéshez (hét tétel).
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1.dbra Kézlekedésbiztonsdgi hozzddllds Szabadkdn és Szerbidban

A bemutatott eredmények alapjan megallapithat6, hogy Szabadka, valamint
Szerbia tertiletén él6 kikérdezetteknek kedvezd hozzaallasuk van a
kozlekedésbiztonsaghoz, mert az értékek 3-t6l nagyobbak (a 0 és 5 kozotti
skalan), azonban nem minden hozzaallas van a kivant szinten. A legrosszabb a
hozzaallas a figyelemeltereléshez valé hozzaallas vezetés kozben és a
faradt allapotban valo vezetéshez. (1. dbra).

A kozlekedésben részt vevsd tobbi jarmiivezetd magatartasahoz valo
személyes elfogadast négy tematikus egységbe rendszerezték:

személyes elfogadas a befolyasoltsag alatti jarmiranyitas kapcsan(harom tétel );
személyes elfogadas gyorshajtas tekintetében (négy tétel);

személyes elfogadas a jarm{ utasainak védelmi rendszerével kapcsolatban
(harom tétel);

személyes elfogadas a vezetés kozbeni figyelemeltereléssel kapcsolatban (négy
tétel).
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Két csoportot kell kiemelni a személyes elfogadas magas szintjével kapcsolatosan, az
pedig az alkohol hatdsa alatti jarmiivezetés és a mobiltelefon hasznalata miatti
figyelemelvonas, valamint a jarmiivezetd faradsaga miatt (2. abra).
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2. dbra A személyes elfogadds vizsgdlata a tébbi kézlekedési résztvevével kapcsolatban
Szabadkdn és Szerbidban

Az egyes utazasi formak hasznalatara vonatkozo6 kockazati megitélés Szabadkan
(6,384) valamivel kedvez6bb, mint a Szerbiaban (6,142), az utazdsi médokat 12
kérdés alapjan hataroztdk meg: gyaloglas, kerékparozas, mopeddel és
motorkerékparral, hibrid vagy elektronikus itizem jarmivel, személygépjarmivel,
mini  kombival, tehergépjarmiivel vagy utasként személygépjarmiiben,
tomegkozlekedési eszkozzel vagy egyéb modon.
A koziuti ellendrzés kockazatanak érzékelése Szabadkan (2,671) megkozeliti
az orszagos szintet (2,679), elemezve a renddrség altali ellendrzésnek a
valOszinliségét alkohol-, kabitoszer hatasara, a biztonsagi ov és a véddsisak
hasznalatanak a mell6zése, valamint a mobiltelefon hasznalata szempontjabol.

A biintetéshez valod viszonyulds szempontjabdl a valaszokat egy binaris tipusu valtozo
kodolja, ahol az "igen' érték azt jelzi, hogy az adott viselkedésre vonatkozo szankciok tal
nagyok, és a "'nem" valasz pedig forditva. Emellett a kérdezetteknek meghagytak a
lehetdséget, hogy ne valaszoljanak erre a kérdésre, amennyiben nincs hatarozott
véleményiik ezzel kapcsolatosan. Mivel a valtozd binaris, az analizis atlagos pontszam
helyett a valasz "igen" aranyat a felajanlott kérdéshez, vagy azon valaszaddk
aranyat hasznaltak fel, akik egyetértenek abban, hogy az adott viselkedés
biintetései nagyok.

A hat megfigyelt jogsértés biintetésének mértékére vonatkozd valaszok elemzése
alapjan arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a szabadkai valaszadék hozzaallasa
lényegesen rosszabb Szerbia atlagahoz viszonyitva az alkohol befolyasolasaval jaré
vezetési blintetések és a kabitoszerek befolyasa alatti jarmiivezetésre vonatkozdan.
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Ezekkel az eredményekkel 0sszhangban intézkedéseket kell foganatositani a
kozlekedésben résztvevok hozzaallasanak javitdsara a befolyas alatt allé6 vezetés
tekintetében ( 3. abra).
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3. dbra A kérdezettek dlldspontja az egyes szabdlysértésekre vonatkozo biintetéssel kapcsolatban

Kapcsolat a tobbi kozlekedési résztvevovel tesztelve a motorkerékparosok
védosisak hasznalata, valamint a motorkerékparosok és a gyalogosok
viselkedésének személyes elfogadasa szempontjabol. A kozlekedési résztvevok
egyéb kategoridihoz viszonyitva mind a harom megfigyelt valtoz6 Szerbia atlaga
alatt ( 4. abra). Nagyobb a kiilonbség a koztarsasagi atlagtél amikor a
motorkerékparosok viselkedésének személyes elfogaddsarél van szd, mint
amikor a gyalogosok viselkedésérol.

A kozlekedési résztvevék mas felhasznalokkal kapcsolatos attitidjeinek
elemzésével megallapitast nyert, hogy a motorkerékparosok magatartasa iranti
hozzaallas a legrosszabb, vagyis az intézkedéseknek a motorkerékparosok
kozlekedésben valé biztonsagara vonatkozo attitiidok javitasara Kkell
iranyulniuk.
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4.dbra Kapcsolat a tébbi kozlekedési résztvevovel Szabadkdn és Szerbidban

A szabadkai kozlekedésben résztvevok hozzaallasanak és kockazatainak atfogoé
elemzése alapjan a kovetkezd teriileteket emelik ki, amelyekre a kozlekedéssel
kapcsolatos figyelemfelkeltd tevékenységekre kell 6sszpontositani:

. jarmiivezetés befolyas alatt (alkohol, kdbitoszer és faradsag),
. a jarmiivezetdk figyelmetlensége mobiltelefon hasznalata miatt és
. a motorkerékparosok viselkedése a kozlekedésben
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1.3 KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDIKATOROK

A kozlekedésbiztonsagi indikdtorok olyan intézkedések, amelyekben nincsenek kiilon
meghatarozva a kozlekedésbiztonsag kozvetlen mutatdi (kozlekedési balesetek és azok
kovetkezményei), de erdsen Osszefliggnek a kozlekedési balesetekkel és azok
kovetkezményeivel. Orszagos szinten a Kézlekedésbiztonsagi Ugynokség szervezésében
2013. 6ta minden évben sor Kkeriilt az indikdtorok mérésére. 2013-ban meghataroztidk a
kozlekedésbiztonsagi mutaték mérésére szolgald orszagos modszertant, és elvégezték, az
els6é mérést, majd a 2013 utdni években a mérést évente kétszer végezték el - az Un. tavaszi és
Oszi mérést, majd végiil 2017-ben csak az Gszi mérést végezték el. A Belgradi Egyetem -
Kozlekedésmérnoki Kara, a Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség kérésére orszagos rendszert
dolgozott ki, és a rendérkapitdnysagokon Kkeresztiil elvégezte a kozlekedésbiztonsagi
indikadtorok osszes kordbbi méréseit. A kozlekedésbiztonsagi indikdtorok mérését
elvégezték:

e atelepiiléseken

e atelepiiléseken kiviil

e azautopalyan

és vonatkoznak:

e avédelmirendszer hasznalatara (biztonsagi 6vek, gyemekvédelmi rendszerek,
véddbsisakok),

a nappali vilagitas hasznalatara,

a mobiltelefonhasznalatra,

ittas dllapotban val6 jarmiivezetésre ,

egészségligyi ellatasra,

a gyalogosok viselkedésére és

e agyorsasagra

Felhasznalva az el6z6ekben feltiintetett adatokat, a folytatasban részletesen elemezték a

Szabadkara vonatkozo kozlekedésbiztonsagi indikatorokat a 2013., 2014., 2015., 2016. i
2017. évre a rendelkezésre all6 adatok alapjan. Ezeket az adatokat 6sszehasonlitottak a
Szerbiara vonatkozé adatokkal. Az indikatorok mérésének 2013. évi orszagos modszerével
meghataroztak az indikatorok értékosztalyat, amelyekhez megfelel6 szint tarsitottak (6t
értékosztaly). A szineket osztalyok szerint hataroztak meg, ezaltal a fekete szin a
legrosszabb, a zold pedig a legjobb értékosztaly a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl. A
biztonsagi 6v hasznalata a jarmiivezetdk részérdl, célcsoportként kiemelhetok a busz-, és
a nehéz tehergépjarmiivek vezetdi a nagyon alacsony mértékii biztonsagi 6v hasznalattal
(a jarmiivezetk kevesebb mint egyharmada hasznalja a biztonsagi évet). Ugyszintén
amikor a jarm{ivek ezen kategériajaban a jarmiivezeté melletti személy biztonsagi 6v
hasznalatarél van sz6 az eredmények rendkiviil alacsonyak.

Figyelembe véve Szabadka elhelyezkedését, vagyis Szerbia orszaghataranak a kozelségét, és

azt a tényt, hogy a teherfuvarozék mindossze 18% - a, a 2017-ik évi felmérés szerint
haszndlt biztonsagi 6vet, valamint, hogy rendkiviil magas a mobiltelefonhasznalat (24%)
szisztematikus intézkedéseket kell hozni a megfigyelt tertilet kozlekedésének javitasa
érdekében. Mivel a jarm{ivezet6k legnagyobb része atutazo, a megfigyelt teriileten az
intézkedéseket orszagos szinten kell megoldani.

Sziikséges hatni az emlitett kozlekedési résztvevék tudatara, mert annak ellenére
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ha erésebb jadrmiiben is vannak, kotelez6 hasznalniuk a védelmi rendszereket, ami altal
megvédhetik magukat a kozlekedésben. Az eredmények alapjan sziikséges a biztonsagi ov
hasznalatara vonatkoz6 kampany megval6sitasa, a szallitmanyozasi vallalatok keretében a
képzések megszervezése, ugyanakkor ki kell alakitani a kozlekedési oktatas és nevelés
stabil rendszerét.

A szabadkai védelmi rendszerek elemzése és Szerbiavall folytatott 6sszehasonlité elemzés
alapjan arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy az elmult id6szakban eréfeszitéseket tettek a
3 évesnél iddsebb gyermekek mint utasok biztonsaganak névelésére a kozlekedésben, de
az elkovetkez6 id6szakban 1épéseket kell foganatositani a 4-12 éves gyermekek, mint
utasok biztonsaganak novelése érdekében. Mindenképpen segiteni kell, hogy
folytatodjon a pozitiv tendencia a lokalis k6zdsség altal, a 3 éves gyermekeknek a
gyermekilések kiosztasara vonatkozolag.

A személygépjarmiivekben a hatsé iilésen a biztonsagi 6vet nagyon kevesen hasznaljak,
ennek oka az ismeretek hidnya (sokan nem tudjak, hogy a hatsé iilésen is kotelez6 a
biztonsagi 6v hasznalata), valamint a személygépjarmiivekben hasznalatos biztonsagi
rendszerre vonatkozé tudat hianya. A bemutatott adatok alapjan megallapithat6, hogy
gyors intézkedések bevezetésére van sziikség, amelyek altal felvilagositanak az utasokat a
biztonsagi 6v hasznalatarol a hatsé iilésen , ugyanakkor emlékeztetnék Gket, hogy a
Kozlekedésbiztonsagi torvény értelmében kotelezd a biztonsagi 6v hasznalata a hatsé
ilésen. Szlikség van intézkedések foganatositdsara a személygépkocsik hdtsé iilésén lévd
utasok tuddsdnak, magatartdsdnak és viselkedésének javitdsdra, mivel a biztonsagi 6v
hasznalatanak szintje nagyon alacsony, a felhasznal6k szama pedig nagyon lassan
novekszik.

A telepiiléseken és azokon kiviil a mopedek vezetdinek és azok utasainak a véddsisakok
hasznalataval kapcsolatos indikatorok nagy ingadozasa sziikségessé teszi a kozlekedés
ezen kategoridjahoz tartozo résztvevik tudasanak, allaspontjanak és viselkedésének a
javitasat.

A védelmi rendszerek hasznalataval kapcsolatos elemzett mutatdk alapjan a kovetkezo
célcsoportok emelhet6k ki, amelyekre vonatkozodan siirg6sen intézkedéseket kell
foganatositani:

1. Gyermekek mint utasok a személyautokban; 2. Utasok a hatsoé iilésen; 3. Jarm{vek és
autobuszok jarmiivezet6i és utasaik, és 4. Mopeddel kozleked6k

Figyelembe véve, hogy a meglévd, és a kivant dllapot kozott egy kis kiilonbség van a nappali
fény hasznalatara vonatkozoélag, a megfelel6 tajékoztato intézkedésekkel ez a mutaté a
kivant allapothoz vezethet.

A mobiltelefon hasznalata rendkiviil magas az 6sszes jarm{ikategoériaban, és pozitiv
tendenciat mutat. Figyelembe véve, hogy a kommunikacids eszk6zok bovitésének
korszakaban éliink, és egyre nagyobb szilikség van ezeknek az eszkdzoknek a hasznalatara,
emiatt a jirm{ivezet6knél, szisztematikusan kell szabalyozni ezt a tertiletet. A géppark
korat szem el6tt tartva, olyan megoldasokat kell kidolgozni, amelyek konnyen,
olcsdn és biztonsagosan beépithetdk a jarmiivekbe, és lehet6vé teszik a
jarmiivezetdk biztonsdgos kommunikacioéjat. A késziilékek hasznalatara vonatkozo
mutatdk alapjan a célcsoport, amelyre vonatkozdan siirgésen intézkedéseket kell
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foganatositani a személygépjarmii-, tehergépjarmii-, és buszvezetok.

Nem allapitottak meg jelent6s kiillonbségeket Szabadka és Szerbia tertiletén az
egészségiigyi ellatasra vonatkozé indikator-értékekben, azonban az indikatorok
alapjan megallapithat6, hogy fel kell gyorsitani a ment6szolgalat érkezési
idejét.

A gyalogosok viselkedésének elemzésével megallapithatd, hogy a legrosszabb
indikator-értékek azon gyalogosoknal tapasztalhat6, akiknél a késziilék hasznalata
megzavarja a figyelmet a gyalogatjaron valé atkeléskor. A gyalogosok
biztonsaganak novelése érdekében sziikséges fejleszteni a gyalogosok hozzaallasat a
gyalogarjarén valé atkeléskor a figyelemmegzavaré eszkozok haszndlatara
vonatkozoan.

Szabadkan a gyorsasagra vonatkozoé indikatorok elemzésével, megallapithato,
hogy a legnagyobb gond a motorkerékparosok, mert a vizsgalt utak minden
kategoriajanal nagy az atlagsebességiik a teljes vizsgalt idészakban. Ugyszintén
magas, 85 percentil a sebesség, amely csokkend tendenciat mutat a telepiiléseken
kiviil és az autépalyan, azonban enyhe emelkedési tendenciat a telepiiléseken.
Ezen kategoériaju résztvevok biztonsaganak novelése érdekében kampanyokat és
tajékoztatd jellegli szemindriumokat kell szervezni a védelmi rendszerek
hasznalatanak jelent6ségérdl, valamint a sebességtullépés kovetkezményeirdl.

A motorkerékparosok mellett, mint célcsoport a gyorsasagra vonatkoz6 indikatorok
alapjan kiemelhet6k a telepiiléseken és az autdopalyakon kozlekedd
személygépjarmiivek. A telepiiléseken a személygépjarmiivek sebességre
vonatkozé indikatorok tobbnyire évekre visszamenlleg nem valtoznak
(atlagsebesség, 85 percentil sebesség, % sebességtullépés, valamint az engedélyezett
sebességet meghaladé jarmiivek atlagsebessége), a ,nagyon alacsony értéki
kozlekedésbiztonsagi érték“ osztalyahoz tartoznak, ez alapjan szilikséges
szisztematikus intézkedéseket foganatositani ezen kategériaju résztvevdk
kozlekedésbiztonsagi allapotanak a noveléséhez. A kielemezett gyorsasag-
indikatoroknal célcsoportként kiemelhet6k a motorkerékparosok és a
személygépjarmiivek vezetoi.
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Indikatorok

TELEPULES

TELEPULESEN KiVUL

AUTOPALYA

2014

2015

2016

2017

2013

2014 [ 2015 [ 2016

2017

2014

2015

2016

2017

% biztonsagi 6v JARMUVEZETOK
altali hasznalata

% JARMUVEZETO MELLETI
SZEMELY biztonsagi 6v hasznélata

% biztonsagi 6v hasznalata
az elsé iilésen

% biztonsagi 0v haszndlata a
HATSO ULESEN

% védelmi rendszerek hasznalata
gyermekeknél 3 éves korig

% védelmi rendszerek hasznalata 4-
12 éves gyermekeknél

% védelmi rendszerek hasznalata
gyermekeknél 12 éves korig

% DRL hasznalata

% mobiltelefon-hasznalat

Nehéz tehergépjarmiivek | Személygépjarmiivek és szallitéjarmiivek 5t

% biztonsagi 6v JARMUVEZETOK
altali hasznalata

% JARMUVEZETO MELLETI
SZEMELY biztonsagi 6v hasznélata

% biztonsagi 6v hasznalata
az elsd iilésen

% DRL hasznalata

% mobiltelefon-hasznalat

Autbbuszok

% biztonsagi 6v JARMUVEZETOK
altali haszndlata

% JARMUVEZETO MELLETI
SZEMELY biztonsagi 6v hasznélata

% biztonsagi 6v hasznalata
az elsd iilésen

%DRL hasznalata

% mobiltelefon-hasznalat

Mopedesek

% véddsisak hasznalata a
MOPEDESEK részérdl

% védésisak hasznalata
AZ UTASOKNAL

% DRL hasznalata

Motorkerékparvezetk

% véddsisak hasznalata a
MOTORKEREKPAR VEZETOI
részérdl

SU

2,0

97,4

86,7

89,6

SRB

87,8

% védésisak hasznalata
AZ UTASOKNAL

% DRL hasznalata

% véddsisak hasznélata a
MOPEDESEK ES
MOTORKEREKPAROK VEZETO!
részérol

Alkohol|

% jarmi{ivezetdk a forgalomban akik
alkohol hatasa alatt vezetnek

Aktivalasi id6 (perc)

87,8

82,7

SU

98,2

100

100

100

100

1,24

SRB

87,5

80,2

1,13

©

©
@©

SRB

88,3

83,7

83,6

SRB

839

SU

SU SRB SU SRB SU

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

9 4 4 9 9 82,9

92,5

84,2

81,7 9 81,5

84,3

81,2

83,8

82

83,3

85,3

86,4

8 6 80,1 82,3

2,9 4 4

97,7 97,3 100 97,1 -

93,9

100

0 29 G
6 48 ICIXM 7038 4

100 48

81,3 | 944 | 833 | 889 | 8638

89,3

80,6

98

86,7

89

1,0

97,2

97,2

80,5

1,5

97,4

100
0,0

81,5

97,2

85,7

82,8

80,4

98,7

6,4

99,6

98,8

100

99,4

100

100

98,4

99,7

83,8 83,3

8 98,6 -

96,8

83,3

83,3

82,3

81,2

100

96,3

100

100

98,3

99,7

100

98,8

100

100

100

Reakci6idd (perc)

8,06

8,45

Prehospitalis ellatas (perc)

25,26

25,06

Egészségligyi
ellatas

Prehospitalis ellatés teljes ideje
(perc)

Mentdgszolgalat érkezésének atlagos
ideje (perc)

Gyalogosok viselkedése

% gyalogosoknak akik a villanyrendér
piros jelzésén kelnek at a gyalogatkel6n

34,56

34,50

% gyal knak, akik szabaly ula
gyalogatkel6helyen kiviil mennek at az
uttesten

% gyalogosok, akiknek a a gyalogatkel6n
valo atkeléskor késziilékhaszndlat miatt

terel6dik el a figyelme

% altalanos iskolas gyermek-gyalogosok,
akik az iskola dvezetében szabalytalanul
kelnek 4t az tittesten a megijel6lt
gyalogatkelShelyen kiviil
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Jarmd
lkat.

INDIKATOR

Személygépjarmiivek és szallitéjarmiivek 3,5t

Atlagsebesség

85 percentil

Standard eltérés

% sebességtullépés legkevesebb 0 km/h

% sebességtullépés legkevesebb 10 km/h

A sebességkorlatozast tallépd jarmiivek atlagsebessége

Nehéz tehergépjarmiivek

|Atlagsebesség

85 percentil

Standard eltérés

% sebességtullépés legkevesebb 0 km/h

% sebességtullépés legkevesebb 10 km/h

A sebességkorlatozast tallépd jarmiivek atlagsebessége

Autbébuszok

|Atlagsebesség

85 percentil

Standard eltérés

% sebességtullépés legkevesebb 0 km/h

% sebességtullépés legkevesebb 10 km/h

A sebességkorlatozast tullépd jarmivek atlagsebessége

TELEPULES TELEPULESEN KiVUL AUTOPALYA
2014 2015 2016 2017 2014 2015 2016 2017 2014 2015 2016 2017
SU |SRB| SU |SRB| SU |SRB|SU [SRB| SU | SRB SU SRB | SU |SRB | SU SRB SuU SRB SU [SRB | SU |SRB | SU |SRB
4 51,4 52,0 508|724 | 784 77,4 76,3 77,8759 | 805 | 757 | 1205 | 119,1 [119,2(119,4|118,1|116,1|114,6 [112,1
0 64 0 0 60,0 84,0 0 0 89 0 88 89 0 8,0 0 0 0 8
9,1 [11,1]10,8(10,8( 6,9 |10,5] 6,3 | 9,8 | 13,3 8,7 146 (81 [135| 83 12,8 8,8 9 9 M 13,6 12,4 9
0 8 49,4 6,0 0 9 44,4 4 6,9 | 289 28
8 8 14 7,5 6 9,5 5,6 0 6 4 0 8 0,8

8 4 8,4 8 ) 8 86 0 8 89 8 8 8 9,9 0,8
49,7 (47,7 49,5 [46,6 |48,2 [46,8|47,3[46,2| 66,8 | 674 67,8 66,8 67,6 674 | 853 83,7 833 (83,7 832 (837|859 |839
4,0 78,0 6,0 8,0 78 8 8,0 90,0 90,0 [90,0 | 90,0 89,0 [ 90,0 92,0

66|92 (56|92 4482 (4081 [101| 102 8,7 104 (58|98 | 47 10,4 83 88 80 |83 |61 (72 |82]78
0,0 0 30,8 30,9 18,7 28 41,4 8 4 13,0 10,9 | 9,0 |123 | 13,0 | 12,9 [REKEAWA
80 (78 (34[63[02[43[00(39]73 9,2 8,6 90 (73|83 8,6 4,0 34 00 |18 |06 |12 |20 |12
9 4 6 1 9 6,0 6 8 4 8 4 4
47,6 [48,9149,3 [47,2|47,6 (47,6 |47,8(47,1| 64,3 | 72,0 70,8 71,0 706|716 | 730 | 703 | 959 96,1 |96,7 [957 854 |88,6 |854 |90,6
kX3 78,0 | 80,0 | 81,0 100,0

120 |71(91 | 70 101 | 107 8,6 72 |85 |66 |81 |69 |86
21,6 12,8 82 | 1,3 [148

4,096 (40 |85[00|51[03 |44 20 438 2,0 43 00|08 | 00 1,0 6,0 32 00 |23 [00 |01 |00 |00

55,6 57,4

55,6 57,5 53,0 55,9 53,5

102,9 104,8 103,4

103,3 103,4
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Motorkerékparok

lAtlagsebesség 64,4 59,5 63,0 57,4 61,9 60,0 69,0 58,5 88,6 875 99,2 86,6 [yl 87,7 83,1 85,5 122,8 VXN 114,4 (116,7 pyReR116,6 fVEE]

85 percentil 75,0 80,0 73,0 73,0 72,0 80,0 71,0 105,0 106,5 104,5 90,0 100,0 93,0 98,0 145,0 135,0 144,7 136,0 133,8 147,0 |133,9 147,0

Standard eltérés SR 13,1 N 10,0 (12,9 |11,2 (12,6 [ CXC) ) 194 H 15,8 n 22,4 AR 20,6 21,5 18,6 18,5 [185 20,5

% sebességtullépés legkevesebb 0 km/h 69,6 77,0 65,3 86,7 76,7 98,3 72,7 77,0 66,3 ) 65,3 63,3 38,6 48,0 40,4 388 656 433 615

% sebességtullépés legkevesebb 10 km/h 42,0 56,0 37,4 50,0 : 4 ) : : : ) : 20,3 33,0 21,7 194 433|233 39

Mopedek

A sebességkorlatozast tallépd jarmiivek atlagsebessége 66,9 67,9 65,5 64,1 69,3 , A X X 134,7 141,2 134,5 135,3 138,0 |133,7 137,8
Atlagsebesség 43,4 41,5 |43,2 41,8 (41,5 (43,3 (38,4 (42,2 | 43,9 44,0 45,8 45,9 |42,5|444 | 42,3 44,6
85percentil 50,9|51,5|47,5 (50,0 45,0|50,0 | 50,0 52,0 48,0( 51,0 | 47,0 52,0
Standard eltérés 84 |11,1(92 |90 (53|75 |52 |83 | 7,2 9,5 8,7 9,5 48 | 7,2 50 8,1
% sebességtullépés legkevesebb 0 km/h 9,0 18 0 “q 5,6 (14,4(0,0 |{14,5]| 13,0 9,0 9,0 3,9 5,0 8
% sebességtullépés legkevesebb 10 km/h 4,0 155 (4012100 (2200 |25 | 00 39 4,0 6,2 0,0 | 2,7 0,0 35

A sebességkorlatozast tallépd jarmivek atlagsebessége 58,0 57,8 55,6 52,0
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A kozlekedésbiztonsagi mutatok értékének javitdsa a kovetkez6é intézkedések
megvalositasaval érheto el:

e A Kkozlekedésben résztvevék meghatdrozott kategéridi  oktatdsanak
megszervezésével és iddszakos megvaldsitasaval a kiilonvalasztott tertiletek
alapjan ;

e (Célcsoportok felé iranyulé kampanyok megvaldsitasaval ;

e A meglévo sebességkorlatozasok feliilvizsgalasaval, els6sorban a telepiiléseken;

e A telepiilés jelentds épiileteire vonatkoz6 miszaki kozlekedésszabalyozasi terv
kidolgozasaval;

e A kozlekedési oktatasi és nevelési rendszer rendszerezésével;

e Ahelyi intézmények 6sszehangolt aktivitasaival;

1.4 KOZLEKEDESI BALESETEK ES AZOK KOVETKEZMENYEI

o A Kkozlekedési baleseteken alapulé kozlekedésbiztonsagi helyzet vizsgalata
alapjan a szabadkai kézlekedésbiztonsagi kulcsproblémak meghatarozhatok, ezek
alapjan pedig az elkovetkez6 id6szakra vonatkozé a kozlekedésbiztonsag javitasat
célzé cselekvési terv is. A szabadkai kozlekedési balesetek elemzése alapjan
2001. és 2016. tizenhat éves elemzési idészakban 13.313 kozlekedési baleset
tortént, ahol 5.845 személy szenvedett sériléseket, ebbdl 218 személy
elhalalozott, 5.627 személy pedig megsériilt, ebbdl 1.398 személy sulyos testi
sérulést, 4.229 személy pedig konnyii testi sériiléseket kapott (Grafikon 5,

Grafikon 6).
[ ]
[ ]
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Grafikon 5. A kézlekedési balesetek szdma és a kézlekedési balesetek szdma az dldozatokkal alakuldsa
a 2001-2016 kozotti idészakban
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Bpoj TTII u JITI

A balesetekben az elhalalozottak, a sulyosan és konnyebben megsériilt személyek
szama alakulasanak elemzésével a 2001-2016 kozotti id6szakban megallapithato,
hogy az elhaldlozottak szama csokkend tendenciat mutat. Ugyanis Szabadkan,
Otszor kevesebb személy haldlozott el 2016-ban, mint 2001-ben. Azonban a sériilt
személyek elemzésével az eredmények masmilyenek pl. a sulyosan sérilt
személyek szama, észrevehet6en, néhany év csékkenés utan, 2016-ban, a 2015.
évhez viszonyitva novekedett,

32%-kal tobb személy sériilt meg.
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A gyermekaldozatok szambavételénél, azt a kovetkeztetést vontak le, hogy a
gyermekek tobbsége gyalogosként (50%) halt meg a kozlekedési balesetekben, és
a sériléseket leginkabb a személygépkocsi utasaiként kaptak (42%). Szabadkan
2001 és 2016 kozott kozlekedési balesetekben elhalalozott egy osztalynyi fiatal
jarmiivezets (30) . Eppen a fiatal jarmiivezeték tartoznak abba a csoportba,
amelynek kiilon figyelmet kell szentelni. A kozlekedési balesetek felndtt
aldozatainak elemzésével megallapithato, hogy leggyakrabban személyautoval
torténé kozlekedési balesetek alkalmaval sériilnek (55%), valamint, hogy nem
alakult ki az dldozatok szdmanak csokkend tendenciaja, a legkifejezettebbek az
ingadozasok a legsulyosabb kovetkezményeknél. Szabadkan a 65 évnél idésebb
kerékparosok a legveszélyeztetettebb kozlekedési résztvevék. Amellett, hogy a
kerékparosok nagyon sériilékeny résztvevdk, testiikkel kozvetleniil ki vannak
téve az Utéseknek, a gondot még a gyengébb egészségiigyi allapot, a torékeny
csontok és egyéb okozzak.

Szabadkan a kozlekedési balesetek kovetkezményeinek a nemek alapjan torténé
elosztasa 2001-t6l - 2016-ig id6szakban megallapithato, hogy az elhalalozottak
negyede né, a sériiltek kozott pedig valamivel tobb mint egyharmad (38%), ami
alapjan megallapithatd, hogy a férfiak sokkal kockazatosabb kozlekedési
résztvevok mint a nék.
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Az egész Szerbidra vonatkozodan és a szabadkai értékek 6sszehasonlitd elemzése alapjan
megallapithat6, hogy Szabadkan a kozlekedési balesetekben a kerékparok és a mopedek
részvétele kétszer nagyobb mint Szerbia mas részeiben.

A kozlekedési balesetek szamanak hdnapokra val6 elosztasa alapjan megallapithaté, hogy
majustol - november végéig torténik a legtobb kozlekedési baleset és ebben az
id6szakban kell megerdsiteni a megel8z6 és repressziv aktivitasokat a kdzlekedésben. A
vizsgalt id6szakban a halalos kimeneteli kozlekedési balesetek egyttode szombaton
tortént, a legkevesebb pedig hétfon (11,2%), a tobbi napokon megkoézelitdleg azonos az
elosztas (13% koriil). A sériilésekkel jaré kozlekedési balesetek tobbnyire csiitortoktdl
szombatig torténtek (kb. 15%), a legkevesebb pedig vasarnap 12,9%.

A délelétt folyaman a kockazatos id6pontok reggel 7-t6l 8-ig és 9-t61-10-ig, ami
0sszekothetd a munkaba vagy az iskolaba menetellel. A legtobb halalos kimenetel(i
baleset kedden 16 6ra koriil, valamint szombaton 14 6ra korul tortént. A kozlekedési
balesetek id6beli elosztasa alapjan megallapithatd, hogy Szabadkan kevésbé
biztonsagosak a nyari hénapok, hogy juliusban és augusztusban, majd oktéberben és
novemberben fokozott az elhaldlozottak szama. A legtobb halalos kimeneteli nap a
szombat.

A kozlekedési balesetek lathaté elosztdsa alapjan megallapitva, hogy részletesen kellene
kielemezni a gyalogosok elhalalozasanak okat (bal vagy jobb oldalrdl futnak at az tttesten,
utoléri-e 6ket a jarm{, szembe mennek-e a jadrmiivekkel, az iton val6 atkeléskor hasznaljak-e
a gyalogatkel6helyeket, vagy sem és egyéb),valamint az oldaliranyu tlitk6zések elemzése
(utkeresztez6désekben, az udvarokbol valé bekapcsolodaskor, atlathatoak-e, megjel6ltek-e
az utkkeresztez6dések, legalis-e a megkozelitésiik? és egyéb). Tovabbi elemzések
eredményei alapjan meg kell hatarozni a kozlekedésbiztonsag novelésére vonatkozo
intézkedéseket, vagyis az emlitett kozlekedési balesetek csokkentésére vonatkozo
intézkedéseket.

A befolyasol6 tényezdk csoportjainak elemzésekor, arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy a
dominans tényezdk az emberhez kétédnek, vagyis a jarmiivezeték hibaihoz és
mulasztasaihoz. Nagyon fontos kisérni az eredményeket, legalabb 5 évig és atlatni, hogyan
alakul, vagyis leellendrzni, hogy valoban csak az emberre vonatkozé befolyasolasi tényezok a
dominansak.

Az alkohol és pszichoaktiv anyagok befolyasi hatasara tortént kozlekedési balesetek
elemzésével megallapithat6, hogy a kozlekedési balesetek sulyossaganak novekedésével
novekszik az alkohol hatasa alatti torténdé gépjarmiivezetésre vonatkozo hatasfaktor is.

A gyalogosok elhaldlozasa kapcsan megallapithatd, hogy a gyalogosok egynegyede sajat
hibajabdl, azaz a sajat mulasztasa miatt halakozott el, hogy leggyakrabban a nehéz
gépjarmiivek altali balesetekben halaloznak el.

A kerékparosok kozlekedési baleseteire vonatkoz6 elemzés alapjan megéallapithatd, hogy
ketten haltak meg 2001. és 2016. k6zott, hogy nem alakult ki csokkend tendencia, hanem
ugyszintén 2015-ig legtobben oldalrdl torténd litkozésben haltak meg, 2016. 6ta pedig a
legtobb baleset fordulaskor és atkeléskor tortént.
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A kétkerekii jarmiivek okozta kdzlekedési balesetek elemzésével megallapithato,
hogy sokkal tobb az elhaldlozott személy, mint az anyagi kar, ami alapjan nem
allapithat6 meg csokkend tendencia a sulyos sériilések és halalos kimenetelt illetGen.
A kétkerekliekre vonatkoz6 kozlekedési balesetekben jellegzetes az oldalso
utkozések alkalmaval tortént elhaldlozas, 2016 6ta pedig két jarmi fordulasakor,
vagy az uton valé athaladaskor torténd balesetek a jellemzdek.

A kozlekedési balesetek , valamint a traktorok miatti elhaladlozasnak nincs csokkend
tendenciaja, hanem évrdl-évre valtozik, 2016-ban az elhalalozottak szama jelentdsen
megndtt(600%-kal). A traktorokkal valé balesetekre jellemzéek az oldaliranyu
Uitkozések, az elhaldlozasok pedig az azonos iranyban torténé kozlekedéskor
torténnek.

Szabadka tertiletén 2001. do 2016. kézott a kereskedelmi céla jarmiivekkel torténd
kozlekedési balesetek elemzésekor, megallapithatd, hogy csokkend a tendencia 2001.
és 2016. kozott, azonban 2016-ban 60% novekedésre keriilt sor, ami 4j vizsgalatokat
tesz sziikségessé, valamint az adott allapot okainak a megallapitasat. Megnovekedett-
e ezen kozlekedési résztvevok részvétele a kozlekedésben? Vagy valami mas az oka,
esetleg ez az adott teriileten a lustasag kovetkezménye. Sziikségszerliek még
nagyobb eréfeszitések a szallitévallalatokban uralkod6 meglévé allapotok , mint a a
tehergépjarmiivek és autobuszok jarmiivezetéinek a munkafeltételei, a géppark
allapotanak feliilvizsgalasa .

Haldlos kimenetelli kozlekedési balesetek tobb alkalommal inkabb telepiilésen
torténtek (63,2%), mint telepiiléseken kiviil (36,8%). Azon kozlekedési balesetek
kozul, amelyek teleptilésen torténtek, 4 kozlekedési baleset Szabadkan, 2 Palicson, 1-
1 kozlekedési baleset Ludason, Novi Zedniken és Csantavéren tortént. A legtobb
kozlekedési baleset az orszagos IIA osztalyu utakon tortént.

A sériilésekkel jaro kozlekedési balesetek elosztadsaval kapcsolatosan megallapithato,
hogy leggyakrabban az alacsonyabb rangu utcakban fordulnak eld balesetek.
Szabadka teriiletén a halmozottan el6forduld kozlekedési balesetek térbeli
helyelosztasa, amelynél a f6 hatastényezd az alkohol hatdsa alatt torténd
jarmiivezetés, ramutatt arra, hogy ezeknek a baleseteknek a legnagyobb része a varos
kézpontjaban tortént.

A kerékparosok altal okozott halmozott kozlekedési balesetek rendkiviil gyakoriak a
kovetkezé utcdkban: Maksim Gorkij utca, a Pap Pal utcanal kezd6dé
utkeresztezddéstdl a Karadorde uttal 1év6 keresztezddésig, a Lazar NeSic tér, a Park
Raichle Ferenc, a Zombori Ut, valamint a Preradovi¢ utcanal 1évé utkeresztez6dés, a
korforgalomhoz vezetd utakon a Petdfi Sandor, a Jovan Zmaj utcak, a Tit6 Marsall
sugarut, a Zentai ut és mas utcakban.

A motorkerékparosok altal okozott balesetek legnagyobb része a varos kozponti
ovezetében tortént, jelentés mikrolokacié a Szegedi-ut, amely 6sszekoti Szabadkat
Paliccsal.
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1.5 AJARMUVEK BIZTONSAGI ALLAPOTA SZABADKA
VAROS TERULETEN

A jarmivek gyartasi éve egyik olyan jellegzetesség, amely jelentds hatast gyakorol a
jarm{ miszaki izemképességére. Szabadka varos tertiletén a jarmiivek atlagéletkora
16,39 év, mig 6sszehasonlitasképpen, Szerbidban a jarmiivek atlagéletkora 2016-ban
16,6 év volt. Megallapithat6, hogy ez a mutat6 alapjan Szabadka nem tér el a Szerbia
tertiletére vonatkozo értékektol.

Szabadkara vonatkozdlag a motorizacié foka 293 személygépjarmi 1.000 lakosra,
ami magasabb mint Szerbidban a motorizacié foka.

A bejegyzett jarmiivek struktirajaban a legtobb a személygépjarmii (81,50%), majd a
tehergépjarmiivek (7,88%) és a potkocsik (5%).

Amikor a miiszaki vizsgat végz6 vallalatok munkajanak ellenérzésérél van szo,
ismerve az adatokat a jogosultsdg megvonasara vonatkozoban, az el6z6 évhez
viszonyitva megallapithaté a kozlekedési rend6rség intenzivebb munkaja a 2016.
évben. A 2015. évben a jogosultsdg megvondsara vonatkozéan minden harmadik
javaslat esetében meghoztdk a Jogosultsag megvondsdra vonatkozé hatarozatot,
2016-ban pedig minden masodik javaslat alapjan hoztak Hatarozatot.

Ez az adat ramutat arra, hogy sokkal tobb szabalytalansag volt a 2015. évben a
miiszaki ellendrzést végzd jogi személyek munkajara vonatkozodan. Aggodalomra
okot ad6 adat, hogy a 31 miszaki vizsga végzésére jogosult jogi személy esetében, 29
esetében megsziletett a javaslat a jogosultsag megvonasara vonatkozdan, ami 94%,
sziikséges megfelel6 intézkedéseket foganatositani annak érdekében, hogy a jogi
személyek az el6irasokkal 6sszhangban miikddjenek.

Tekintettel , hogy harom kategériaba sorolhaté amelyekben a meghibasodott
jarmivek (buszok, teherautdk és potkocsik) egy bizonyos hanyada volt jelen,
szorosan Osszefligg a szallitasi folyamattal, megfelel6 intézkedéseket kell
foganatositani a szabadkai rendérkapitanysag teriiletén a szallito- vallalatoknal,
mert ezaltal megnovelhetnék ezen jarmiikategdridk miiszaki lizemképességét.

Az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs jarmibiztonsag javitasaval kapcsolatos
legfrissebb jelentése, a "Az inaktiv évek utan - itt a jarmiibiztonsag novelésének
ideje?" cimmel felismerték a legfontosabb iranyelveket a jarmiivek biztonsaganak
novelésére Eurépaban. Figyelembe véve Szerbia azon kotelezettségeit, amelyek azaz
EU-hoz val6 csatlakozas el6tt az unids jogszabdlyok teljeskori végrehajtasara
vonatkoznak, a rendszer fejlesztésével foglalkoz6 valamennyi kulcsfontossagu
szereplének ezt az iranyadast kellene kovetnie. Fontos szegmens a jarmiigyartok,
ahol az Ujonnan gyartott jarmiiveknek mindenképpen az ECE el6irasoknak kell
megfelelniiik, valamint a jarmiivek, alkatrészek és berendezésekre vonatkozd
egységes feltételeknek. Fiiggetlentiil ettdl, és ugyanakkor figyelembevéve a legid6sebb
gépparkot Eurodpaban, Szerbidnak a helyi onkormanyzatokkal egylitt tovabbi
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er6feszitéseket kell tennie annak érdekében, hogy javitsa a kozlekedés biztonsagat a
gépjarmiivekre vonatkozolag.

Az EU szintjén ezt a teriiletet szabalyozd kulcsfontossagu rendelet az EU szintjén, amely
szabalyozza ezt a teriiletet az Eurdpai Parlament és Tanacs 661/2009 szdmu rendelete a
gépjarmiivek, potkocsijaik, valamint ezekhez a jarmiivekhez tervezett rendszerek,
alkatrészek és 6nallé miiszaki egységek altalanos biztonsagara vonatkozé tipus-jovahagyasi
el6irasokrol. Szerbidban ezt a terililetet a Kozuti kozlekedés biztonsagarol szélo torvény
szabdlyozza (SZK Hivatalos Kozlénye 41/2009. 53/2010., 101/2011., 32/2013 - az
Alkotmanybirésdg hatarozata,55/2014, 96/2015- mas torvény és 9/2016 - az
Alkotmanybirésag hatarozata), valamint A gépjarmiivek és potkocsik felosztasarol, valamint
a kozuti kozlekedésben haszndlt jarmiivek miszaki feltételeir6l szo6lé szabalyzat(SZK
Hivatalos Kozlonye, 40/2012.,102/2012.,19/2013, 41/2013,102/2014, 41/2015, 78/2015,
111/2015, 14/2016, 108/2016, 7/2017 - jav. és 63/2017). A miszaki feliilvizsgalatok
tekintetében a Szerb Koztarsasag még nem fogadott el olyan egyéb jogszabalyokat, amely
szabalyozna ezt a tertliletet, hanem a fent emlitett torvénnyel szabalyozza.

Levonhatd egy altalanos kovetkeztetés, miszerint a Szerb Koztarsasagnak feltétleniil kdvetnie
kell a vezet6 EU-orszagok gyakorlatat és példajat a jarmiibiztonsag szempontjabol. Hogy ezt
elérhessék a helyi 6nkormanyzatok is, nekik fejleszteniiik kell a polgarok életszinvonalat,
azaz fizet6képességét, ezaltal hatni tudnanak a személy-, és kereskedelmi céli jarmtvek
felgjitasara. Konkrétan Szabadkan a koézlekedésbiztonsag javitasa érdekében, amikor a
jarmiirél, mint a kozlekedési balesetek tényez6jérél van szd, javallott a kovetkezd
intézkedések foganatositasa:

e Lehetdvé tenni a tamogatast 0j jarmivek vasarlasa, a géppark megujitdsanak
felgyorsitdsa és a forgalomban 1év6 jarmiivek atlagos életkoranak csokkentése
érdekében;

e A gépjarmualkatrészek 4arusitasaval foglalkozo gazdasagi vallalatok fokozottabb
ellenérzése a Piaci Felligyel6ség altal ;

e Ahasznalgépjarmiivek behozatalanak fokozottabb ellen6rzése ;

e A jarmiivezetdk felvildgositisa a jarmiivek miszaki lizemképessége ellendrzésének
fontossagardl ;

e Ajarmiivek miiszaki biztonsaganak rendkiviili ellenérzése a kozuti forgalomban;

e A jarmiivek miszaki ellendrzésével foglalkozé vallalatok felszereltségének és
munkajanak fokozott ellendrzése;

o Lehetdvé tenni a tdmogatast a gyermekbiztonsagi rendszerek vasarlasara-biztonsagi
ilések a jarmiivekben;

e A Kkerékparosokra és motorkerékparosokra és azok biztonsagos részvételére a
forgalomban vonatkozd kampanyok (oktatds, verseny, véddsisakok kiosztasa
kerékparosok és motorkerékparosok részére stb.);

A jarmi-, alkatrészgyartdok stb. a kozlekedésbiztonsagi rendszerben folytatott tarsadalmi
aktivitasanak a népszeriisitése .

1.6 A KOZLEKEDESI BALESETEK, AZ ELHALALOZOTT ES MEGSERULT SZEMELYEK KOLTSEGEI

A kozlekedési balesetek 0Osszes tarsadalmi-gazdasagi koltsége kiszdmitdsanak modszertanat
még nem fejlesztették ki Szerbidban, és nem fogadtak el a vilagban eddig kifejlesztett egyetlen
altalanosan elfogadott modszertant sem. A méas orszdgokban alkalmazott médszertanok
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jelentdsen kiilonboznek. A becslés modelljétdl fiiggéen az aldozatonkénti teljes
tarsadalmi-gazdasagi koltségkeret : 266 358-t0l (Boszniai Szerb Koztarsasag, 2012) 3
652 265 €/P0G-ig (Uj-Zéland, 2014), valamint 10 623-t6l,

664 098 €/TTP-ig és 354-t6l - 64 208 €/LTP- ig.

Az Uj-Zélandon elhalalozottakra vonatkozé koltségek (2014): $3 981 700/P0OG, $724 000/TTP i $70
000/LTP? (, megtekintve 2016.10.21-én.

Egyesiilt Kiralysagban az elhalalozottakra vonatkozo6 koltségek : 1 783 556 font/POG, 200 422 font/TTP
és 15 450 font/LTP3

(, megtekintve 2016.10.21-én.)

Németorszagban az elhaldlozottakra vonatkoz6 koltségek (2005) : 1 018 064,51 €/P0G, 105 476,98
€/TTP és 4 304,70 €/LTP

(, megtekintve 2016.10.21-én.)

A Boszniai Szerb Koztarsasagban az elhalalozottakra vonatkozd felbecsiilt koltségek 266.358 €/P0G, 10
623 €/TTPi354 €/LTP (A Boszniai Szerb Koztarsasagban a kozlekedési balesetek koltségei,Gazdasagi
Intézet, Banja Luka, 2012).

Szabadka Varos tertiletén 2001-t6l - 2016-ig 0sszesen 13.313 kozlekedési baleset
tortént , amelyekben 5.845 balesetet szenvedett személy (elhalalozott vagy megsériilt ) .
Az aldozatok teljes tarsadalmi-gazdasagi koltségeit ebben a 16 éves iddszakban
megkozelitéleg 74,4 millioé eurodra (a Boszniai Szerb Koztarsasag mdédszertana szerint),
2 milliard euréra becsiilik (az Gj-zélandi mddszer szerint) mégpedig:

e A 218 elhalalozott személy koltségei 58,1 milliotél - 798,6 milli6 eurodig,

e Az 1.398 sulyosan sériilt személy koltségei (TTP) 14,8 milliotol - 931,1 milli6
euroig és

e A4.229 kdnnyebben megsériilt személy koltségei (LTP) 1,5 milliotol
272 ,3 milli6 eurdig.

Tehat a kozlekedési balesetet szenvedett személyek veszteségekre vonatkozé éves
koltségei az alkalmazott moédszertantdl fiiggéen 74,4 és 2,002 millio eurd kozott
voltak. Ha ezek a koltségek hozzaadddnak a kozlekedési balesetek egyéb koltségeihez,
akkor ezek az értékek még nagyobbak, ami Szabadka polgarainak és gazdasaganak igen
nagy terhet jelent.

1.7A KOZLEKEDESBIZTONSAG FINANSZIROZASA

Az intézmények rendszeres miikodéséhez sziikséges eszkozoket (létesitmények
épitése és karbantartdsa, berendezések és munkaeszkézok beszerzése, alkalmazottak
fizetése, rezsikoltségek stb.) a Koztarsasag koltségvetésébdl vagy a varos
koltségvetésébol finanszirozzak.

21 dollar kb. 0,92 euré
31font Kkb.1,12 eurd
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Az infrastruktara kiépitését és karbantartasat a varos koltségvetésébol (varosi utcak
és helyi utak), az allami koltségvetésbdl (allami utak épitése és karbantartasa)
finanszirozzak.

A varos altal a kozlekedés biztonsaganak javitasa érdekében végrehajtott konkrét
intézkedések és tevékenységek elsGsorban céleszkozokbél és a  varos
koltségvetésébdl szarmaznak. Szabadka sikeresen alkalmazta a
"kozlekedésveszélyeztet6k finanszirozzak a kozlekedésbiztonsagot” koncepcidt.
Szabadka teriiletén a kozlekedési szabalysértésekért kiszabott bilintetések 6sszegének
30%-a képezi a céleszkozok alapjat, amit a varos az éves kozlekedésbiztonsagi
intézkedések megvalositasara fordit. Nincs Kkifejlesztve a koz-, és magan- partnerség
koncepcidja, sem a Kkozlekedésbiztonsag fejlesztésére fordithaté adomanyozas
koncepcidja.
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2.SZABADKA VAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJANAK JOGI KERETEI

Szabadka Varos kozlekedésbiztonsagi stratégiajanak elfogadasanak alapja nemzetkozi és
orszdgos dokumentumokbol, el6irdsokbdl, stratégidkbol és tervdokumentumokbdl all. A
legfontosabb nemzetkdzi dokumentumok koziil kiemelhet6k:

e Az Egyesiilt Nemzetek globdlis kézlekedésbiztonsdgrdl szolé Egyezménye 4,

Globdlis kézlekedésbiztonsdgi terv 2011-2020.5,

Nemzetkozi Kozlekedésbiztonsdgi Stratégias,

A Moszkvai Kézlekedésbiztonsdgi Egyezmény?,

Braziliai Kézlekedésbiztonsdgi Egyezménys,

Az infrastruktiira biztonsdgdra vonatkozd Eurdpai unids nyilatkozat ®,

Kozlekedésbiztonsdgi politika az Eurdpai Unioban (EU Road Safety Policy) és

e Mads kozlekedésbiztonsdgi Eurdpai Unids stratégiai dokumentumok és tervek10 stb.
A helyi kozlekedésbiztonsagi stratégia elkészitéséhez és elfogadasahoz sziikséges legfontosabb
orszagos dokumentumok Szabadka tertiletén:

e Koézuti kézlekedésbiztonsdgi térvény 11,

o Tervezési és épitési torvény 12,

e A vastti, kézuti, vizi, 1égi és szdrazfoldi kézlekedés fejlesztésének stratégidja a Szerbidban
2008 és 2015 kézott!3,

e  Stabilizdcids és tdrsuldsi megdllapodds eqyrészrdl az Eurdpai Kézdsségek és tagdllamai,
mdsrészrél Szerbia kézott,

e A Szerb Kéztdrsasdg 2015-2020 kézuti kozlekedésbiztonsdgi stratégidja meghatdrozta a
helyi célok meghatdrozdsdnak kereteiként szolgdlé orszdgos
kézlekedésbiztonsdgi kizlekedési célokat

e Szerbia kézlekedésbiztonsdgi stratégidja.

4Resolutions on improving global road safety, adopted by the General Assembly: 57/309 of 22 May 2003, 58/9 of 5 November 2003,
58/289 of 14 April 2004, 60/5 of 26 October 2005, 62/244 of 31 March 2008, 64/255 of 2 March 2010 and 66/260 of 19 April
2012, 68/269 of April 2014.

5Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020, WHO and UN Road Safety Collaboration

SInternational Road Safety Strategy, PRI, 2000.

"Moscow Declaration, First Global Ministerial Conference on Road Safety: Time for Action, Moscow, 19-20 November 2009.

8Brasilia Declaration, Second Global High-level Conference on Road Safety: Time for Results, Brasilia, 18-19 November 2015
9Directive 2008/96/EC of the European Parliament and of the Council of 19 November 2008 on road infrastructure safety
management, O] L. 319, 29.11.2008, p. 59-67, (poseta 25.12.2017)

omegtekintés 2017.12. 26.)

11 "SZK Hivatalos Kozlonye",. 41/09, 53/10, 101/11,32/13 - AB és 55/14

12 “SZK Hivatalos K6zlonye*“,.72/2009, 81/2009-javitasok, 64/2010 - Alkotmanybirésag hatarozata, 24/2011, 121/2012, 42/2013 -
Alkotmanybirésag hatarozata, 50/2013 - Alkotmanybirésag hatarozata, 98/2013 - Alkotmanybirésag hatarozata, 132/2014 és
145/2014

13A kormanyral sz616 torvény 45. Torvényszakaszanak els6 bekezdése alapjan (“SZK Hivatalos Kozlonye“, . 55/05, 75/05 - javitas és
101/07
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Haawn 11.

" Baada donocu Hayuoraawy cmpamezujy 6esfednocmu caodpahaja Ha nymesuma
(v dawem mexcmy: HayuonaaHa cmpamezuja).

HayuonatHa cmpamezuja cadpsxcu HajzHavajHujo obeqnexcja nocomaojefiez cmara
BezbedHocmu caobpahaja, dyzopoyvHe U KPamMKOPOHHE YWRESE CMEPHULE, KEV4HE
obaacmu pada u poxoee za doHowere odzoeapajyhiez HayuonaaHoz naana
HayuonaaHy cmpamezujy npedaasxce Teao 2a koopdurnayujy sa nepuod od HajMare
nem zodura, do kpaja jyHa y noctedwof 2odunu e axcersa Hayuonaane cmpamezuje.

Taaw 12.

Ha ocHosy HayuoHaaHe cmpamezuje, Ha npedaoz Tena 2a koopdunayujy, Baada
donocu HayuoHaaHu naaH 6ezbediocmu caobpahaja Ha nymesuma [y daseM MeERCINY:
HayuonaaHu naam), 2a nepuod od Hajmare jedre zodune

HayuoHatHu naaH cadpacu Hapo4umao: 2adamie Mepe no Nnpuepumemuma, odzogopHe
oyjenme, pokoge U PuHaHCWcra cpedomea y KAayHHUM obaacmuMa pada

aaw 13.

Crynwmune jeduHuya mepumopljaiHe aymoHoMuje odHocHO jeduHuya AoKaiHe
camoynpase doHoce cmpamesujy u zoduwirku naax besbednocmu caobBpafaja Ha
nymesuma Ha ceom nodpydly v ckaady ca Hayuowaawom cmpamezujom u
HayuoxarHunm naanoM ..

JakoH o 6ezbedHocmu caobpafiaja Ha nymesuMa
»Ca. Caacwux PC*, 6p.41/09, 53/10, 101/11,32/13,55/14

2 ‘ s i =

3BETHOCTY e

n Goserwss  CAOBPARAJA HA NYTEBHMA

b
C

Vi -
1.1 kép Elfogadott és kozzétett orszagos 1.2  kép Az  ENSZ  hatirozata  a
stratégia dokumentuma. Kozlekedésbiztonsagi cselekvési évtizedrol.
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id6szakban meghataroztak a helyi kozlekedésbiztonsagi stratégia kiindulé6 elemeit :

(s Lecsokkenteni az elhaldlozast és a sulyos sériilések kockazatat a

Ambicio . ) i g
legsikeresebb unios orszagok szintjére .

Misszio A fenntarthaté és hatékony kozuti kozlekedésbiztonsagi rendszer.
Elhalalozottak nélkili kozuti kozlekedés, a sériiltek szamanak jelentés

Vizio csokkentésével és a kozlekedési balesetek koltségeinek jelentds
csokkentésével.
A stratégia elfogadasa lehet6vé tenné a fenntarthaté és hatékony
kozlekedésbiztonsagi iranyitasi rendszer 2020-ig torténd kialakitasat,
amely lehet6vé tenné a kozlekedési balesetek kovetkezményeinek
tekintetében:

e Hogy 2020-t6]l nem lenne a kozlekedésben elhaldlozott gyermek,

e Hogy megfelez6djon: az éves szinten elhaldlozott, sulyosan sériilt
gyermekek szama 2020-ban, a 2011. évhez viszonyitva és

e Hogy megfelez6djenek a kozlekedési balesetek tarsadalmi-
gazdasagi koltségei 2020-ban, a 2011. évhez viszonyitva.

Az orszagos stratégia elfogadta és meghatarozta a kozlekedésbiztonsagi
indikatorokra vonatkozd célokat, mégpedig :

¢ % a biztonsagi 6v hasznalata a jarmiivezetdk részérol, valamint %
biztonsagi 6v hasznalata az elsé iiléseken 2020-ban, 95% legyen;

i e % biztonsagi 6v hasznalata a hatsé tléseken 2020-ban, 85%
Célok legyen;

e % a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalata 2020-ban, 96%
legyen;

e % a motorkerékparosok és mopedesek részér6l a véddsisak
hasznalata 2020- ban, 99% legyen;

e % a gépjarmiivek sebességtillépése a telepiiléseken, a
telepiiléeseken kiviil és az autépalyan, amely a megengedett
sebességtdl 10 km/h-val nagyobb legyen 2020-t6l, 4,9%-ig;

e % az alkohol hatdsa alatt all6 jarmiivezet6k, ugy a telepiilésen
mint azon kiviil 2020-ig, 0,1% legyen;

e Szabadka Varos kozlekedésbiztonsagi stratégiaja meghozatalanak helyi keretei:

[ ]

e A Varos Alapszabalya,amelyben feltiintetve, Szabadka Varos Képviselo-
testliletének szerepe a kozlekedésbiztonsagban, a Varosi Tandcs szerepe a
kozlekedésbiztonsagban, a polgarmester szerepe a kozlekedésbiztonsagban, a
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Varosi Kozigazgatasi Hivatal szerepe a kdzlekedésbiztonsagban(Szabadka kozség
Hivatalos Lapja, 26/2008., 27/2008., Szabadkai Varos Hivatalos lapja, 46/2011.
és 15/2013,

Hatarozat Szabadka vdaros teriiletén a Hirdetési objektumok és hirdetési
megjelolések elhelyezésének tervérdl ( Szabadka Varos Hivatalos lapja 19/10),
Hatdrozat a gyalogos-ovezetekrdl, valamint a tehergépjarmiiforgalom
iranyitasardl a lakott teriileteken Szabadka Varos teriiletén,

A kozségi utak és utcak kategorizacidjarol szolé Rendelet (Szabadka Varos
Hivatalos lapja 46/2011, 56/201217/2014),

Rendelet Szabadka Varos lakott telepiilésein athaladé elsé6 és madasodrendi
orszagos utak utvonaldnak meghatarozasarél (Szabadka Varos 2016.09.29-ei,
44 /2016 szamu Hivatalos lapja),

Rendelet a varosi utakrol, utcakrél és a nem mindsitett utakrol (Szabadka Varos
Hivatalos lapja 6/2017,9/2017 - javitas, és 21/2017),

Rendelet a varosi és tomegkozlekedésrdl Szabadka varos teriiletén (Szabadka
Varos Hivatalos lapja 12/2015),

Hatdrozat a varosi és el6varosi tomegkozlekedés buszmegalldinak
meghatarozasarol Szabadka Varos teriiletén (Szabadka Varos 2016.04.18-ai,
24 /2016 szamu Hivatalos lapja),

Rendelet a taxi-szallitasrél(Szabadka Varos 2015.11.12-ei, 38/2015 szamu
Hivatalos lapja),

Rendelet a kdzparkoldkrol (Szabadka Varos Hivatalos lapja 60/2011 és 7/2014).
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3. A KOZLEKEDESBIZTONSAGRA VONATKOZO ELVART
ALLAPOT

Az elvart allapot egyike a harom Szabadka kozlekedésbiztonsaganak iranyitasara
vonatkoz6 elemnek (meglévé allapot, elvart allapot és iranyitasi intézkedések) mindezt
az Ambicio, Misszi6, Vizi6 és Célok altal hataroztak meg.

3.1 AMBICIO, MISSZIO ES VIZIO
AMBICIO

Létrehozni egy kozlekedési rendszert, amely sikeresen
lehetdvé teszi a polgaroknak, életfunkcidik biztonsagos és
egyszeri végzését negativ hatasok nélkiil.

MISSZIO

Szabadka - kozlekedésbiztonsag szempontjabol a
legbiztonsagosabb Szerbiaban

VizIO

Szabadka - a k6zlekedésben elhunytak és tartésan
sériiltek nélkiil.

3.1 CELOK

4, MEGEROSITENI A VEDELMI RENDSZERT (FEJLESZTENI AZ INTEZMENYEK ES
EGYENEK KAPACITASAT ES INTEGRITASAT)

Altalanos cél, a védelmi rendszer erdsitése a kozlekedésbiztonsag minden résztvevéje
kapacitasanak és integritasanak fejlesztésével, valamint egymaskozotti
kommunikaciéjuk, egyiittmiikodésiik és koordinaciojuk fejlesztésével.

Szabadkan a védelmi rendszer erdsitésének céljabdl, elengedhetetlen 2020-ig a varosi
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs struktirajanak és tekintélyének a fejlesztése.

A Varosi Kozlekedésbiztonsagi Tanacsnak jelent6sebb politikai-, szakmai-,tudomanyos-,
adminisztrativ-, és média-tamogatast kell élveznie, ami lehetévé tenné ezen stratégiara
vonatkozo6 intézkedések tervezését és megvaldsitasat. Fontos létrehozni az 6vondk,
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taniték, tanarok, ujsagirok, kozlekedési rend6rok, a varosi kozigazgatasban dolgozok és
méas kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos személyek szisztematikus szakmai
tovabbképzését.

Annak ellenére, hogy a Varosi Kozlekedésbiztonsagi Tanacs tagjai rendelkeznek a
kozlekedésbiztonsagra vonatkozé ismeretekkel, szeminariumokon és tanacskozasokon
fejlesztik tudasukat 0j ismeretek megszerzésének céljabol. Az egyetemnek folytatnia kell
a tudas atadasat a kozlekedésbiztonsag tertiletén, els6sorban a kozlekedésbiztonsag terén
alegjobb eredményeket elért orszagok tapasztalatainak és tudasanak a terjesztésével.

Az automatikus ellendrzési rendszerek szélesebbkorli alkalmazasa megerdsiti a
kozlekedési rend6rség kapacitasat és integritasat, ez pedig a kézlekedésben résztvevok
személyes kockazatdra valamint a kozlekedési el6irasok magasabb szintii betartasara
gyakorol hatast.

Jelent6s eldérelépés tapasztalhaté a kozlekedés és a kozlekedési balesetek adatainak
rogzitésében a CADAS protokoll alakalmazasa altal, ami folytatodik és ennek
kovetkezménye lesz a kozlekedési allapotok, allaspontok és mutaték mindségibb
kovetése, ezaltal pedig megvaldsulhat a tervezett intézkedések megvalédsitasa a kozuti
kozlekedési balesetek csokkentése érdekében.

A kozlekedésbiztonsag fejlesztésével foglalkozd Civil szervezeteket tovabbra is
tdmogatni kell, annak érdekében, hogy megalakuljon egy olyan rendszer, amely
tehermentesitené a kozszolgalatokat és hozzajarulna nagyobb szami a
kozlekedésbiztonsag novelésére iranyulé projektum megvalédsitasara. Nagyon jelentds
tevékenység a stratégia rendszeres megvalositasanak a kovetése és értékelése lesz,
amely altal a célok megvalésitasa érdekében valtoztatnak az aktivitasokat.

3.2.2 FEJLESZTENI A VERTIKALIS ES HORIZONTALIS KOORDINACIOT

A Kkoordinacionak, egyiittmiikodésnek és komunikaciéonak léteznie kell a
kozlekedésbiztonsag szempontjabol jelentds résztvevoi kozott, de foként a:
Minisztériumok(Epitésiigyi, kozlekedési és infrastrukturalis minisztérium, Taniigyi,
Tudomanyos és Technoldgiai fejlédés Minisztériuma, igazsagligyi, egészségligyi stb),
Kézlekedésbiztonsagi Ugynokségek, Varosi Kozlekedésbiztonsagi Tanics és a
Kozvallalatok. Emellett az iranyitasi rendszer csicsan a polgarmester és Szabadka
Varos Képvisel6-testiilete lesz.
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5. FEJLESZTENI A KOZLEKEDESBIZTONSAGRA VONATKOZO TUDAST,
ALLASPONTOKAT ES TUDATOT

Megnoévelni a tudatot a kozlekedésben valé biztonsagos részvételre és
viselkedésre, amely a fejlettebb tudasszintre, valamint a kozlekedésbiztonsagra
vonatkozo Kifejlesztett és megalapozott pozitiv allaspontokon alapul. Tébbek
kozott, és el6zbleg figyelembe vételével Szabadkan 2020-ig sziikséges lenne:
» Javitani a kozlekedési résztvevok hozzaallasat az alkohol hatasa alatt torténd
jarmiivezetéssel kapcsolatban, 17,5%-r6l - 7,5%-ra.
» Javitani a kozlekedési résztvevok hozzaallasat a kabitészer hatasa alatt torténd
vezetés elfogadasa kapcsan 7,8% -tol - 4,5%-ra.
» Javitani az 6vodas és iskolaskoru gyermekek allaspontjat a kozlekedésben valo
biztonsagos részvétellel kapcsolatosan;
» Megnovelni a biztonsagi véddsisak hasznalatanak jelent6ségét elfogadd polgarok
szamat 4,2-r6l - 5-re.

6. FEJLESZTENI A KOZLEKEDESI VISELKEDESI MODOKRA
VONATKOZO KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDIKATOROKAT

Folyamatosan fejleszteni a kozlekedésben valo biztonsagos viselkedésre
vonatkozo kozlekedésbiztonsagi indikatorok szintjét, azaltal, hogy folyamatosan
kovetik és fejlesztik az allapotokat éves szinten.

3.1.tabldzat - Kézlekedésbiztonsdgi indikdtorokra vonatkozo célok Szabadkdn

N 1. , . . s 2017. évi érték |2020-ra  cél |Orszagos cél,
SSZ ﬁ(lzlglgsgle);ztonsagl indikatorok Szabadka varosra |Szabadkara Szerbia
§ vonatkozoan vonatkozoan | 2020-ban
1 % véddsisak hasznalata 80 |86 7 99 99
o i P : P
2 Yo a ]armu,vezetok alatal a biztonsagi 6v 88,7 |92,5 |90,2 |95 95
b/6 hasznalata
3 % b/06 hasznalata az elsd iiléseken 86,3/89,3/86 95 95
4 % b/6 hasznalata a harsé iiléseken 85 85
5 % gyermekbiztonsagi rendszerek haszn. 96 96
6 % személygépjarmiiveknek telepiilésen 49 49
sebességtullépése 10 km/h felett ’ !
7 % személygépjarmiivek telepiilésen 49 49
kiviil sebességtillépése 10 km/h felett ’ !
8 %  személygépjarmiivek  autopalyan 49 4.9
sebességtillépése 10 km/h felett ’ !
o . PR P
9 % alko.l.lo,l hatasa alatti gépjarmiivezetdk, 0,05 0,10
a telepiilésen
o p T — P
10 % alkﬂol,lol ha‘Eas_a alatti gépjarmiivezetdk, 0,05 0,10
telepiilésen kiviil
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A kozlekedésbiztonsagi mutatdk, és kiilondsen a védelmi rendszerek hasznalata
szorosan 0Osszefiliggésben allnak a kozlekedési balesetek kovetkezményeivel, kiilonésen
a forgalomban életiiket vesztettek szamaval.

Ebbdl az okbdl kifolydlag a legfejlettebb orszagok stratégiai céljaikat a
kovetkezményekre vonatkozoéan (elhaladlozottak szdma, sériiltek szama, balesetek
szama), valamint a kozlekedési védelmi rendszerek, a sebességmutatok, az alkohol
befolyasoltsag alatti jArmiivezetés és egyéb mutatok figyelembevételével hatarozzak
meg. A stratégia meghatarozott céljainak megvaldsitasanak nyomon kovetése
érdekében iddszakosan, évente legalabb egyszer, meg kell vizsgalni a tervezett célok

megvaldsulasat. E célbdl tervezték az uin. atmeneti céloktol, a végleges célokig 2020-ra, a
kovetkezd diagramok alapjan.

100,0 1000

; -
900 -=840
80,0

-
W,ﬂ
70,0 \\
60,0

50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0 ; : : : : : ‘
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

BpegHoctn y %

=G YNoTpeba CUrypHOCHE Kaumre

= & = [1po/1a3sHn UW/beBK- YNnoTpeba CUrypHOCHe Kauure

3.1. diagram- Atmeneti célok a védédsisak telepiilésen valé haszdlatdra vonatkozéan
120,0

100,0 $,100,0

-o 96,0 99,0
80,0 : 86,7 0

60,0

BpepHoctuy %

40,0

20,0

0,0 T T T T T T 1
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

——"YnoTpeba CUrypPHOCHE Kauure

= & = [1p0/1a3Hn UWbeBn- Ynotpeba CUrypHOCHe Kaumre

3.2 diagram - Atmeneti célok a védésisak telepiilésen kiviil valé haszdlatdra vonatkozéan

34



SZABADKA VAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJA 2018. ES 2020. KOZOTTI IDOSZAKBAN

Szaadka Varos Szaadka Varos

100,0

-850
o /WT—F"‘.‘_F
80,0 88,7 901 91,0

- 7.1

70,0 9=70,3

60,0

50,0

40,0

BpepHoctny %

30,0

20,0

10,0

0,0 . . ‘ ‘ ‘
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

=—&— CUIrypHOCHM NojaceBn- BO3ay = [l = ponasHK LW/bEBKU -BO3ay

3.3.diagram - Atmeneti célok a jdrmiivezetSk dltal a biztonsdgi év haszndlata telepiilésen
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3.4. diagram - Atmeneti célok a jarmiivezeték dltal a biztonsdgi 6v haszndlata telepiilésen kiviil
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3.5. diagram- Atmeneti célok a jarmiivezeték dltal a biztonsdgi 6v haszndlata autdpdlydn
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3.6.diagram - Atmeneti célok biztonsdgi 6v haszndlata az elsé iiléseken a teleptilésen
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3.7.diagram - Atmeneti célok a biztonsdgi 6v haszndlata az elsé iiléseken telepiilésen kiviil
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3.8.diagram - Atmeneti célok biztonsdgi 6v haszndlata az elsé iiléseken autdpdlydn
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3.9.diagram - Atmeneti célok biztonsdgi 6v haszndlata a hdtsé iiléseken telepiilésen
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3.10.diagram - Atmeneti célok biztonsdgi 6v haszndlata a hdtsé iiléseken telepiilésen kiviil
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3.11. diagram- Atmeneti célok biztonsdgi 6v haszndlata a hdtsé iiléseken autopdlydn
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3.12.diagram - Atmeneti célok gyermekvédelmi rendszerek haszndlata telepiilésen
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3.13. diagram - Atmeneti célok gyermekvédelmi rendszerek haszndlata telepiilésen kiviil
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3.14.diagram - Atmeneti célok gyermekvédelmi rendszerek haszndlata autépdlydn
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3.15. diagram - Atmeneti célok- sebességtiillépés tobb mint 10 km/h telepiilésen

14

H
¥
'f
4
‘
%]

=
o
’,

BpeaHoctny %

Te-5.2.--e49

2

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—@— [IpoueHar npekopayderba 6panHe 3a snwe og 10km/h

- =@ -- [ponasHu uubesn- MNpoueHat npexkopayersa 6psuie 3a euwe oa 10 km/h
3.16.diagram - Atmeneti célok- sebességtiillépés tobb mint 10 km/h telepiilésen kiviil
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3.17.diagram - Atmeneti célok- sebességtiillépés tébb mint 10 km/h autépdlydn
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3.18. diagram - Atmeneti célok - alkohol hatdsa alatt GlI6 jarmiivezetdk (telepiilés)
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3.19.diagram - Atmeneti célok - alkohol hatdsa alatt dll6 jarmiivezetdk (telepiilésen kiviil)
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3.2.5 CSOKKENTENI A BALESETEK , AZ ELHALALOZOTT ES A
MEGSERULT SZEMELYEK SZAMAT

Az elé6z6ekben meghatarozott célok megvaldsitasaval felallithaté a balesetek
szamanak, az elhalalozott és megsériilt személyek szamanak egy folyamatos
csokkené tendenciaja.

14 13 13
s [ 1OTHY W

12 == == [IpONA3HM LN LEEM
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Bpoj noruHy.amx

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

loguHa
3.20. diagram - Atmeneti célok az elhaldlozottak szdmdnak csékkenése tekintetében

e A forgalomban balesetet szenvedd személyek a haldlos, sulyosan sériilt és
konnyen sériilt személyek tekintetében, olyan mutato, amely a legnyilvanvalobb
moédon bemutatja a létrehozott védelmi rendszer hatékonysagat a
kozlekedésbiztonsagban.

e Tekintettel erre, 2020-ig Szabadkan kellene :

» Csokkenteni a balesetben elhaldlozottak szamat, azaltal, hogy 2020-ban, az
elhalalozottak szama felezddjon - 6, a 2011. évhez képest (13). Ezaltal 6 életet,
mentenének meg, ami legkevesebb 1,6 milli6 euré, anyagi megtakaritasnak
szamitana a 2017-ben meglévé allapothoz viszonyitva.

» Csokkenteni a kozlekedésben stlyos sériiléseket szenvedett személyek szamat, ugy,
hogy 2020-ban. 26 sulyos sériilt legyen, ami 50%-kal kevesebb az 52 stlyosan
sérillthoz  viszonyitva 2011-ben. Azaltal, hogy 71 sulyos sériilést
megakadalyoznanak legkevesebb 754,2 ezer eurdt takaritananak meg a 2017-ben
meglévo allapothoz viszonyitva.
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3.21.diagram - Atmeneti célok a stilyosan sériiltek szdmdnak csékkentése tekintetében

» (Csokkenteni a kozlekedésben konnyebben sériiltek szamat, hogy 2020-ban,

50%-kal kevesebb konnyebben sériilt személy legyen (105) a 2011.évhez

viszonyitva (210). Ezaltal csokkenne a konnyen sériilt személyek szama 268 -al és

legkevesebb 94,8 ezer eurds megtakritast lehetne megvalésitani a a 2017-ben

meglévé allapothoz viszonyitva.
Tekintetbe véve az el6z6ekben meghatarozott célokat Szabadkan kozlekedési balesetet
szenveddk tekintetében, az 06ssz anyagi megtakaritas, amit meg lehetne valésitani
legkevesebb 2,45 milli6 euré lenne. Eziltal a felhasznalatlan eszkozoket a
kozlekedésbiztonsdg fejlesztésére lehetne forditani, ami Uj megtakaritasokat
eredményezne, valamint az életmindség javitasat Szabadkan.
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3.22.diagram - Atmeneti célok a kénnyebben megsériiltek szimdnak csékkentése tekintetében
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4 A MEGALLAPITOTT PROBLEMAK ES ELVART
ALLAPOTOK ALAPJAN MEGHATAROZNI A
KULCSTERULETEKET

e Szabadka Varos tertiletén a kozlekedésbiztonsagi kulcsteriiletek a kovetkezdk :

e A kozlekedésbiztonsag megszervezése és iranyitasa - A fejlett védelmi
rendszeren alapulé kozlekedésbiztonsag stratégiai iranyitasa, amely magaban
foglalja a meglévé kozlekedésbiztonsagi kapacitasok megerdsitését és 1j
kapacitasok, azaz aktivitdshordozok kiépitését.

e Biztonsagosabb utak és kozlekedés - Ez tobbdimenzids megkozelitést jelent,
amely magaban foglalja szamos kiilonb6zé entitds elkotelezettségét és
egyluttmiikodését. A kozuti infrastruktira hatékony biztonsagi irdnyitasa
magaban foglalja a veszélyes teriiletek helyreallitdsara és a jovobeli projektek
feliilvizsgalatara vonatkoz6 megfelel6 eljarasok végrehajtasat.

e Biztonsagosabb jarmiivek - A jarmiivek biztonsagi elemeinek fejlesztése aktiv
és passziv biztonsag szempontjabol.

e Biztonsagosabb kozlekedésrésztvevok -A  kozlekedés  résztvevoi
allaspontjanak, tudasanak és viselkedésének fejlesztése oktatdsi, képzési és
megtorlé intézkedések altal. A kozlekedésben résztvevok sériilékeny
kategdriainak a fejlesztése.

e Tevékenység a kozlekedési baleset utan - Az elsésegélyrdl szolo képzés, a
kovetkezmények enyhitése, a siirgésségi szolgalatok koordinacidja és a
masodlagos kozlekedési balesetek megakaddlyozdsa, a sériilés modjanak a

K/bYYHE
OBJIACTH

meghatarozasa.
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4.1 ELSO TARTOPILLER - A
KOZLEKEDESBIZTONSAG IRANYITASA

A stratégiai célok elérése érdekében Szabadka Varos elsé helyen a kozlekedésbiztonsag
szempontjabdl jelentés intézmények Kiépitésén, Kkapacitasuk és integritasuk
erositésén  dolgozik. Kiilonésen jelentdés fejleszteni  elhivatottsagukat és
tevékenységiiket a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére vonatkozdan. Ezen oszlop keretében

a kulcsaktivitasok a kovetkezdk:

e A varos teriiletén lévd intézmények és kozlekedésbiztonsagi szervezetek egyértelmi
azonositdsa, valamint a kozlekedésbiztonsagi rendszerben bet6ltott szerepiik
azonositasa a stratégiai dokumentumban és a cselekvési tervben.

o A Kozlekedésbiztonsagi Tanacs szerepének egyértelm felismerése, valamint a Tanacs
tagjai kozott a munkak és tevékenységek konkretizacioja.

e  Helyi szinten a kozlekedésbiztonsagi iranyitasi rendszer kialakitasa és a Tanacs
dontéshozatala Szabadka Varos kozlekedésbiztonsagi jelent6ségére vonatkoz6 adatok
alapjan.

e A szabadkai tlizoltoszolgalat és mentdszolgalat kapacitasanak és integritdsanak
erdsitése, hogy tudjanak reagalni kozlekedési balesetek el6forduldsakor;

e A kozlekedésbiztonsag fejlesztésére vonatkozd tevékenységek népszer(isitése és
elinditasa (kampanyok, tribiinok, képzések) minden résztvevé bekapcsoldsaval
Szabadka Varos teriiletén (tervek és tevékenységi programok el6készitése,
tevékenységek végrehajtasa);

e  Szabadkai kozlekedésbiztonsagi rendszerben miikod6é intézmények és szervezetek
egylttmikodésének erdsitése a Kkoztarsasagi szintli kulcsintézmények kozott
(Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Szerbia Utjai Kozvallalat, A kozlekedési iigyekért
felel6s minisztérium stb.);

o A kozlekedésbiztonsag résztvevdi egyiittmiikodésének erdsitése helyi szinten és a
Kozlekedésbiztonsagi Tandcs szintjén a Tanacs népszer(isit6 és tematikus aktivitadsain
keresztiil (fiatalok, gyermekek, kerékparosok, stb. biztonsaga a kozlekedésben) ;

e Szabadka kozlekedésbiztonsdg szempontjabdl fontos koézlekedésbiztonsagi és
tarsadalmilag felel6s vallalatai kozotti partnerség létrehozasa, amely altal
népszerisitenék a kozlekedésbiztonsagot, valamint a kozlekedésben résztvevék
bizonyos csoportjait célzé kampanyokat val6sitandnak meg.

e LehetOséget biztositani legalabb egy olyan személy Kijelolésére, aki végrehajtja a
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs dontéseit és javaslatait, mert a kordbbi tapasztalatok
szerint a varosi kozigazgatadsban dolgozo6 személynek nem all médjaban mas feladatok
mellett teljes mértékben foglalkozni a kozlekedésbiztonsagi feladatokkal;

e A polgarok kiegészitd oktatasa a kozlekedési balesetek esetén nyujtott
els6segélynyujtasra vonatkozoan;

e Az egészségugyi szolgalatok képviselGinek részvétele a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
munkajaba Szabadka szintjén;
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e A Vizmlivek és Csatornazasi KKV alkalmazottainak képzése a biztonsagos
munkavégzésre a kozlekedési feliileteken, a munkalatok helyes megjelolésére,
valamint a kozlekedés résztvevéinek tajékoztatdsara a munkalatokrél ;

e Rendkiviili mlszaki vizsgalatok elvégzése a kozlekedésbiztonsagi rendszerben
Szabadka varos teriletén ;

e Az utak és a kozlekedési jelzOberendezdsek mindségének ellendrzése a
karbantartassal megbizott vallalat altal ;

e A megengedett sebesség és az alkohol hatdsa alatt torténd jdrmiivezetés ellendrzése
a kozlekedési renddrség altal stb.

4.2 MASODIK TARTOPILLER - BIZTONSAGOSABB UTAK
ES KOZLEKEDES

Szabadka varos utjainak és utcdinak javitdsa a meglévé kozlekedési infrastrukturak
karbantartasaval kapcsolatos tevékenységek el6készitésével, megvaldsitasaval és
nyomon kovetésével valésul meg, amelyekre a varos illetékes, fejlesztési javaslatok
el6készitése, valamint a Szerb Koztarsasadg hatdskorébe tartozé kozlekedési
infrastruktara-létesitmények fejlesztésének nyomon kovetése. Ennek a pillérnek a
kulcsfontossagu tertiletei a kovetkezok:

Az Ut nem lehet a kozlekedési baleset okozoja.

Az utnak meg kellene fékeznie a balesetet ;

= Balesetkor az utnak meg kellene akaddlyoznia vagy enyhitenie a
kovetkezményeket ;

* A munkalatok kivitelezését ellendrizni kell és fenntartani a biztonsagos
kozlekedést szavatolas szintjén;

» Atelepliléseken athaladé jardak kiépitése az orszagos utakon ;

* A meglévdé Kkozlekedési infrastruktura-létesitmények fenntartasara
iranyul6 javasolt tevékenységek el6készitése, végrehajtasa és nyomon
kovetése;
= Javaslatok készitése a kozlekedési infrastruktira fejlesztésére,

amelyre a varos és a Koztarsasag illetékes, valamint a megfeleld

kérelmek megkiildése;

= Azon kérelmek megvaldsitdsanak kovetése, amelyeket a kozség a

varoshoz vagy a koztarsasaghoz intézett, valamint a keresetek

megvalositasara vonatkozé kézbenjaras ;

= A "fekete pontok", valamint az utakon és az utcakon veszélyes
helyek felkutatasa és azonositasa Szabadka Varos tertiiletén;

» Aveszélyes helyek szanalasara vonatkozé Projektum kidolgozasa;

= Az utcakon és a kozutakon kiviili besorolas nélkili utak, utcakkal
és orszagos utakkal valdé 0Osszekapcsolasanak ellendrzése és
iranyitasa, az épiletek terv nélkili épitésének ellendrzése és
annak megfékezése a kozuti infrastruktira 6vezetében;

= A gyalogosok és kerékparosok igényeinek elemzése és nyomon
kovetése a varosban;

= A kerékparosok kozlekedésbiztonsagara kiilon figyelmet kell
forditani Szabadka Varos tertiletén;
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Szabadka varos tertiletén a kerékparosok kozlekedésbiztonsagahoz
hozzajarulhatnak :

o olyan projektek, mint példaul a kerékparos utvonal-hal6zaton a
kockazatok feltérképezése (intenziv kerékparforgalmu kerékparut,
kerékparossav és mas kerékparutak);

o a kerékparosok allaspontjanak vizsgalata a kozlekedési veszélyekrol és
kockazatokrol;

o a gépjarmiivezetdk felvilagositdsa a kerékparosok forgalomban valo
Veszelyeztetettsegere vonatkozoan.

Terv kidolgozasa a gyalogosok és kerékparosok részére fenntartott
infrastruktiura fejlesztésére az allami utak mentén, azaz a
sériilékeny résztvevok és allami utak keresztez6dési pontjain ;

Terv kidolgozasa az infrastruktira fejlesztésére a gyalogosok
kozlekedésére vonatkozdan az uthaldzat tobbi részén ;

A gépjarmiforgalom fékezése a kozlekedés sériilékeny
résztvevoivel valo keresztez6dési helyeken;

Az orszagos utak karbantartdsaval megbizott orszagos szervekkel
valo egyuttmukodes(a kozlekedéssel megbizott miniszxtéium,
Szerbia utjai Kozvallalat, Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség );
Elegend6  szakkidder  képzéseképzése, akik a  kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasat szolgalé eljarasokkal foglalkoznénak;
A Kkozutak biztonsaganak fejlesztésére  vonatkozé eljarasok
megvaldsulasi litemének tervezése és kovetése;

A Kozlekedésbiztonsdgi Tanacs aktivitdsdnak miikodése és
koordinacidja;

A Kozlekedésbiztonsagi Tandcs politikai, pénziigyi és miiszaki
tdmogatasa;

A kozutak karbantartasért felel6s szervezetek kozotti kozlekedési
balesetekkel kapcsolatos adatok id6ben torténé adatcseréje ;

A kozlekedésbiztonsag javitasat célzd tevékenységek koordinalasa
és tervezése az infrastruktura aktualis allapotahoz képest;

A kozuti kozlekedeésbiztonsagi javitasara vonatkozo eljarasok
végrehajtasaval kapcsolatos intézkedésekrdl szolo éves jelentés
elkészitése ;

Rendes eljarasok (a kozlekedési baleset bekovetkezte utan)
létrehozasa a meglévg uthalozat biztonsaganak ellendrzésére;

A rekonstrukcio projektjének feliilvizsgalata, a forgalom atmeneti
szabalyozasa stb. a varos tertletén ;

4.3 HARMADIK TARTOPILLER - BIZTONSAGOSABB
JARMUVEK

A jarm(vek biztonsagi tulajdonsagainak fejlesztése érdekében ki kell alakitani
megfelel6 kutatasokat a jarmUivek jellegzetességére vonatkozoan,
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Kampdanyokat szervezni a jarmiivek biztonsagi jellegzetességeinek fejlesztésére,
mindenekeldtt a megfelel6 miiszaki allapotukra vonatkozoéan. Kiiléndsen fontos :

e Tamogatds nyujtdsa Uj jarmlvek vasarlasahoz a gépparkok megujitasanak
felgyorsitasa, a forgalomban résztvevd jarmiivek atlagos életkoranak csokkentése
érdekében;

e A gépjarmiivek alkatrészeit értékesitd gazdasagi szereplok fokozottabb ellendrzése
a Piaci fedliigyel6ség részérél;

e A behozatali hasznalt gépjarmiivek fokozottabb ellendrzése ;

e A jarmlvek miszaki Aallapota ellenérzésének fontossagara felhivni a
gépjarmiivezetdk figyelmét;

e A jarmlivek miiszaki helytallésaganak rendkiviili vizsgalata a kozlekedésben az
utakon;

e A jarmiivek miiszaki ellendrzését végzo vallalatok felszerelésének és munkajanak
fokozottabb ellendrzése ;

e A gyermekvédelmi rendszerek - gyermekbiztonsagi iilések vasarlasanak
tdmogatasa;

e Kerékparosoknak és motorkerékparosoknak, és azok biztonsagos kozlekedésben
valo részvétele vonatkozdé kozlekedési kampanyok, valamint a védéfelszerelések
hasznalatanak fontossagara vonatkozo6 (oktatds, versenyek, véddsisak kiosztasa
kerékparosoknak és motorkerékparosoknak stb.) kampanyok;

e A jarmi-, és a jarmiivek berendezéseit gyartd vallalatok tarsadalmi aktivitasainak
népszerlsitése a kozlekedésbiztonsagi rendszerben stb.

4.4 NEGYEDIK TARTOPILLER - BIZTONSAGOSABB
KOZLEKEDESI RESZTVEVOK

A Kkozlekedésre vonatkozd allaspontok és a kozlekedésben vald viselkedés kutatasaval
lehetévé valik a kozlekedésbiztonsagi programok hatasanak figyelemmel kisérése.
Figyelmet kell szentelni a koézlekedés biztonsagara, valamint a kozlekedési renddrségi
kényszer fejlesztésére iranyulé6 kampany koordinalt tevékenységeire, ami altal fejleszteni
lehetne a kozlekedés résztvevdinek viselkedését, allaspontjai , tudasat, azaz az el6irasok
elfogaddsat és tiszteletben tartasat. Ezen tartopillér keretében kulcsteriiletekként a
kovetkezd ajanlott :

A kozlekedés résztvevéi tudatdnak, alldspontjaink, viselkedésének tudasanak és
készségeinek viselkedésének kiépitése és megvaltoztatasa (képzés);

o Viselkedésvaltozas kényszer hatdsara;

o Akozlekedés nem kivanatos képvisel6inek eltavolitasa (ideiglenesen vagy tartésan);
o A gyermekek biztonsaganak fejlesztése (gyalogos vagy utasként)

e A traktorvezet6k tudasanak, allaspontjanak és viselkedésének fejlesztése, kiilon
hangsullyal a megkiilonboztetd és figyelmeztetd jelzés hasznalatara, a vilagito
berendezések lizemképességére.

e Poligonok épitése autdvezeto iskolakban, valamint az altalanos iskolakban val6 képzésre
e A gyermekek biztonsaganak fejlesztése érdekében bevezetni az egyenruhat az iskolakban
e Egyiittmiikodés az iskolakkal
e Az aktivitasok koordinalt tervezése
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A varosi szervek egyiittmiikodése az autds iskolak képviseldivel, a nagyobb szamu
professzionalis gépjarmiivezetdt foglalkoztatdé munkaadokkal;
A varosi hatésagok egyilittmiikodésének erdsitése a Kozlekedésbiztonsagi
Ugynokséggel, a Kozlekedési rendSrséggel, az autés-iskolak képviselSivel;
Folyamatos oktatasi rendszer létrehozasa :
Az 6vodasok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
Altalanos iskolasok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
Kozépiskolasok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
Az altalanos-, és kozépiskolasok kortarsedukacidja a
kozlekedésbiztonsagrol
A sziil6k oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
Az 6vOnodk és tanitok oktatasa
A kerékparosok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
A gyalogosok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
A mopedesek és motorkerékparosok oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol
A traktor-, és munkagépek vezetdinek oktatasa a kozlekedésbiztonsagrol

o Professzionalis soférok és szallitévallalalatok vezet6inek képzése
Megtorlé intézkedések a gyalogosok, kerékparosok és jarmiivezetékre vonatkozdan
az el6irasok tiszteletbe tartasa, az dton valé athaladas, a kozlekedésben sériilékeny
résztvevéknek az els6bbség megadasa tekintetében.
A Kozlekedésbiztonsagi stratégia és Akcioterv hatékony megvalositasa;
A Kozlekedésbiztonsagi Stratégia és Akcidterv megvaldsitasanak kovetése, az éves
jelentés elkészitése a kockazatos jarmivezet6k szamanak és strukturajanak, a
leggyakoribb szabalysértések, a kockazatos viselkedés, az elkovetkezd id6szakra
vonatkozo tervek alapjan.
Szabadka Varos teriiletén ra kell iranyitani a figyelmet a kozlekedés résztvevdi
tudatanak a fejlesztésére :

o jarmuvezetés hatas alatt (alkohol, kabitoszer és faradsag),

o asoférok figyelmetlensége mobiltelefon hasznalata miatt és

o amotorkerékparosok viselkedése a kozlekedésben.

O O O O

O O O O O O
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4.5 OTODIK TARTOPILLER - ELJARAS A KOZLEKEDESI
BALESETET KOVETOEN

A ko6z6s gyakorlatok és a szakmai tovabbképzés egyéb formainak, valamint a stirgdsségi
szolgalatok (mentdszolgalatok, kozlekedési renddrség, rendkiviili helyzetekre illetékes
szolgalatok és masok) munkajanak 6sszehangolasanak javitasanak a célja a valaszid6
leroviditése, azaz javitsa a siirgdsségi orvosi segitségnyujtas, valamint a baleset utani
rehabilitacio szintjét.

A baleset kovetkezményeinek csokkentése, és a baleset utani eljaras fejlesztésének
érdekében sziikséges:

A “masodlagos” - 0j balesetek megfékezése;

Eletmentés - a kovetkezmények enyhitése ;

A sérilések okanak meghatarozasa az intézkedések meghatarozasa és
alkalmazasa céljabdl;

A felel6sség meghatarozasa és azok szankcionalasa akik okoztak a balesetet, azaz
a kovetkezményeket;

A kozlekedési balesetek kovetkezményeinek eltavolitasa és enyhitése;

A siirgdsségi szolgalatok koordinacidja;

Els6segélynyujtas-képzés és kozlekedési baleset szimulacidja ;

A siirgésségi mentdszolgalat valaszidejének javitasa;

A tlizoltosag valaszidejének javitasa;
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5. AZ AKTIVITASOK ES A FELELOSSEG HORDOZOI

A Kkulcsfontossagu tevékenységi teriileteken keresztiil meghatarozva az aktivitasok,
amelyeket a megfelel6 jogszabalyok irnak eld, és amelyeket a hataskorokkel és felel6séggel
osszhangban valésitanak meg. Szabadkan a kozlekedésbiztonsagi rendszer fejlesztésének
legfontosabb szerepldi: Szabadka Varos Képvisel6-testiilete, a varoselnok, a Varosi Tandacs, a
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs, Varosi Kozigazgatas — Kozlekedési Feliigyel6ség, Kozlekedési
renddrség, Tlzoltosag, egészséghazak és a kdzhaz, felsGoktatasi intézmények,
biztositotarsasagok, tajékoztatasi eszkozok, Ifjusagi Iroda és mas intézmények.

5.1 SZABADKA VAROS KEPVISELO-TESTULETE

A Kkozlekedésbiztonsag szempontjabdél Szabadka Varos Képvisel§-testiiletének jelentds
szerepe van, tekintettel, hogy a varosban a kozlekedés iranyitasaval fontos stratégiai
dokumentumokat fogad el, ezaltal a kozlekedésbiztonsag iranyitasaval is foglalkozik. A
Képvisel6-testiilet meghozza a stratégiat és az éves kozuti kozlekedésbiztonsagi tervet a
Nemzeti Stratégiaval és a Nemzeti Tervvel 6sszhangban, és kornyezetet teremt a sikeres
végrehajtas érdekében.

5.2 A POLGARMESTER

Ennek a stratégidanak és cselekvési tervnek a kovetkezetes végrehajtdsa érdekében a
polgarmester minden olyan feladatot lat el, amelyet a torvény és egyéb jogszabalyok
raruhaznak. Kiilonosen felelés a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs szakértdinek kinevezéséért,
kotelezettségeik és felel6sségek meghatarozasaért, valamint, azért, hogy feltételeket
biztositson a Tanacs hatékony miikodéséhez. Gondoskodik elegendé eszkoz és mas
er6forras Dbiztositasarol ezen Kozlekedésbiztonsagi Stratégia és Cselekvési terv
végrehajtasahoz.

A polgarmester rendszeresen lekéri a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére iranyulo
intézkedésekre és tevékenységekre vonatkozo jelentéseket, az elért eredményekrdl és az
egyes tevékenységek megvaldsitasakor felmertiil6é problémakral.

A polgarmester rendszeresen, legaldbb kétszer évente jelentéseket készit a Varosi
Tanacsnak és a Varosi Képvisel6-Testliletnek a kozlekedésbiztonsag allapotardél, valamint a
felmertil6 problémakrdl, a stratégia megvalositasaral.

Azokban az esetekben, olyan helyzetekben, amikor ugy latja, hogy a Stratégia egyes
intézkedéseit nem hajtjdk végre vagy nem a Stratégidval és a Cselekvési tervvel
osszhangban hajtjdk végre, a hataskorébe tartozé intézkedéseket foganatosit a problémak
megoldasa és a stratégia kovetkezetes végrehajtasanak visszaterelése érdekében.
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5.3 A VAROSI TANACS

A Varosi Tanacs az el6irt hataskorokkel 6sszhangban figyelemmel kiséri és tAmogatja a
stratégia végrehajtasat. Az ilésein elemzi a kozlekedésbiztonsag allapotat és a
Kozlekedésbiztonsagi Stratégia végrehajtasat. A helyzet folyamatos megfigyelése és a
kozlekedésbiztonsagi stratégia végrehajtasa soran felmerild problémak alapjan a
Varosi Tanacs évente kétszer jelentést készit a Képvisel6-testiiletnek.

A Varosi Tanacs tagjai a kozlekedésbiztonsagi stratégia végrehajtdsa, a
kozlekedésbiztonsagi tanacs munkajanak tamogatasa mellett, mas szervezeteket is
0sztonoznek, a horizontalis és vertikalis koordinacié fejlesztésének részvételére.

5.4 KOZLEKEDESBIZTONSAGI VAROSI TANACS

A Kozlekedésbiztonsagi Varosi Tandacs felel6s a kozlekedésbiztonsag rendszeres
kovetésére, mégpedig :
e az egyes intézmények Kkapacitdsanak és elkotelezettségének 4allapota a
kozlekedésbiztonsagi stratégia végrehajtasara vonatkozoan,
e a forgalomban résztvevék alldspontja és tudatossiaga a kozlekedésbiztonsagi
kérdésekrol,
e akozlekedés résztveviinek viselkedése,
e Szabadka utjain és utcain tortént haldlos kimenetelli balesetek részletes
elemzése,
e minden kozlekedési baleset elemzése, kiilonos tekintettel a halalos kimenetell
balesetekre,
e megvaldsitjdk-e a Forgalombiztonsagi Stratégia és Cselekvési-terv, valamint a
kozlekedésbiztonsagra vonatkozd éves munkaprogramok altal el6iranyzott
tevékenységeket.

A Kozlekedésbiztonsagi Tanacs évente legaldbb kétszer tajékoztatja a polgdrmestert a
problémakrol és javaslatot tesz az aktivitasok és intézkedések frissitésére vonatkozdan.

A Tanacs az el6irdsokkal és a legjobb gyakorlattal Osszhangban késziti el6 a
kozlekedésbiztonsagra vonatkozé éves munkatervet. A  munkatervnek a
kozlekedésbiztonsag minden résztvevdjének erdsitésére kell iranyulnia, féként a
kozlekedési oktatas és nevelés fejlesztésére, a sériilékeny résztvevik biztonsagara vald
tekintettel (gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, gyermekek és iddsek), a
kozlekedésben valé viselkedésre vonatkozé tudat megvaltoztatdsara és mas
intézkedésekre, amelyek szavatoljak a kozlekedésbiztonsag fenntarthato fejlesztését.
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Kotelezettségeinek eleget téve a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs rendszeresen iilésezik, 14
naponként legalabb egyszer. Ulésein rendszeresen megvitatja az aktualis
kozlekedésbiztonsagi helyzetet, a friss adatok alapjan, szakszerlien megvitatja a
problémakat, kiillon gondoskodik a Munkaprogramban eldiranyzott intézkedések és
aktivitasok kezdeményezésére. Emellett, a Tandcs Kkoveti az intézkedések
megvalOsitasat és azok hatasat és errdl értesiti a polgarmestert és a Varosi Tanacsot.
Havi rendszerességgel rendszeresen, legaldbb havonta egyszer szerveznek nyilvanos
tléseket, ahol a média és a polgarok képvisel6i kérdéseket tehetnek fel a
kozlekedésbiztonsag allapotara vonatkozéan a Tanacs tagjainak és mas felelds
személyeknek.

A Varosi Kozlekedésbiztonsdgi Tanacs sziikség esetén, munkajaba bekapcsol
szakembereket és mas személyeket, akik tudnak segiteni a Tanacs munkajanak,
valamint Szabadka kozlekedésbiztonsaganak fejlesztésében.

Munkajaval és elhivatottsdgaval a Varosi Tanacs allanddan fejleszti a horizontalis és
vertikalis koordinaciét a kozlekedésbiztonsag terén.

5.5 KOZLEKEDESI FELUGYELOSEG

A kozlekedési feliigyeldség felligyeli a helyi kozlekedést, azaz az utasszallitast a varosi
kozlekedésben ,ami magaba foglalja az utasszallitast a varosi kozlekedésben, valamint
villamosokkal, trolibuszokkal és autdébuszokkal valé szallitdst a varoson kiviili
telepiilések kozott; szabadjarattal, targyak szallitdsa menetrend szerinti és
szabadjarattal, magancélu személyszallitas és taxi-szallitas. Emellett feliigyeli Szabadka
hataskorébe tartozo kozségi és orszagos utak karbantartasat és védelmét. Kozigazgatasi
és jogi ligyek végrehajtasat végzi az onkormanyzati és forgalmi feliigyelet teriiletén.
Elkésziti a szabdalysértési eljaras elinditdsara vonatkozé kérelmeket, a gazdasagi
kihagasokra, biintetdeljarasokra, Becsiiletbirosagi feljelentésekre, fellebbezéseket a
Szabalysértési birosag végzéseire, az ellendrok altal, az els6foku eljarasban benyujtott
panaszok feliilvizsgalatat végzi, valamint az els6foku szervet utasitja a fellebbezésre
vonatkoz6 cselekvésre vonatkozoan.
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5.6 A SZABADKAI RENDORKAPITANYSAG
KOZLEKEDESI RENDORSEGI OSZTALYA

A Szabalyzatnak megfeleléen, a helyi Kozlekedési RendOrségi Igazgatosaggal

sz

biztonsaganak javitasan tevékenykedik.

A Kozlekedési Renddrség kozvetlen ellendrzést és sziikséges kozlekedésszabalyozast,
kozigazgatasi-jogi tevékenységeket a hataskorébe tartoz6é kozlekedésbiztonsagra
vonatkozoan, a kozlekedési balesetek helyszinelését, a kozlekedési balesetek
nyilvantartasat stb. végzi. A Kozlekedési Renddrség, azaz a Szabadkai Renddrkapitanysag
értesiti a kozvéleményt, és legféképpen a polgarmestert, valamint a Kézlekedésbizronsagi
Tanacsot a kozlekedésbiztonsag aktudlis helyzetérdl és problémakrdl, tamogatja a
kozlekedéssel kapcsolatos oktatast és nevelést az 6vodakban és altalanos iskolakban, a
kozlekedésbiztonsagi szabalyok kovetkezetes tiszteletbentartdsat szavatolja, és kiilon
tevékenykedik a kozlekedési szabalysértések felderitésén, nyilvantartdsan és
szankcionalasan.

A kozlekedési rend6rok aktivan vesznek részt a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs munkajaban,
tdmogatjak mas résztvevok munkajat, pontosan és atfogdan tajékoztatjak a Tandacs tagjait a
kozlekedésben felmeriilé idGszerii tevékenységekrdl és problémakrol, részt vesznek a
program, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Stratégia és Akcidterv el6készitésében.

5.7 BELUGYMINISZTERIUM - SZABADKAI
TUZOLTOSAG

A Szabadkai Tuzoltosag a Kozlekedésbiztonsagi akciok évtizede keretében
meghatarozott aktivitdsokkal mint utols6 tartopillér jarul hozza a tevékenységekhez,
valamint a kozlekedési balesetek utani ellatasban vesz részt. A tlizoltésag képvisel6inek
jelentkezési ideje, felszereltsége és szakmai felkésziiltsége alap-indikatorai a
kozlekedési balesetek helyszinén torténd ellatas sikerességének.

5.8 EGESZSEGHAZAK ES A KORHAZ

Az egészséghazak és a korhaz a torvénnyel 6sszhangban, biztositja és végrehajtja a
polgarok érdekeit szolgalé egészségvédelmet a varos terililetén; a részlegek kozotti
egyuttmiikodéssel, a varos teriiletén a kozegészségiiggyel kapcsolatos tevékenységek,
valamint az egészségvédelemmel, a betegségek és a kockazati tényezdk megfékezésével
foglalkozik.
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5.9 FELSOOKTATASI INTEZMENYEK

A fels6oktatasi intézmények feleldsek a magasan képzett szakemberek képzéséeért.
Felelgsek a legujabb tudomanyos VisokoSkolske ustanove su odgovorne za Skolovanje
visoko strucnih i obrazovanih profesionalaca. Felel6sek a legdjabb tudomadanyos
eredmények fejlesztéséért és alkalmazasaért, a tudas és a technologiak atadasaért, a
szakmai és tudomanyos tanulmanyok és projektek megvalositasaért, valamint e kutatas
eredményeinek népszerlisitéséért.

A kozlekedésbiztonsagot vizsgalo fels6oktatasi intézmények képviseldi részt vesznek a
kozségi Kozlekedésbiztonsagi Koordinacids Testiiletben és a Kozlekedésbiztonsagi
Varosi Tanacsban.

5.10 SZALLITMANYOZASI VALLALATOK

A szdllitmanyozasi vallalatok felelések, gépparkjuk és alkalmazottjaik magas
kozlekedésbiztonsagi szinten tartdsaért, ami alatt értendé a megfelel6 miiszaki
allapotban 1év§ jarmivek, a szakma szabdalyaival és normaival 6sszhangban szervezett
szallitas, magas szinten képzett és elhivatott professzionalis sof6rok.

5.11 CIVIL SZERVEZETEK

A Civil szervezetek és egyesiiletek felel6sek a kozlekedésbiztonsagi rendszerben
elofordulé szabalytalansagok, kritikak észrevételéért és kiemeléséért. Emellett,
felel6sek, hogy a rajuk bizott feladatokat lelkiismeretesen és elhivatottan a hataridék
betartasaval 6sszhangban végezzék.

5.12 BIZTOSITOTARSASAGOK

A Biztositék kozvetleniil érintettek a kozlekedési balesetekben keletkezett karok
kifizetésével. A biztositotarsasagok érdeke, hogy befektessenek a
kozlekedésbiztonsagba, mert a magasabb szintli biztonsag, ezzel egyliitt a teljes
dijbevétel és a kisebb 6sszegl kartérités kifizetésével magasabb nyereséget érhetnek el.
Emiatt a biztositétarsasagok, a torvény altal a kozlekedésbiztonsag terén eldirt
elkiilonitett részen kiviill (kamerdak elhelyezése), a prémiumokbol tovabbi prémiumot
kiilonitenek el a kozlekedésbiztonsagi kampanyokban valo részvétel finanszirotasara, a
tudomanyos és kutatasi projektek finanszirozdsa a kozlekedésbiztonsag javitasa, és
kiilénosen a jarmiibiztonsag stb. érdekében .
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SZABADKA VAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI STRATEGIAJA
2018. ES 2020. KOZOTTI IDOSZAKBAN

Szabadka Varos Szabadka Varos

5.13 TAJEKOZTATASI ESZKOZOK

A tajékoztatasi eszkozok, azaz a média felel6s a polgarok tajékoztatasaért a
kozlekedésben vald biztonsagos részvételrdl, a kozelkedésben valé nem biztonsagos
viselkedés kovetkezményeirdl. Ugyszintén, rendkiviil fontos szerepiik van a
kozlekedésben résztvevék hozzaallasanak és a kozlekedés résztvevdi viselkedésének
megvaltoztatasaban, valamint a kdzvélemény formaldsdban. Tekintettel a széleskori
elterjedésre és elérhetOségre, lehetdvé teszik a megel6z6-propaganda intézkedések
alkalmazasat a legszélesebb népesség iranyaban.

5.14 IFJUSAGI IRODA

Az Ifjusagi Iroda az egyestiletekkel egyiittm{ikddve biztositja a fiatalok szabadidejének
aktiv és mindségi eltoltését biztositd feltételek megteremtését, az egészséges és
biztonsagos életstilusok apolasat, az 0kologia, biztonsag, szolidaritas, a fiatalok
egészsége terén tarsadalmilag felel6s kampanyok megvaldsitasat.

5.15 EGYEB INTEZMENYEK

A Kozlekedésbiztonsagi Tanacs elemzi a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl jelentds
résztvevok kapacitasat és munkajat, tamogatja elhivatottsdgukat és tevékenységeiket a
kozlekedésbiztonsag fejlesztésre vonatkozodan. Kiilon hangsulyt fektet a kozlekedési
oktatds és nevelés fontossagara az oOvodakban és altalanos iskoldkban. A varosi
hatdsagok a szakszerlien tervezett és Osszehangolt éves munkaprogramok alapjan
fejlesztik a koordinaciot, novelik az elkotelezettségiiket és egylttmikodnek a
kozlekedésbiztonsagban.
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Szerb Koztarsasag
Eszak-bacskai korzet
Szabadka Varos

AKCIOTERV SZABADKA VAROS KOZUTAIRA
VONATKOZO KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIAJANAK MEGVALOSITASARA A
2018-2020 IDOSZAKRA




AKCIOTERYV

SZABADKA VAROS KOZUTAIRA VONATKOZO KOZLEKEDESBIZTONSAGI

STRATEGIAJANAK MEGVALOSITASARA A 2018 -2020. IDOSZAKBAN

1. ke
Aktivitas: KOZLEKEDESB

IZTONSAGI STRATEGIAI AKCIOTERV KIDOLGOZASA (MEGIRASA)

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

I

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat — K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Helyi szinti kozlekedésbiztonsagi résztvevok

Sikerindikator Elfogadott Stratégia és Akcioterv

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkozok)
Osszeg 780.000,00 (A 2018. évre mar meghatarozva az eszkozok. alairva a Szerz6dés)

Aktivitas: STRATEGIAI TERV VEGREHAJTASA A 2018-2020 IDOSZAKBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Y e ________

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat — Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Helyi szinti kozlekedésbiztonsagi résztvevok

Sikerindikator A kozlekedésbiztonsagi résztvevok szama, akik ismerik a stratégiat / cselekvési tervet

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)

Osszeg A Stratégia megvalositasara vonatkozo Akcidtervvel 6sszhangban tervezett pénzeszkdzok

Aktivitas: A KOZLEKEDESBIZTONSAGI TANACS MUNKAJANAK NEPSZERUSITESE A MEDIA ALTAL (TELEVIZIO, RADIO, INTERNET,
KOZOSSEGI OLDALAK)

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

>

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat -K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Szabadkai médiak

Sikerindikator A médiaban adott interjiik szama, a Tanacs honlapjanak kidolgozasa és népszerisitése a kozossé gi oldalakon
Pénzforrasok Szabadkai médiak

Osszeg

A szabadkai médiak tarsadalmi felelésségvallalasan keresztiil /500.000,00




Akt|V1tas A HELYI ONKORMANYZAT-SZABADKA VAROSRA VONATKOZOAN A KOZLEKEDESBIZTONSAG SZEMPONTJABOL JELENTOS
ADATBAZIS LETREHOZASA A LEGJOBB EUROPAI GYAKORLATTAL OSSZHANGBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

I

Aktivitdshordozé Helyi 6nkormanyzat -Ko6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Kozlekedési Rendérség, helyi utfenntarto

Sikerindikator Létrehozott adatbazis, bevitt adatok — elérhet jelentések és alkalmazasok

Pénzforrasok Helyi énkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)
Osszeg 2.500.000,00

Aktivitas: AZ ADATBAZIS FENNTARTASA ES FEJLESZTESE — ADATFRISSITES A BAZISBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

T

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat - Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Kozlekedési Rendérség, helyi ttfenntarto

Sikerindikator Frissitett adatok a bazisban

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)
Osszeg 700.000,00

3.Cél: A kozlekedésiranyitas minéségének javitisa a kozlekedési rendorség és a kozlekedési feliigyel6ség altal

Aktivitasok: A K(")Z;EKEDES CALIRANYOS ELL]ENORZESI RENDSZERENEK LETREHOZASA A KOZLEKEDESBIZTONSAG JELLEMZOINEK
ELEMZESE ALAPJAN ( SZOFTVERALKALMAZAS FEJLESZTESE)

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak m

Aktivitashordozo Kozlekedési Renddrség

Egyiittmiikodés Kozlekedési Renddrség, helyi utfenntarto

Sikerindikator Megvaldsitott tanulmany a kozlekedésbiztonsagi jellemzok kivalasztasanal, amelyeket a célzott kozlekedésellendrzésnél
alkalmaznak

Pénzforrasok Helyi 6nkorméanyzat (a kzlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg A Beliigyminisztérium-Kozl.Rend6rs.Igazgatdsaga, a Kozlekedasbiztonsagi Ugyndkség, és a Szerbiai Autd-Motoros

Szovetség Gépjarmitkdzpontjanak a tdmogatasaval finanszirozva és megvalositva




Tevékenység: KOZLEKEDESELLENORZES A KOZLEKEDESBIZTONSAG JELLEMZOINEK ELEMZESEVEL (SZOFTVERALKALMAZAS)

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

T

Aktivitdshordozd Kozlekedési Renddrség

Egyiittmikodés Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs, helyi utfenntartd

Sikerindikator Kidolgozott rendszer, valamint a Tanulmany eredményeinek felhasznalasa

Pénzforrasok Helyi énkormanyzat (a kdzlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg A Beliigyminisztérium-Kozl.Rendérs. Igazgatosaga, a Kozlekedasbiztonsagi Ugynokség, és a Szerbiai Auto-Motoros

Szovetség Gépjarmitkozpontjanak a tdmogatasaval finanszirozasaval, helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések
pénzbirsdgaibol befolyt pénzeszkdzok)

Tevékenység: RENDORSEGI KOZLEKEDESELLENORZES ALKALMAVAL ES ADATBAZISKEZELESBEN HASZNALATOS KORSZERU

KESZULEKEK BESZERZESE

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

b

Aktivitashordozd Kozlekedési Rend6rség

Egyiittmiik6dés Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Sikerindikator Beszerezve a tervezett felszerelés mennyiségének 100% -a

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)
Osszeg 2.000.000,00

Cél 4. Kozlekedésbiztonsagi kutatasi rendszer felallitasa, valamint a kutatasi eredmények felhasznalasa
Tevékenység: ,,BIZTONSAGOS UTVONAL AZ ISKOLAIG* PROJEKT KIDOLGOZASA ES MEGVALOSITASA

Idévonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

T

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Oktatasi intézmények, Kozlekedési Renddrség, mas érdekelt résztvevok

Sikerindikator Megvaldsitott projektum, az Gitvonalak azonositva és pontosan kijelolve, tajékoztatva a tanulok, sziileik és a
nyilvanosssag

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)

Osszeg

1.100.000,00




Tevékenység: A KOZLEKEDES BIZTONSAGANAK JAVITASARA VONATKOZO ELABORATUM KIDOLGOZASA KULONOS TEKINTETTEL A
KOZLEKEDESBIZTONSAG (RSI) ELLENORZESERE AZ UTAKON, UTCAKON ES AZ ALTALANOS ISKOLAK OVEZETEBEN SZABADKA VAROS

TERULETEN

Idévonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

T

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egylittmiikodés Oktatasi intézmények, K6zlekedési Renddrség, més érdekelt résztvevok

Sikerindikator Kidolgozott és megvalositott elaboratumok a kozlekedésbiztonsag (KB) ellenérzésére vonatkozé megoldasi javaslatokkal
Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg 1.500.000,00

Tevékenység: A LAKOSSAG HOZZAALLASANAK VIZSGALATA A KOZSEGI KOZLEKEDESI VESZELYEKROL ES KOCKAZATOKROL A KB

KAMPANY MEGVALOSITASANAK

CELJABOL

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

T

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Helyi kozlekedésbiztonsagi résztvevok

Sikerindikator Megvalositott kutatasok, valamint a kutatasi eredmények bemutatasa

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)
Osszeg 300.000,00

OSZLOP 1.

9.380.000,00 din

Teljes biidzsé




OSZLOP 2. BIZTONSAGOSABB UTAK

Cél 1. Az uthalozat biztonsagara vonatkozo korszeri technikak alakalmazasa

Tevékenység: A KOZLEKEDESI JELZESEK KATASZTERE

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordoz6 Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmiikodés Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvéllalat, Kozlekedési Rendérség

Sikerindikator A kozlekedési jelzések kataszterének kidolgozasa és integralasa Szabadka Varos kozlkedésbiztonsagi jellemzdinek
adatbazisaba (2019 — | fazis, 2020 — 11 fazis)

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkozok) valamint Szabadka Varos
koltségvetése

Osszeg 2.500.000,00

Tevékenység: MUSZAKI KOZLEKEDESSZABALYOZASI TERV KIDOLGOZASA LAKOTT TERULETEKEN SZABADKA VAROS TERULETEN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

| | | | | | | | | | | | | 1 1 1 1 1

Aktivitashordozd Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kézvallalat, Kozlekedési Rendérség

Sikerindikator Miiszaki kozélekedésszabalyozasi terv kidolgozasa az 6sszes lakott teriiletre Szabadka Varos tertiletén

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok) és Szabadka Varos
koltségvetése

Osszeg 7.419.200,00 (2018.év: 4.419.200,00 (AFA nélkiil); 2019. év: 1.500.000,00; 2020. év: 1.500.000,00)

Tevékenység: A HELYI UTFENNTARTO FELKESZITESE A REVIZIO ESZKOZENEK HASZNALATARA, VALAMINT AZ UT BIZTONSAGANAK

ELLENORZESERE

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozd

Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés

Kozlekedésbiztonsagi Tanécs, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium , Szerbia Utjai Kozvallalat,




Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator Az utfenntarté felkészitve kétnapos képzések altal
Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)
Osszeg 100.000,00

Tevékenység: REVIZIO VEGREHAJTASA, VALAMINT A KOZLEKEDESBIZTONSAG ELLENORZESE AZ UTFENNTARTO UGY VITELI TERVEVEL

OSSZHANGBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozo Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmiik6dés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Rendérség

Sikerindikator Az elvégzett ut ellenérzések kilométerértéke

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)

Osszeg 500.000,00

Tevékenység:A LEGSULYOSABB KO
FELBECSULESE.ELEMZESE

VETKEZMENYEKKEL JARO BALESETEKNEL A BALESETHEZ AZ UT HOZZAJARULASANAK

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozd Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmiik6dés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator Elkésziilt Bizottsagi jelentés az Gt hozzajarulasarol a legsulyosabb kovetkezményekkel jard kozlekedési baleset
eléfordulasahoz (a tevékenység rendszeres és minden évben megvaldsul)

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 750.000,00

Tevékenység: KOCKAZAT-TERKEPZESI PROJEKTEK FEJLESZTESE A HELYI KOZUTI HALOZATRA A TORVENNYEL ES A LEGJOBB EUROPAI

GYAKORLATTAL OSSZHANGBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idészak

T T T 1 T

Aktivitashordozo

Helyi utfenntart6 (helyi 6nkorményzat)




Egytittmikodés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator Elkésziilt kockéazat-térképezési projektek a helyi kozati halozatra vonatkozoan

Pénzforrasok Helyi 6nkorméanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 800.000,00

Tevékenység: SZABADKA VAROS TERULETEN LEVO UTHALOZATON A FEKETE PONTOK AZONOSITASA, A FELSZAMOLASUKRA

VONATKOZO INTEZKEDESEKKEL

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozd Helyi utfenntart6 (helyi d6nkormanyzat)

Egyiittmiikodés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator Elkésziilt fekete pontok azonositasa a felszamolasukra vonatkozo intézkedésekkel

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)

Osszeg 500.000,00

Tevékenység: PROJEKTDOKUMENTACIO KIDOLGOZASA, VALAMINT A FEKETE PONTOK SZANALASA A HELYI ONKORMANYZAT-
SZABADKA VAROS IGAZGATASA ALATT ALLO KOZUTAKON

Iddvonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozo Helyi tfenntarto (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator A szanalt Fekete pontok szama a helyi kozutakon

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg 1.000.000,00

Tevékenység: AZ ISKOLA OVEZETEI

NEK ES A 30 OVEZET RENDEZESE

Id6vonal

2018 2020

Megvalositasi idészak

Aktivitashordozo

Helyi utfenntart6 (helyi 6nkorményzat)




Egytittmikodés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator A kibdvitett és rendezett Broj ,,iskola 6vezet“ és ,, 30 dvezet* szama

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok) és Szabadka Varos
koltségvetése

Osszeg 1.000.000,00

Cilj 2. Uvodenje inteligentnih transpo

rtnih sistema za automatsko otkrivanje prekrsaja

Tevékenység: TANULMANY KIDOLGOZASA SZABADKA VAROS TERULETEN AZ UTSZAKASZOK ES HELYEK KIVALASZTASARA, AHOL A
KOZLEKEDESI BALESETEK AUTOMATIKUS FELDERITESERE HASZNALATOS BERENDEZESEKET ALKALMAZNAK

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozd Helyi utfenntart6 (helyi d6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés Kozlekedési Renddrség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat, Szerbiai
Vasutak, Szerbiai Vasutak Infrastrukturaja

Sikerindikator Elkésziilt tanulmany a kdzlekedési szabalysértések automatikus felderitésére szolgald szakaszok és helyek kivalasztasara

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

(")sszeg 400.000,00

Tevékenység: PROJEKTDOKUMENTACIO KIDOLGOZASA, VALAMINT A KOZLEKEDESI BALESETEK AUTOMATIKUS FELDERITESERE

SZOLGALO KOZLEKEDESI TERFIG

YELOK ELHELYEZESE ES A KOZLEKEDESI TERFIGYELOK FELALLITASA

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozo Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés Kozlekedési Rendérség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat, Szerbiai
Vasutak, Szerbiai Vasutak Infrastruktiraja

Sikerindikator A térfigyel6k elhelyezése a tervezett helyeken 100%

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 4.000.000,00

Tevékenység: AUTOMATIKUS FORGALOMSZAMLALO RENDSZER FELALLITASARA VONATKOZO TANULMANY KIDOLGOZASA

Id6vonal

2018 2019 2020




Megvalositasi id6szak

| | | | | | | | | | |

Aktivitashordozo Varosi Kozigazgatasi Hivatal (Kozlekedésbiztonsagi Tanacs)

Egyiittmikodés Helyi utfenntart6, Szerbia Utjai Kozvallalat

Sikerindikator Elkésziilt esettanulmany

Pénzforrasok Helyi énkormanyzat (a kdzlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkzok)

Osszeg 320.000,00 (Kozlekedésbiztonsagi Tanacs altal mar meghatarozott 6sszeg a 2018. évre vonatkozoan)

Tevékenység: AZ AUTOMATIKUS FORGALOMSZAMLALO BESZERZESE ES FELALLITASA

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 | | 1 1 | | | | | | | |

Aktivitashordozd Varosi Kozigazgatasi Hivatal (Kozlekedésbiztonsagi Tanacs)

Egyiittmiikodés Helyi utfenntart6, Szerbia Utjai Kozvallalat

Sikerindikator Az automatikus forgalomszamlalok felallitasa az Esettanulmanyban meghatarozott helyeken
Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)
Osszeg 2.640.000,00 (2018. év: 880.000,00; 2019. év: 880.000,00, 2020. év: 880.000,00)

Tevékenység:FORGALOMARALMLA

S-ELEMZEST VEGZO SZOFTVER BESZERZESE

Idévonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordoz6 Varosi Kozigazgatasi Hivatal (Kozlekedésbiztonsagi Tanacs)

Egytittmikodés Helyi utfenntart6, Szerbia Utjai Kozvallalat

Sikerindikator Miikodik a forgalomaramlas-elemz6 szoftver

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg 320.000,00 (Kozlekedésbiztonsagi Tanacs altal mar meghatarozott sszeg a 2018. évre vonatkozoan)

Cilj 3. A koziti infrastruktira fejlesztése

Tevékenység: A VASUTI ATJAROK B
VAROS TERULETEN, AZ ATJAROK

IZTOSNA(}ARA VONATKOZO IANULMANY KIDOLGQZASA A HELYI ONKORMANYZAT- SZABADKA
BIZTONSAGANAK FOKOZASARA VONATKOZO INTEZKEDESI JAVASLATOKKAL

Id6évonal

2018 2019 2020




Megvalositasi id6szak

Aktivitashordozo Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyitittmiikodés Kozlekedési Renddrség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat, Szerbiai
Vasutak, Szerbiai Vasutak Infrastruktiraja

Sikerindikator Elkésziilt esettanulmany, valamint a vasuti atjarokra vonatkozé miiszaki megoldasok

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok) és Szabadka Varos
koltségvetése

Osszeg 1.000.000,00

Tevékenység: PROBLEMAMEGOLDAS (MUSZAKI INTEZKEDESEK ALKALMAZASA) AZ ESETTANULMANYBAN MEGHATAROZOTT VASUTI

ATJAROKRA VONATKOZOAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozd Helyi utfenntart6 (helyi 6nkormanyzat)

Egyiittmitkodés Kozlekedési Renddrség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat, Szerbiai
Vasutak, Szerbiai Vasutak Infrastruktiraja

Sikerindikator A megoldott vanti atjarok szama

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok) i budzet grada Subotice

Osszeg 1.500.000,00

Tevékenység: KOZLEKEDESBIZTONSAGI UTVONAL SZABADKA VAROS TERULETEN ESETTANULMANY KIDOLGOZASA A
KEREKPARUTVONALAKON ALKALMAZOTT MUSZAKI INTEZKEDESEK ALKALMAZASAVAL

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordoz6 Helyi utfenntart6 (helyi 6nkorményzat)

Egyiittmiikodés Kozlekedési Rendérség, Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Szerbia Utjai Kozvallalat, Szerbiai
Vasutak, Szerbiai Vasutak Infrastrukturdja, Kerékparosok Egyesiilete

Sikerindikator Elkésziilt tanulmany, valamint a kifejlesztett kerékparatvonalak hossza kilométerben

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok) és Szabadka Varos

koltségvetése




Osszeg 1.000.000,00

OSZLOP 2. Teljes biidzsé 25.749.200,00 din

| Cél 1. A jérmiivek miiszaki izemkeépességét ellendrzd rendsrer, valamint a tahografmihely munkdjinak fejlesztése

Tevékenység: A MUSZAKI VIZSGAK ELLENOREINEK SZAKKEPZESE

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak w

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Kozlekedésbiztonsagi Ugyndkség, Szabadka Varos teriiletén miikodé jarmiivek miiszaki vizsgajat végzo vallalatok,
Kozlekedési Renddrség

Sikerindikator A miiszaki-vizsga-ellenérei 100 %-ban kiképezve

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsigaibol befolyt pénzeszk6zok) és jogi személyek (miiszaki
vizsgak) Szabadka Varos teriiletén

Osszeg 50.000,00

Tevékenység: A TAHOGRAF MUHELYEKBEN DOLGOZO TECHNIKUSOK TUDASANAK FEJLESZTESE

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak M

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, Tahograf-miihelyek Szabadka Varos teriiletén, Kozlekedési Renddrség, A
Kozlekedési Renddrség Ujvidéki Osztalya




Sikerindikator Megtartott szeminariumok A technikusok legkevesebb 50%-a részére

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6z6k) és jogi személyek (tahograf-
mithelyek) Szabadka véros teriiletén

Osszeg 50.000,00

Tevékenység: A JARMUVEZETOK KEPZESE, A JARMUVEK BIZTONSAGANAK NOVELESE SZEMPONTJABOL KAMPANY MEGVALOSITASA

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

N

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat- Ko6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Szabadka Varos teriiletén gépjarmiivek miiszaki ellendrzését végzo vallalatok, Szabadka Varos teriiletén 1évo médiak,
Szabadka Varos Kozlekedési Rendérsége

Sikerindikator Megvalésitott kampéany

Pénzforrasok Helyi énkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 400.000,00

ELLENORZESE

Tevékenység: A JARMUVEK MUSZAKI ELLENORZESET VEGZO VALLALATOK FELSZERELTSEGENEK ES MUNKAJANAK FOKOZOTT

Id6vonal

2018 2019 | 2020

Megvalositasi id6szak

Aktivitashordozo Beliigyminisztérium

Egytittmiik6dés Helyi onkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Sikerindikator A jarmiivek miszaki vizsgajat végzo vallalatok 100 % -os ellendrzése

Pénzforrasok Beliigyminisztérium

Osszeg Az aktivitasok a Belligyminisztérium eldiranyzott kdltségvetési eszkozeibdl valosulnak meg.

Tevékenység: A JARMUVEK BIZTONSAGARA IRANYULO TARSADALMI TEVEKENYSEGEK ELINDITASA- PARTNERSEG A HELYI
ONKORMANYZAT ES A GAZDASAG KOZOTT

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi id6szak

 _

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
Egyiittmiikodés A jarmuvek és a felszerelések gyartoi
Sikerindikator A jarmiik biztonsagara vonatkozo kampanyok megvalositasa a jarmiivek €s a felszerelések gyartoi részérol




Pénzforrasok

Cégek

Osszeg

0,00

Tevékenység: A GEPJARMUALKATRESZEK ELADASAVAL FOGLALKOZO JOGI SZEMELYEK FOKOZOTTABB ELLENORZESE

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitdshordozd Kereskedelmi Idegenforgalmi és Telekommunikacids Minisztérium — Piaci feliigyeldség

Egytittmiikodés Helyi 6nkormanyzat-Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Sikerindikator Az ellen6rzott cégek szama

Pénzforrasok Kereskedelmi Idegenforgalmi és Telekommunikacidés Minisztérium

Osszeg A tevékenységet a Kereskedelmi, Idegenforgalmi és Telekommunikacios Minisztérium koltségvetésében elbiranyzott

eszk6zokbol pénzelik

Tevékenység: A JARMUVEK MUSZAKI UZEMKEPESSEGENEK FOKOZOTT RENDKIVULI ELLENORZESE A KOZUTI FORGALOMBAN

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozd Beliigyminisztérium

Egyiittmiikodés Helyi 6nkormanyzat - Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Sikerindikator Jelentés a jarmiivek miiszaki lizemképességének ellenérzésérdl a kozhti forgalomban (az aktivitas rendszeres és minden
évben megvaldsul)

Pénzforrasok Beliigyminisztérium

Osszeg A tevékenységet a Beliigyminisztérium koltségvetésében eldiranyzott eszkdzokbdl pénzelik

OSZLOP 3.

500.000,00 din

Teljes biidzsé




OSZLOP 4. BIZTONSAGOSABB KOZLEKEDESI RESZTVEVOK

Tevekenyse 2:AZ AUTOSISKOLAK MUNKAMINOSEG ELLENORZESENEK FEJLESZTESE

Id6vonal 2018 2019 2020
Aktivitashordozo Kozlekedési Rend6rség

Egyiittmiik6dés Helyi 6nkormanyzat - Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Sikerindikator Az autosiskolakban elvégzett feliigyeletek szama, valamint a feljegyzett szabalytalansdgok (megnevezése) és a szama
Pénzforrasok Kozlekedési Rendérség (fokozott tevékenység)

Osszeg A tevékenységet a Belligyminisztérium koltségvetésében eldiranyzott eszk6zokbol pénzelik

Cél 2. A sériilékeny kozlekedési résztvevok biztonsaganak javitasa

Tevékenység: A GYERMEKEK BIZTONSAGA FOKAKOZASANAK FEJLESZTESERE VONATKOZO TEVEKENYSEGEK K (AKCIOK, KAMPANYOK,
SZOROLAPOK, EGYEB REKLAMANYAG)

Id6vonal

2018

2019 2020

Megvalositasi iddszak

T

T




Aktivitashordozo

Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmikodés Ovodak és iskolak, Médiak Szabadka Viros teriiletén, A varos Kozlekedési Renddrsége, SzerbiaiVasutak Infrastruktaraja
¢és mas érdkelt résztvevok

Sikerindikator A megvaldsult aktivitdsok szdma. Az aktivitdsokban résztvevd gyermekek szdma.

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok), mas résztvevok

Osszeg 3.000.000,00 (1.600.000,00 meghatarozva 2018-ban)

Tevékenység: POLIGON KIEPITESE ES FELSZERELESE AZ ALTALANOS ISKOLAS KORU GYERMKEKNEK A KOZLEKEDESBEN VALO
BIZTONSAGOS RESZVETELE CELJABOL

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

 _

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- Ko6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Ovodak és oskolak Szabadka Kozlekedési Rendérsége, egyab érdekelt résztvevék

Sikerindikator Kiépitett és felszerelt poligon

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabélysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok) és egyéb pénzforrasok
Osszeg 300.000,00

Tevékenység: A FIATAL ES TAPASZTALATLAN JARMUVEZETOK IRANYABAN KIFEJTETT AKTIVITASOK

Idévonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

T

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Szabadka Varos teriiletén 1év6 kozépiskolak, Médiak Szabadka Varos teriiletén, és mas érdekelt résztvevék
Sikerindikator Megvalositott tevékenységek szdma. Az aktivitasok altal feldlelt fiatalok szama.

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 200.000,00

Tevékenység: A KEREKPAROSOK BIZTONSAGANAK NOVELESERE VONATKOZO KAMPANY OK

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

b

Aktivitashordozo

Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyitittmiikodés

Meédiak Szabadka Varos teriiletén, Szabadka Kozlekedési Renddrsége, mas érdekelt résztvevok




Sikerindikator

Megvalositott tevékenységek szama és egyéb.

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok)
Osszeg 500.000,00
Tevékenység: AZ IDOSEBBEKNEK A KOZLEKEDESBEN VALO BIZTONSAGOSABB RESZVETELERE IRANYULO TEVEKENYSEGEK (65+)

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

 ______J

Aktivitdshordozé Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmitkodés Me¢didk Szabadka Varos teriiletén, Szabadka Kozlekedési Renddrsége, mas érdekelt résztvevok

Sikerindikator Megvalositott tevékenységek szama, elkésziilt szordlap, megvalositott kampany és egyéb. Az iddsebbek szama, akik részt
vettek ezekben az aktivitasokban.

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)

(")sszeg 300.000,00

Tevekenyseg AZ OVONOK KEPZESE AZ OVODAKBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozd Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Szabadka Varos teriiletén miikodd 6vodak, Kozlekedésbiztonsdgi Ugynokség, Oktatasi, Tudomanyiigyi és Technolégiai-
fejlesztési Minisztérium

Sikerindikator A tervezett 6vonok oktatasanak 100% -ban megvalosult oktatasa

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok)

Osszeg 100.000,00

Tevékenység: A TANITOK ES TANAROK KEPZESENEK MEGVALOSITASA AZ ALTALANOS ISKOLAKBAN

Id6vonal

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

y

Aktivitashordozd

Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs




Egytittmikodés Szabadka Véros teriiletén 1év6 altalanos iskolak, Kézlekedésbiztonsagi Ugynokség, Oktatdsi, Tudomanyiigyi és
Technoldgiai-fejlesztési Minisztérium

Sikerindikator A tervezett tanitdsi személyzet képzésének 100%-o0s megvalositasa
Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok)
Osszeg 100.000,00

Tevékenység: A KOZEPISKOLASOK KESZSEGEINEK ES TUDASANAK FEJLESZTESE, VALAMINT AZ EGESZSEGES ELETSTILUSOK ES
BIZTONSAGOS ELETRE VALO MOTIVALAS A KOZEPISKOLAKBAN KORTARSEDUKACION LERESZTUL

Id6vonal 2018 2019 2020
Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- Ko6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Szabadka Varos teriiletén 1évé kdzépiskoldk, Kozlekedésbiztonsagi Ugyndkség

Sikerindikator A kortarsedukacid megvaldsitasa a kozépiskolasoknak, akik a képzést Szabadkan tartjak meg.
Pénzforrasok

Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkdzok)
(")sszeg 100.000,00

Tevekenyseg KAMPANY A KOZLEKEDESBEN VALO SEBESSEGTULLEPES KOCKAZATAIRA IRANYULO HOZZAALLASRA VONATKOZOAN

Id6vonal 2018 2019 2020

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egytittmikodés Szabadkai Ko6zlekedési Renddrség, A Birdsag szabadkai részlege, Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség. Egyéb érdekelt
résztvevok

Sikerindikator Megvalosult kampany, a kampéany hatasanak lemérése

Pénzforrasok Helyi 6nkorményzat (a kdzlekedési szabalysértések pénzbirsagaibél befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg 300.000,00

Tevékenység: KAMPANY A MOBILTELEFON KOZLEKEDESBEN VALO HASZNALATARA VONATKOZO KOCKAZATOKRA NEZVE

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi idészak m




Aktivitashordozo

Helyi 6nkormanyzat- Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiikodés Szabadkai Kozlekedési Renddrség, a Birosag szabadkai részlege, Kozlekedésbiztonsagi Ugynokség, és mas érdekelt
résztvevok.

Sikerindikator Megvalosult kampany, a kampany hatasanak lemérése

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkdzok)

Osszeg 400.000,00

Tevékenység: KAMPANY A TRAKTORISTAK BIZTONSAGANAK NOVELESERE A KOZLEKEDESBEN

2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

T

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmiik6dés Szabadkai Kozlekedési Rendérség, a Birdsag szabadkai részlege, Kozlekedésbiztonsagi Ugyndkség, és mas érdekelt
résztvevok

Sikerindikator Megvalosult kampany, a kampany hatasanak lemérése

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibdl befolyt pénzeszkozok)

(")sszeg 300.000,00

Tevékenység: AZ ALKOHOL HATASA ALATT TORTENO JARMUVEZETES SZAMANAK CSOKKENESERE IRANYULO KAMPANY

Iddvonal

2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

>

Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat- K6zlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyiittmitkdés Szabadkai Kozlekedési Rendérség. A Birdsag szabadkai részklege, Kozlekedésbiztonsagi Ugyndkség és mas érdekeltek.
Sikerindikator Megvalosult kampany, a kampany hatasanak lemérése

Pénzforrasok Helyi dnkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszk6zok)

Osszeg 200.000,00

OSZLOP 4.

Teljes biidzsé 5.800.000,00 din




OSZLOP 5. TEVEKENYSAG KOZLEKEDESI BALESETET KOVETOEN

Cél 1. Siirgosségi szolgalatok koordinacidja LM és kozlekedési balesetek, valamint a masodlagos kiozlekedési balesetek megfékezése

Tevékenység: A KOZLEKEDESI BALESETEK SZINHELYEN A6 SURGOSSEGI SZOLGALATOK KOORDINALT TEVEKENYSEGENEK FEJLESZTESE
(MENTOSZOLGALAT, KOZLEKEDESI RENDORSEG, TUZOLTOSAG )

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi idészak T T T T T T T T T 1 T T T T T T T T T 1
Y Y Y Y O Y I B N N N

Aktivitashordozo Szabadka Varos Mentdszolgalata

Egytittmiikodés Kozlekedési Renddrség, Tlizoltosag, Médidk

Sikerindikator Szabadka varos teriiletén a siirgdsségi szolgalatok részére megszervezett kozos gyakorlat megvaldsitasa

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkozok), Szabadka varos

koltségvetése, dondciok, egyéb.
Osszeg 100.000,00

Cél 2. A siirgésségi szolgalatok csapatanak (csapatainak) érkezési idejének csokkentése az indulastol a kozlekedési baleset szinhelyére valéo megérkezésig

Tevékenység: A SURGOSSEGI SZOLGALATOK JARMUVEZETOINEK KEPZESE AZ ALLAM ALTAL ELOIRT ELJARASOKKAL OSSZHANGBAN




Idévonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozo Ment6szolgalat, Kozlekedési Rendérség, Tlizoltosag

Egyiittmikodés Mentdszolgalat, Kozlekedési Rendorség, Tiizoltosag

Sikerindikator 100% tervezett jarmiivezetok képzése

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsdgaibdl befolyt pénzeszk6zok), Szabadka Varos
koltségvetése, dondciok, egyebek .

Osszeg 200.000,00

Tevékenység: A SURGOSSEGI JARMUVEK ES A DISZPECSER-KOZPONT KOZOTTI RENDSZER FELALLITASA

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi iddszak

Aktivitashordozd Mentdszolgalat, Kozlekedési Rendorség, Tiizoltosag

Egyiittmitkodés Ment6szolgalat, Kozlekedési Rendorség, Tiizoltosag

Sikerindikator A jarmiivek és diszpécserkdzpontok 100% feszereltsége GPS kovetés lehetdségére

Pénzforrasok Helyi onkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkzok), Szabadka Varos
koltségvetése, donaciok és egyéb.

Osszeg 400.000,00

Tevékenység: A SURGOSSEGI SZOLGALATOK SOFORJEINEK FOKOZOTT ELLENORZESE ES SZANKCIONALASA AMENNYIBEN NEM TARTJAK
BE A SZABALYOKAT ES KOTELEZETTSEGEKET A SURGOSSEGI SZOLGALATOK JARMUVEIVEL KAPCSOLATBAN

Idévonal 2018 2019 2020

Megvalositasi idoszak

Aktivitashordozo Kozlekedési Rend6rség

Egytittmikodés Szabadka Varos teriiletén a Birdsag részlege

Sikerindikator A szabalysértési eljaras meginditasara irdnyuld kérelmek szadma és a jogerdsen lezart ligyek szazalékos aranya
Pénzforrasok Kozlekedési Renddrség

Osszeg A tevékenységet a Belligyminisztérium kdltségvetésében eldiranyzott eszkdzokbol pénzelik

Cilj 3. Unapredenje kvaliteta rada pripadnika hitnih sluzbi

Tevékenység: A KOZLEKEDESI RENDOSRSEG EGYSEGEINEK MUSZAKI FELSZERELESE

Id6vonal 2018 2019 2020

Megvalositasi id6szak




Aktivitashordozo Helyi 6nkormanyzat — Kozlekedésbiztonsagi Tanacs

Egyitittmtikodés Szabadka Varos Kozlekedési Renddrsége

Sikerindikator A kozlekedési renddrség azon egységeinek szama, akik klozlekedési balesetek helyszinelésére alkalmas berendezéssel
vannak felszerelve

Pénzforrasok Helyi 6nkormanyzat (a kozlekedési szabalysértések pénzbirsagaibol befolyt pénzeszkzok)

Osszeg 1.600.000,00 (meghatarozva a Kozlekedésbiztonsagi Tanacs részérél 2018-ra vonatkozodan.)

OSZLOP 5. Teljes biidzsé 2.300.000,00 din

Teljes keretbiidzsé

OSZLOPOK 1-TOL - 5-1G 43.729.200,00 din




